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บทคัดยอ 

งานวิจัยน้ีมีวัตถุประสงค เพ่ือสรางรถเกล่ียขาวพลังงานแสงอาทิตยควบคุมดวยรีโมท

ไรสายและหาประสิทธิภาพการทำงานของรถเกล่ียขาวท่ีสรางข้ึน งานวิจัยแบงออกเปน 5 ตอน 

คือ การออกแบบและสรางรถเกล่ียขาว การทดลองการผลิตพลังงานไฟฟาจากเซลลแสงอาทิตย 

การทดลองการควบคุมและการขับเคลื่อน การปลอยขาวและการเกลี่ยขาว และการทดลอง

การลดความช้ืนในขาว 

จากผลการวิจัย พบวา (1) รถเกล่ียขาวพลังงานแสงอาทิตยควบคุมดวยรีโมทไรสาย 

ประกอบดวย โครงสรางตัวรถ ระบบควบคุมไรสาย ระบบผลิตพลังงานไฟฟาจากเซลล

แสงอาทิตย ระบบควบคุมและการขับเคลื่อน ทุกระบบทำงานไดอยางถูกตอง (2) ผลการ

ทดลองการผลิตพลังงานไฟฟาจากเซลลแสงอาทิตย พบวา เซลลแสงอาทิตยสามารถผลิต

พลังงานไฟฟารวมเฉล่ียไดเทากับ 654.44 Wh สอดคลองกับพลังงานรวมของแบตเตอร่ีท่ีจัดเก็บ

ได คือ 600 Wh ระบบการผลิตพลังงานไฟฟาจากเซลลแสงอาทิตยสามารถผลิตพลังงานไฟฟา

ไดเพียงพอตอการใชงาน (3) ผลการทดลองการใชพลังงานไฟฟาสำหรับการควบคุมและการ

ขับเคลื่อน พบวา สวนการควบคุมท่ีใชกำลังไฟฟามากท่ีสุดคือ การเปดฝากลองบรรจุขาว 

สวนการขับเคล่ือนท่ีใชกำลังไฟฟามากท่ีสุดคือ การเดินหนาและการถอยหลัง และการบรรทุก
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ขาวเปลือกสงผลใหรถเกล่ียขาวใชพลังงานเพ่ิมมากข้ึน (4) ผลการทดลองการปลอยขาวและ

การเกลี่ยขาว พบวา การปลอยขาวทำใหขาวเปลือกไหลลงพื้นไดอยางตอเนื่อง เมล็ดขาว

กระจายสม่ำเสมอท้ังกอง การเกล่ียชวยใหขาวกระจายกวางออก ลดความหนาแนนของเมล็ด

ขาวท่ีซอนทับกัน รองฟนของใบเกล่ียทำใหขาวท่ีอยูดานลางมีโอกาสไดรับแสงอาทิตยมากข้ึน 

(5) ผลการทดลองการลดความช้ืนในขาว พบวา หลังการเกล่ียและตากแดดเปนเวลา 6 ช่ัวโมง 

ขาวเปลือกมีน้ำหนักลดลงและความช้ืนของขาวเปลือกลดลงจากเดิม 9.4% (wb) 

 

คำสำคัญ: รถเกล่ียขาว, การตากขาว, เซลลแสงอาทิตย, การควบคุมไรสาย 

 

Abstract 

This research aimed to develop a solar-powered paddy spreading and 

turning machine with a wireless remote controller and to evaluate its operational 

performance.  The study was divided into six parts:  machine design and 

construction, wireless control system testing, electrical power generation from 

a photovoltaic system, control and driving performance, paddy releasing and 

spreading/turning processes, and moisture reduction testing. 

The results showed that: (1) the developed machine consisted of a 

structural frame, a wireless control system, a solar power generation system, 

and a control and drive system, all of which operated correctly. (2) The 

photovoltaic system generated an average total energy production of 654.44 

Wh, which was consistent with the battery storage capacity of 600 Wh. The 

system was able to generate and store electrical energy in a balanced and 

efficient manner. (3) In terms of energy consumption, the highest power usage 

in the control system occurred during the opening of the paddy container, while 

the highest power consumption in the driving system occurred during forward 

and backward movement. Additionally, carrying paddy increased the overall 

energy consumption of the machine. (4) The paddy releasing process allowed 

continuous discharge of paddy onto the ground with uniform distribution. The 

spreading and turning process increased the distribution area, reduced grain 
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density, and enabled the lower layers of paddy to be exposed to sunlight more 

effectively due to the structure of the spreading blade. (5) After spreading and 

sun drying for 6 hours, the paddy weight decreased, and the moisture content 

was reduced by 9.4% (wb). 

 

Keywords: Paddy Spreading and Turning Machine, Paddy Drying, Solar Energy, 

Wireless Remote Control 

 

บทนำ 

การปลูกขาวมีความสำคัญอยางยิ่งตอเศรษฐกิจและวัฒนธรรมของประเทศไทย 

ข้ันตอนการปลูกขาวเร่ิมจากการเตรียมดินใหพรอมสำหรับการหวานเมล็ด ซ่ึงตองผานการไถ

พรวนและปลอยน้ำเขาพ้ืนท่ี เพ่ือสรางสภาพแวดลอมท่ีเหมาะสมตอการปลูก เมล็ดขาวจะถูก

หวานลงในดินท่ีช้ืนและอุดมสมบูรณ หลังจากน้ันตองดูแลรักษาใหปราศจากโรคและศัตรูพืช 

ใหปุยเพ่ือเรงการเจริญเติบโต จนกระท่ังขาวเจริญเติบโตเต็มท่ีและพรอมสำหรับการเก็บเก่ียว 

(กระทรวงเกษตรและสหกรณ, 2560) การเก็บเก่ียวจะใชเคร่ืองจักรหรือเก็บเก่ียวใชมือข้ึนอยู

กับความสะดวกเกษตรกรและขนาดของพ้ืนท่ีปลูกขาว หลังการเก็บเก่ียว เกษตรกรจะตอง

จัดเก็บขาวและนำขาวออกมาตากใหแหง (มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร, 2561) 

การตากขาวถือเปนขั้นตอนที่ความสำคัญ เพราะหลังการเก็บเกี่ยวขาวจะถูกนำมา

ตากแดดเพ่ือทำใหแหงสนิท การตากขาวจะชวยลดความช้ืนในเมล็ดขาว ซ่ึงเปนปจจัยสำคัญ

ท่ีชวยปองกันการเกิดเช้ือราและชวยใหเก็บรักษาขาวไดนานข้ึน วิธีการเกล่ียขาวคือการกระจาย

เมล็ดขาวใหท่ัวบนพื้นท่ีการตาก การเกล่ียขาวใหสม่ำเสมอจะชวยใหเมล็ดขาวไดรับแสงแดด

อยางท่ัวถึงและแหงเร็วข้ึน นอกจากน้ียังตองหม่ันเกล่ียขาวกลับไปกลับมาเพ่ือใหทุกสวนไดรับ

การตากแดด (สำนักงานการวิจัยแหงชาติ, 2562) การตากขาวมักทำในพื้นที่โลงแจงมี

แสงแดดสองถึงตลอดท้ังวัน สวนใหญเกษตรกรจะตากขาวบนพ้ืนคอนกรีตหรือพ้ืนดินท่ีมี

ความสะอาด ชวยลดการปนเปอนจากสิ่งสกปรกตางๆ และมักจะเตรียมผาใบหรือผาคลุม

ขาวเพ่ือปองกันฝนตก (กรมการขาว, 2563) 

การตากขาวมักประสพปญหาในหลายดาน เชน สภาพอากาศท่ีไมแนนอน ฝนตก 

อากาศมีความช้ืนสูงทำใหการตากขาวใชเวลานานข้ึนเส่ียงตอการเกิดเช้ือรา การตากขาวในท่ี

โลงแจงอาจเส่ียงตอการถูกลมพัดหรือสัตวตางๆ เขามารบกวน นอกจากน้ี การเกล่ียขาวตอง
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อาศัยแรงงานคน ตองใชเวลาและความทุมเทในการเกล่ียขาวใหสม่ำเสมอท่ัวถึง ซ่ึงปญหาเหลา 

น้ีสามารถแกไขไดโดยใชเทคโนโลยีเกษตรสมัยใหม เชน การใชเครื่องตากขาวแบบอัตโนมัติ, 

การสรางโรงเรือนสำหรับการตากขาวเพื่อลดความเสี่ยงจากสภาพอากาศ, เครื่องตากขาว

อัตโนมัติท่ีสามารถควบคุมอุณหภูมิและความช้ืนได เปนตน ซ่ึงการใชเครื่องมือ เคร่ืองจักร 

และเทคโนโลยีสมัยใหม อาจเปนทางออกท่ีดีในการแกปญหา แตตองมีการศึกษาและการลงทุน

ท่ีเหมาะสมเพ่ือใหไดประสิทธิภาพสูงสุด (สำนักงานเศรษฐกิจการเกษตร, 2559) 

แนวทางหน่ึงในการแกปญหาการตากขาวและการเกลี่ยขาว คือ การใชเครื่องเกลี่ย

ขาวชวยลดปญหาการใชแรงงานคนและเพิ่มประสิทธิภาพในการเกลี่ยขาวใหสม่ำเสมอ หรือ

การใชเครื่องเกลี่ยขาวพลังงานแสงอาทิตย ชวยลดตนทุนดานพลังงาน แรงงานคน และเปน

มิตรกับส่ิงแวดลอม หรือการใชเคร่ืองเกล่ียขาวท่ีสามารถควบคุมความเร็วและปรับระดับความ

หนาของขาวท่ีเกล่ียไดชวยเพ่ิมประสิทธิภาพในการลดความช้ืนใหดีข้ึน นอกจากน้ี การพัฒนา

เคร่ืองเกล่ียขาวควบคุมแบบไรสายจะชวยใหเกษตรกรสามารถควบคุมและการตรวจสอบการ

ทำงานของเคร่ืองผานแอปพลิเคชันบนสมารทโฟนไดสะดวกยิ่งข้ึน หากเสริมดวยอุปกรณท่ี

ทันสมัยมีคุณภาพยิ่งชวยเพ่ิมประสิทธิภาพการทำงานมากข้ึน ดังน้ัน การสรางเคร่ืองเกล่ียขาว

ท่ีมีประสิทธิภาพตองคำนึงถึงหลายปจจัย เชน การออกแบบท่ีเหมาะสมกับพ้ืนท่ีใชงาน ความ

แข็งแรงทนทานตอสภาพแวดลอม ความยืดหยุนในการใชงาน การดูแลรักษางาย และท่ีสำคัญ

คือตองตอบโจทยความตองการใชเคร่ืองมือเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการทำงานใหมากข้ึน 

จากความสำคัญและปญหาดังกลาว คณะผูวิจัยจึงมีแนวคิดท่ีจะพัฒนารถเกล่ียขาว

พลังงานแสงอาทิตยควบคุมดวยรีโมทไรสาย เพ่ือชวยในเร่ืองการตากขาว การเกล่ียขาว และ

การลดความช้ืนในขาวเปลือก รถเกล่ียขาวมีระบบผลิตพลังงานไฟฟาจากเซลลแสงอาทิตย 

สามารถควบคุมและขับเคลื่อนดวยรีโมทไรสาย ภายในตัวรถมีกลองสำหรับบรรจุขาวเปลือก

และใบเกล่ียขาว ซ่ึงชวยใหการตากขาว การเกล่ียขาว และการลดความช้ืนในขาว ทำไดสะดวก

รวดเร็วมีประสิทธิภาพมากข้ึน 

 

วิธีดำเนินการวิจัย 

วิธีดำเนินการวจิัยแบงออกเปน 5 ตอน ซ่ึงมีรายละเอียดดังน้ี 

1. การออกแบบและสรางรถเกล่ียขาว  

จากการศึกษาหลักการและงานวิจัยท่ีเก่ียวของ การออกแบบรถเกล่ียขาวจะพิจารณา

จากโครงสรางตัวรถ มอเตอรและระบบขับเคล่ือน ระบบควบคุมไรสาย และระบบผลิตพลังงาน
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ไฟฟาจากเซลลแสงอาทิตย จากน้ันทำการออกแบบรถเกล่ียขาวดวยโปรแกรม SketchUp 

ดังรูปที่ 1 โดยกำหนดขนาดของรถ (กวาง x ยาว x สูง) เทากับ 70 x 150 x 50 เซนติเมตร 

โครงสรางตัวรถใชเหล็กกลองขนาด 2 x 2 น้ิว เพ่ือความแข็งแรง น้ำหนักเบา และรองรับน้ำหนัก

ของอุปกรณท้ังหมดได รถเกล่ียขาวขับเคล่ือนลอหลังดวยมอเตอรเกียรไฟฟากระแสตรงขนาด 

12 โวลต จำนวน 2 ตัว ลอหนาสามารถบังคับเล้ียงซาย-ขวาได โดยลอท้ัง 4 ใชลอยางตันขนาด 

10 นิ้ว สวนระบบผลิตพลังงานไฟฟาใชแผงเซลลแสงอาทิตยผลึกเดี่ยว (Monocrystalline) 

ขนาด 170 วัตต พรอมแบตเตอร่ีแบบตะก่ัวกรดขนาด 12 โวลต ความจุ 50 Ah จำนวน 2 ลูก 

และใชวงจรควบคุมการชารจขนาด 60 A ดานหนารถจะติดตั้งใบดันขาว (ใบไถขาว) ขนาด 

(กวาง x สูง) เทากับ 50 x 30 เซนติเมตร ดานหลังรถจะติดตั้งใบเกลี่ยขาวขนาด (กวาง x สูง) 

เทากับ 50 x 30 เซนติเมตร 
 

 
 

รูปท่ี 1 แบบจำลองรถเกล่ียขาวท่ีออกแบบดวยโปรแกรม SketchUp 

 

2. การผลิตพลังงานไฟฟาจากเซลลแสงอาทิตย 

บริเวณดานบนรถเกลี่ยขาวไดออกแบบและติดตั้งแทนวางเซลลแสงอาทิตย โดยใช

เหล็กฉากเจาะรูขนาด (กวาง x ยาว) เทากับ 70 x 148 เซนติเมตร เมื่อติดตั้งแผงเซลลแสง 

อาทิตยแลว ทำการเช่ือมตอแผงเซลลแสงอาทิตยเขากับวงจรควบคุมการชารจและแบตเตอร่ี 

ทำการทดลองการผลิตพลังงานไฟฟาจากเซลลแสงอาทิตย โดยการวัดคากระแสไฟฟา (A) 

แรงดันไฟฟา (V) อุณหภูมิ (oC) และความเขมแสง (Lux) ในชวงเวลา 09:00 – 17:00 น. ของ

วันท่ีมีแดดปกติ (ทองฟาโปรง) เปนเวลา 3 วัน จากน้ัน นำขอมูลท่ีไดมาคำนวณหากำลังไฟฟา 

(W) และวิเคราะหความสัมพันธระหวางชวงเวลากับกำลังไฟฟาท่ีผลิตได 
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รูปท่ี 2 แผนภาพระบบการผลิตพลังงานไฟฟาจากเซลลแสงอาทิตย 

 

3. การใชพลังงานไฟฟาสำหรับการควบคุมและการขับเคล่ือนรถเกล่ียขาว 

หลังจากติดตั้งแผงเซลลแสงอาทิตยและผลิตพลังงานไฟฟาชารจเก็บไวที่แบตเตอรี่

จนเพียงพอแลว ทำการทดลองควบคุมและขับเคลื่อนเกลี่ยขาว เพื่อหาพลังงานไฟฟาท่ีใชใน

แตละสวน การควบคุมและการขับเคล่ือน ไดแก การเดินหนา, การถอยหลัง, เล้ียวซาย, เล้ียว

ขวา, ใบเกล่ียขาวเล่ือนข้ึน, ใบเกล่ียขาวเล่ือนลง, ใบดันขาวเล่ือนข้ึน, ใบดันขาวเล่ือนลง, เปด

ฝากลองบรรจุขาว, และปดฝากลองบรรจุขาว โดยทำการทดลองบนลานพื้นปูนที่มีลักษณะ

ราบเรียบ ทำการทดลองซ้ำจำนวน 5 คร้ัง บันทึกกระแสไฟฟาและแรงดันไฟฟาท่ีใชในแตละ

สวน จากน้ัน นำขอมูลท่ีไดมาคำนวณหากำลังไฟฟา (W) และวิเคราะหความสัมพันธระหวาง

กำลังไฟฟาท่ีใชกับกำลังไฟฟาท่ีผลิตไดจากเซลลแสงอาทิตย ในการทดลองน้ี เพ่ือใหเห็นลักษณะ

การใชพลังงานไฟฟาสำหรับการควบคุมและการขับเคล่ือนไดชัดเจนข้ึน จึงแบงการทดลองออก 

เปน 2 กรณี คือ การควบคุมและการขับเคลื่อนรถเกล่ียขาวเปลา (ไมบรรทุกขาวเปลือก) และ

การควบคุมและการขับเคล่ือนรถเกล่ียขาวท่ีบรรทุกขาวเปลือก 10 กิโลกรัม 

4. การทดลองการปลอยขาวและการเกล่ียขาว 

ภายในรถเกล่ียขาวไดออกแบบใหมีกลองสำหรับบรรจุขาวเปลือกขนาด (กวาง x ยาว 

x สูง) เทากับ 45 x 25 x 25 เซนติเมตร ซ่ึงสามารถบรรจุขาวเปลือกไดสูงสุด 10 กิโลกรัม 

บริเวณดานลางกลองบรรจุขาวติดตั้งกลไกสำหรับเปด-ปดฝากลองบรรจุขาว โดยใชมอเตอร

เกียรไฟฟากระแสตรงขนาด 12 โวลต จำนวน 1 ตัว ยึดแกนมอเตอรเขากับบอลสกรูผานตัว 

คัปปลิ้งและปลายบอลสกรูเชื่อมตอกับฝากลองบรรจุขาว ซึ่งสามารถเปดไดสูงสุด 30 องศา 

ทำใหสามารถควบคุมปริมาณการไหลของขาวได จากนั้น ทำการทดลองปลอยขาวเปลือก 
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โดยบรรจุขาวเปลือกลงในรถเกล่ียขาวจำนวน 10 กิโลกรัม แลวควบคุมรถเกลี่ยขาวเคล่ือนท่ี

เปนแนวตรงพรอมกดปุม R1 เพ่ือเปดฝากลองบรรจุขาว ทำใหขาวเปลือกไหลลงสูพ้ืนจนหมด 

ลักษณะกองขาวท่ีไดเปนรูปส่ีเหลี่ยมผืนผา ทำการทดลองซ้ำจนไดกองขาวครบ 4 กอง บันทึก

ผลการวัดขนาดกองขาวและประเมินความสม่ำเสมอกระจายตัวของขาวบนพ้ืนดวยการสังเกต 

จากนั้น ทำการทดลองการเกลี่ยขาว โดยควบคุมรถเกลี่ยขาวใหเคลื่อนที่ผานกองขาวแตละ

กองตามแนวยาวพรอมกดปุม X ส่ังใหใบเกล่ียขาวเล่ือนลงเพ่ือทำการเกล่ียขาว หลังการเกล่ีย 

บันทึกผลการวัดขนาดกองขาวหลังเกล่ียและประเมินความสม่ำเสมอกระจายตัวของขาวบนพ้ืน

ดวยการสังเกต 

5. การทดลองการลดความช้ืนในขาวเปลือก 

บริเวณดานหลังรถเกล่ียขาวไดติดตั้งใบเกล่ียขาวท่ีสามารถเล่ือนข้ึน-ลงไดดวยลิเนียร

แอคทูเอเตอร (Electric Linear Actuator) โดยควบคุมผานการกดปุม Triangle (ใบเกล่ียขาว

เล่ือนข้ึน) และปุม X (ใบเกล่ียขาวเล่ือนลง) ท่ีอยูบน Joystick PS2 เร่ิมทำการทดลองโดยช่ัง

น้ำหนักขาวเปลือกท่ีเตรียมไวประมาณ 10 กิโลกรัมและวัดความช้ืนเริ่มตนของขาวเปลือก

ดวยเครื่องวัดความชื้นเมล็ดพืช ยี่หอ Yieryi รุน YY-1011 จากน้ัน เทขาวเปลือกลงในกลอง

บรรจุขาว แลวบังคับใหรถเกลี่ยขาวเคลื่อนที่เปนแนวตรงบนลานตากขาวพรอมกดปุม R1 

เพื่อปลอยขาวเปลือกลงบนพื้นจนหมด จากนั้น บังคับรถเกลี่ยขาวเคลื่อนที่ถอยหลังกลับใน

แนวเดิมพรอมกดปุม X สั่งใหใบเกลี่ยขาวเลื่อนลงจนเกือบถึงพื้น (สูงจากพื้น 1 เซนติเมตร) 

เพ่ือทำการเกล่ียขาว ทำการทดลองในลักษณะเดียวกันซ้ำจนไดกองขาวจำนวน 5 กอง จากน้ัน 

ปลอยใหขาวเปลือกตากแดดเปนเวลา 6 ช่ัวโมง (09:00 – 15:00 น.) เม่ือครบระยะเวลาท่ี

กำหนด ทำการเก็บรวบรวมขาวเปลือกโดยใชใบดันขาว (หรือใบไถขาว) ซ่ึงติดต้ังอยูดานหนา

รถเกล่ียขาวเพ่ือดันขาวใหรวมกันเปนกองไวสำหรับตักใสกระสอบ จากน้ันช่ังน้ำหนักขาวเปลือก

และวัดความช้ืนหลังการตากท้ัง 5 กอง บันทึกผลการทดลอง เปรียบเทียบน้ำหนัก ความช้ืน

กอนและหลังการตาก เพื่อวิเคราะหและประเมินประสิทธิภาพของการเกลี่ยขาวและการลด

ความช้ืน 

 

ผลการวิจัยและอภิปรายผล 

1. ผลการออกแบบและสรางรถเกล่ียขาว 

ผลการสรางรถเกล่ียขาวพลังงานแสงอาทิตยควบคุมดวยรีโมทไรสาย แสดงดังรูปท่ี 3 
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(ก) 

 
(ข) 

  

 
(ค) 

 
(ง) 

 

รูปท่ี 3 รถเกล่ียขาวท่ีสรางเสร็จ 

(ก) ภาพมุมเอียง, (ข) ภาพดานหลัง, (ค) ภาพดานซาย, (ค) ภาพดานขวา 

 

รถเกล่ียขาวพลังงานแสงอาทิตยควบคุมดวยรีโมทไรสายท่ีสรางเสร็จแลวประกอบดวย 

โครงสรางตัวรถ ระบบควบคุมไรสาย ระบบผลิตพลังงานไฟฟาจากเซลลแสงอาทิตย และระบบ

ควบคุมและการขับเคล่ือน ทุกระบบทำงานไดอยางถูกตองตามท่ีออกแบบไว 

2. ผลการทดลองการผลิตพลังงานไฟฟาจากเซลลแสงอาทิตย 

เม่ือเช่ือมตอแผงเซลลแสงอาทิตยเขากับวงจรควบคุมการชารจและแบตเตอร่ี ดังรูปท่ี 

4 ทำการทดลองการผลิตพลังงานไฟฟาจากเซลลแสงอาทิตยโดยนำรถเกล่ียขาวไปจอดกลางแจง

ในพ้ืนท่ีโลงกวางไมมีอะไรบดบังแสงอาทิตย เลือกทำการทดลองในวันท่ีมีแสงแดดปกติ (ทองฟา

โปรง) เปนเวลา 3 วัน โดยวัดคากระแสไฟฟา (A) แรงดันไฟฟา (V) อุณหภูมิ (oC) และความ

เขมแสง (Lux) ในชวงเวลา 09:00 – 17:00 น. ผลการทดลองการผลิตพลังงานไฟฟาจากเซลล

แสงอาทิตยดังตารางท่ี 1 – 3 
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รูปท่ี 4 การตออุปกรณระบบผลิตพลังงานไฟฟาจากเซลลแสงอาทิตย 

 

ตารางท่ี 1 ผลการทดลองการผลิตพลังงานไฟฟาจากเซลลแสงอาทิตย (14 กรกฎาคม 2568) 

เวลา ความเขมแสง (Lux) อุณหภูมิ (oC) แรงดันไฟฟา (V) กระแสไฟฟา (A) กำลังไฟฟา (W) 

09:00 น. 56900 28 14.28 5.20 74.25 

10:00 น. 66200 29 14.15 6.03 85.32 

11:00 น. 70900 31 15.38 6.54 100.58 

12:00 น. 86700 31 14.16 7.34 103.93 

13:00 น. 82300 32 14.21 7.19 102.23 

14:00 น. 79900 32 14.51 6.78 98.42 

15:00 น. 66700 32 15.12 5.98 90.49 

16:00 น. 54800 31 14.25 5.19 73.95 

17:00 น. 42000 31 14.15 4.70 66.50 

 

จากตารางที่ 1 พบวา ที่เวลา 12:00 น. เซลลแสงอาทิตยผลิตกำลังไฟฟาที่ผลิตได

สูงสุด 103.93 W (แรงดันไฟฟา 14.16 V กระแสไฟฟา 7.34 A) ซ่ึงชวงเวลานั้นแสงอาทิตย

มีความเขมแสงสูดสุด 86700 Lux จากคากำลังไฟฟา (W) นำไปคำนวณหาพลังงานไฟฟารวม

ท่ีผลิตได เทากับ 795.67 Wh 
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ตารางท่ี 2 ผลการทดลองการผลิตพลังงานไฟฟาจากเซลลแสงอาทิตย (17 กรกฎาคม 2568) 
เวลา ความเขมแสง (Lux) อุณหภูมิ (oC) แรงดันไฟฟา (V) กระแสไฟฟา (A) กำลังไฟฟา (W) 

09:00 น. 52700 27 15.18 4.71 71.49 

10:00 น. 56800 28 14.10 5.27 74.30 

11:00 น. 68900 29 14.67 6.38 93.59 

12:00 น. 75400 31 15.51 6.61 102.58 

13:00 น. 72700 31 15.33 6.70 102.71 

14:00 น. 65800 31 14.90 6.83 101.77 

15:00 น. 63100 31 15.54 6.12 95.04 

16:00 น. 46700 30 15.25 5.18 78.99 

17:00 น. 38100 30 14.84 4.70 69.74 

 

จากตารางท่ี 2 พบวาท่ีเวลา 13:00 น. เซลลแสงอาทิตยผลิตกำลังไฟฟาท่ีผลิตไดสูงสุด 

102.71 W (แรงดันไฟฟา 15.33 V กระแสไฟฟา 6.70 A) ซ่ึงใกลเคียงกับชวงเวลา 12:00 น. 

ท่ีผลิตกำลังไฟฟาได 102.58 W (แรงดันไฟฟา 15.51 V กระแสไฟฟา 6.61 A) จากคากำลัง 

ไฟฟา (W) นำไปคำนวณหาพลังงานไฟฟารวมท่ีผลิตได เทากับ 790.21 Wh 
 

ตารางท่ี 3 ผลการทดลองการผลิตพลังงานไฟฟาจากเซลลแสงอาทิตย (18 กรกฎาคม 2568) 
เวลา ความเขมแสง (Lux) อุณหภูมิ (oC) แรงดันไฟฟา (V) กระแสไฟฟา (A) กำลังไฟฟา (W) 

09:00 น. 56900 27 15.61 5.85 91.26 

10:00 น. 59000 29 15.02 6.19 92.97 

11:00 น. 61600 28 15.65 6.45 100.87 

12:00 น. 81200 28 15.08 7.24 109.17 

13:00 น. 76200 31 14.91 7.04 104.95 

14:00 น. 75500 31 15.54 6.93 107.73 

15:00 น. 62700 32 15.42 6.31 97.34 

16:00 น. 42400 32 15.50 6.01 93.10 

17:00 น. 21700 31 15.18 4.67 70.89 

 

จากตารางที่ 3 พบวา ที่เวลา 12:00 น. เซลลแสงอาทิตยผลิตกำลังไฟฟาที่ผลิตได

สูงสุด 109.17 W (แรงดันไฟฟา 15.08 V กระแสไฟฟา 7.24 A) ซ่ึงชวงเวลานั้นแสงอาทิตย

มีความเขมแสงสูดสุด 81200 Lux จากคากำลังไฟฟา (W) นำไปคำนวณหาพลังงานไฟฟารวม

ท่ีผลิตได เทากับ 868.28 Wh 

จากผลการทดลองตารางที่ 1 – 3 พบวา เซลลแสงอาทิตยสามารถผลิตกำลังไฟฟา

ไดแตกตางกันตามชวงเวลา และสามารถผลิตกำลังไฟฟาไดสูงสุดในชวงเวลา 12:00 – 13:00 น. 



56 
UDON THANI RAJABHAT UNIVERSITY JOURNAL OF SCIENCES AND TECHNOLOGY 

วารสารวิทยาศาสตรและเทคโนโลยี มหาวิทยาลัยราชภัฏอุดรธานี 

 

Vol.14 Issue.1 (January – April 2026) | ปท่ี 14 ฉบับท่ี 1 (มกราคม – เมษายน 2569) 

ซ่ึงสอดคลองกับชวงท่ีแสงอาทิตยมีความเขมแสงมากท่ีสุด เม่ือนำพลังงานรวมท้ัง 3 วันมาหา

คาเฉล่ียจะได 818.05 Wh (ชวงเวลา 09:00 – 17:00 น.) และคิดประสิทธิภาพของระบบ 

80% ดังนั้น พลังงานไฟฟารวมเฉลี่ยที่ผลิตไดจะเทากับ 654.44 Wh เมื่อพิจารณาพลังงาน

รวมของแบตเตอร่ี 12 V x (50+50) Ah จะได 1200 Wh พลังงานท่ีใชไดจริงสำหรับแบตเตอร่ี

แบบตะก่ัวกรดประมาณ 50% (ถนอมแบต) ดังน้ัน พลังงานรวมของแบตเตอร่ีท่ีใชได เทากับ 

600 Wh เม่ือเทียบกับพลังงานไฟฟารวมเฉลี่ยท่ีผลิตได จะเห็นวา พลังงานไฟฟาท่ีผลิตไดมีคา

ใกลเคียงกับพลังงานท่ีสามารถจัดเก็บ แสดงวา ระบบการผลิตพลังงานไฟฟาจากเซลลแสง 

อาทิตยสามารถผลิตพลังงานไฟฟาและจัดเก็บพลังงานไฟฟาไดอยางสมดุลมีประสิทธิภาพ 

ลดการสูญเสียพลังงานสวนเกิน 

3. ผลการใชพลังงานไฟฟาสำหรับการควบคุมและการขับเคล่ือนเกล่ียขาว 

การวัดการใชพลังงานไฟฟาจะทำการวัดแยกในแตละสวน สวนการขับเคลื่อน ไดแก 

(1) จอดน่ิง, (2) เดินหนา, (3) ถอยหลัง, (4) เล้ียวซาย, (5) เล้ียวขวา, สวนการควบคุม ไดแก 

(6) ใบดันขาวเล่ือนข้ึน, (7) ใบดันขาวเล่ือนลง, (8) ใบเกล่ียขาวเล่ือนข้ึน, (9) ใบเกล่ียขาวเล่ือน

ลง, (10) เปดฝากลองบรรจุขาว, (11) ปดฝากลองบรรจุขาว, การวัดแรงดันไฟฟาและกระแส 

ไฟฟาท่ีกระทำกับอุปกรณท่ีใชไฟฟาในสวนน้ัน ผลการทดลองการใชพลังงานไฟฟาสำหรับการ

ควบคุมและการขับเคล่ือนรถเกล่ียขาวแสดงดังตารางท่ี 4 – 5  
 

ตารางท่ี 4 ผลการทดลองการใชพลังงานไฟฟาสำหรับการควบคุมและการขับเคลื่อนรถ
เกล่ียขาว (ไมบรรทุกขาวเปลือก) 

ครั้งท่ี 
แรงดนัไฟฟา (V) / ระแสไฟฟา (A) 

(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11) 

1 
12.88 3.46 3.59 4.92 4.91 9.74 9.74 9.59 9.58 9.66 9.66 
0.11 3.58 2.07 0.76 0.78 0.57 0.48 0.72 0.75 1.32 0.31 

2 
12.93 3.48 3.58 4.92 4.92 9.73 9.72 9.58 9.60 9.65 9.65 
0.11 3.62 2.10 0.77 0.75 0.55 0.50 0.71 0.67 1.27 0.26 

3 
12.92 3.51 3.58 4.92 4.92 9.73 9.74 9.58 9.58 9.66 9.65 
0.12 3.42 2.07 0.73 0.77 0.57 0.51 0.75 0.72 1.27 0.29 

4 
12.84 3.43 3.58 4.92 4.91 9.73 9.73 9.59 9.59 9.66 9.64 
0.14 3.88 2.01 0.75 0.72 0.56 0.47 0.68 0.71 1.34 0.25 

5 
12.87 3.45 3.58 4.92 4.92 9.73 9.74 9.60 9.59 9.66 9.65 
0.10 3.45 2.12 0.74 0.74 0.54 0.49 0.72 0.70 1.34 0.28 

คาเฉล่ีย 
12.88 3.46 3.58 4.92 4.91 9.73 9.73 9.58 9.58 9.65 9.65 
0.11 3.59 2.07 0.75 0.75 0.55 0.49 0.72 0.71 1.30 0.27 

กำลังไฟฟา 
(W) 

1.41 12.42 7.41 3.69 3.68 5.35 4.76 6.89 6.80 12.54 2.60 
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ตารางท่ี 5 ผลการทดลองการใชพลังงานไฟฟาสำหรับการควบคุมและการขับเคลื่อนรถ

เกล่ียขาว (บรรทุกขาวเปลือก 10 กิโลกรัม) 

ครั้งท่ี 
แรงดนัไฟฟา (V) / ระแสไฟฟา (A) 

(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11) 

1 
12.84 3.12 3.08 4.84 4.84 9.74 9.63 9.61 9.61 9.43 9.53 

0.14 7.97 7.94 1.02 1.02 0.66 0.70 0.51 0.53 3.09 0.35 

2 
12.84 3.09 3.11 4.84 4.84 9.73 9.63 9.61 9.60 9.41 9.53 

0.15 7.56 7.64 0.97 0.98 0.76 0.74 0.62 0.54 2.98 0.34 

3 
12.84 3.07 3.11 4.84 4.84 9.74 9.63 9.60 9.60 9.42 9.53 

0.15 8.17 7.52 0.99 1.01 0.71 0.72 0.54 0.55 3.12 0.33 

4 
12.84 3.06 3.06 4.84 4.84 9.74 9.64 9.60 9.60 9.47 9.53 

0.15 7.04 8.04 0.96 1.01 0.70 0.79 0.43 0.52 3.01 0.37 

5 
12.84 3.06 3.14 4.85 4.84 9.74 9.69 9.61 9.61 9.48 9.54 

0.15 8.25 7.93 0.98 1.00 0.67 0.73 0.54 0.57 3.12 0.32 

คาเฉล่ีย 
12.84 3.08 3.10 4.84 4.83 9.73 9.64 9.60 9.60 9.44 9.53 

0.15 7.80 7.81 0.98 1.00 0.70 0.73 0.52 0.54 3.06 0.34 

กำลังไฟฟา 

(W) 
1.79 24.02 24.21 4.74 7.83 6.81 7.03 4.99 5.18 28.88 3.24 

 

จากตารางท่ี 4 พบวา สวนการขับเคลื่อนท่ีใชกำลังไฟฟามากท่ีสุดคือ การเดินหนา 

สวนการควบคุมท่ีใชกำลังไฟฟามากท่ีสุดคือ การเปดฝากลองบรรจุขาว 

จากตารางท่ี 5 พบวา สวนการขับเคลื่อนท่ีใชกำลังไฟฟามากท่ีสุดคือ การเดินหนา 

(24.02 W) และถอยหลัง (24.21 W) สวนการควบคุมท่ีใชกำลังไฟฟามากท่ีสุดคือ การเปดฝา 

กลองบรรจุขาว (28.88 W) 

จากผลการทดลองแสดงใหเห็นถึงการใชพลังงานไฟฟาสำหรับการควบคุมและการ

ขับเคลื่อนรถเกลี่ยนขาวในแตละสวน ซึ่งแบบเปน 2 กรณี คือ รถเกลี่ยขาวเปลา (ไมบรรทุก

ขาวเปลือก) และรถเกล่ียขาวท่ีบรรทุกขาวเปลือก 10 กิโลกรัม พบวา การบรรทุกขาวเปลือก

สงผลใหรถเกลี่ยขาวใชพลังงานไฟฟาเพ่ิมข้ึนอยางชัดเจน โดยเฉพาะสวนการขับเคลื่อน ไดแก 

การเดินหนาและถอยหลัง สวนการควบคุม ไดแก การเปดฝากลองบรรจุขาว เน่ืองจากน้ำหนัก

ขาวเปลือก (ภาระโหลด) ทำใหมอเตอรท่ีใชในระบบขับเคล่ือนท้ัง 3 สวน ตองใชแรงมากข้ึน 

สงผลใหความตองการพลังงานไฟฟาเพ่ิมข้ึนตามไปดวย แตจากผลการทดลองการผลิตพลังงาน

ไฟฟาจากเซลลแสงอาทิตย พบวา เซลลแสงอาทิตยสามารถผลิตกำลังไฟฟาไดสูงสุด 109.17 W 

ซ่ึงเพียงพอตอความตองการใชพลังงานไฟฟาของระบบควบคุมและการขับเคล่ือนรถเกล่ียขาว 
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4. ผลการทดลองการปลอยขาวและการเกล่ียขาว 

ขณะรถเกล่ียขาวเคล่ือนท่ี กดปุม R1 เพ่ือเปดฝากลองบรรจุขาว ขาวเปลือกจะไหล

ลงสูพ้ืนลักษณะกองขาวเปนรูปส่ีเหล่ียมผืนผายาวตอเน่ืองเมล็ดขาวกระจายสม่ำเสมอท้ังกอง 

ทำการการวัดขนาดกองขาวกอนเกลี่ย จากนั้น ควบคุมรถเกลี่ยขาวใหเคลื่อนที่ผานกองขาว

แตละกอง กดปุม X สั่งใหใบเกลี่ยขาวเลื่อนลงเพื่อทำการเกล่ียขาว บันทึกผลการวัดขนาด

กองขาวหลังเกล่ีย ผลการวัดขนาดกองขาวกอนเกล่ียและหลังเกล่ียแสดงดังตารางท่ี 6 

 

ตารางท่ี 6 ผลการทดลองการวัดขนาดกองขาวกอนเกล่ียและหลังเกล่ีย 

ครั้งท่ี กองท่ี 

ขนาดกองขาว 

กอนเกลี่ย หลังเกลี่ย 

กวาง (cm) ยาว (cm) สูง (cm) กวาง (cm) ยาว (cm) สูง (cm) 

1 

1 55 295 2.0 56 340 1.8 

2 53 294 2.2 58 296 2.0 

3 53 278 2.0 56 320 1.7 

4 52 280 2.1 58 318 1.8 

2 

1 51 308 2.1 56 340 1.6 

2 51 305 2.0 59 350 1.8 

3 52 310 2.1 58 340 1.8 

4 54 310 2.1 56 334 1.7 

3 

1 53 302 2.0 56 340 1.8 

2 54 290 2.0 55 304 1.8 

3 54 329 2.0 55 375 1.7 

4 56 320 2.1 58 350 2.0 

คาเฉลี่ย 53.1 301.7 2.0 56.7 333.4 1.7 

 

จากตารางท่ี 6 พบวา หลังการปลอยขาว (กอนเกล่ีย) กองขาวมีขนาดความกวาง

เฉล่ีย 53.10 เซนติเมตร ความยาวเฉล่ีย 301.70 เซนติเมตร และความสูงเฉล่ีย 2.0 เซนติเมตร 

เมล็ดขาวกระจายสม่ำเสมอทั้งกอง แสดงวา ระบบการปลอยขาวทำใหขาวเปลือกไหลอยาง

สม่ำเสมอตอเนื่อง ขาวมีการกระจายตัวบนพื้นในลักษณะใกลเคียงกันทุกกอง หลังการเกลี่ย 

กองขาวมีขนาด กวางเฉล่ีย 56.7 เซนติเมตร ความยาวเฉล่ีย 333.4 เซนติเมตร และความสูง

เฉล่ีย 1.7 เซนติเมตร จากการสังเกต พบวา การเกล่ียชวยใหขาวกระจายกวางออก ลดความ

หนาแนนของเมล็ดขาวที่ซอนทับกัน และขาวที่อยูดานลางมีโอกาสไดรับแสงอาทิตยมากขึ้น 

(สังเกตจากรองฟนของใบเกล่ียลึกเกือบถึงพ้ืน) ทำใหขาวแหงเร็วข้ึน ชวยลดเวลาในการตากขาว 



UDON THANI RAJABHAT UNIVERSITY JOURNAL OF SCIENCES AND TECHNOLOGY 

วารสารวิทยาศาสตรและเทคโนโลยี มหาวิทยาลัยราชภัฏอุดรธานี 
59 

 

Vol.14 Issue.1 (January – April 2026) | ปท่ี 14 ฉบับท่ี 1 (มกราคม – เมษายน 2569) 

 
(ก) 

 
(ข) 

 
(ค) 

 
(ง) 

 

รูปท่ี 5 การวัดขนาดกองขาวกอนเกล่ียและหลังเกล่ีย (ก) วัดความยาวกอนเกล่ีย  

(ข) วัดความยาวหลังเกล่ีย (ค) วัดความกวางกอนเกล่ีย (ง) วัดความกวางหลังเกล่ีย 

 

5. ผลการทดลองการลดความช้ืนในขาวเปลือก 

เม่ือปลอยขาวเปลือกลงบนพ้ืนจนครบ 5 กอง ทำการเกล่ียขาวท้ังหมด กองขาวหลัง

เกล่ียจะมีลักษณะดังรูปท่ี 5 (ข) จากน้ัน ตากขาวเปนเวลา 6 ช่ัวโมง (09:00 – 15:00 น.) เม่ือ

ครบระยะเวลาท่ีกำหนด นำขาวเปลือกท้ัง 5 กองมาช่ังน้ำหนักและวัดความช้ืน ผลการทดลอง

แสดงดังตารางท่ี 7 

จากตารางท่ี 7 พบวา เร่ิมตนขาวเปลือกมีน้ำหนักเฉล่ีย 10.48 กิโลกรัม ความช้ืน

เฉลี่ย 21.52% (wb) หลังจากการเกลี่ยและตากแดดเปนเวลา 6 ช่ัวโมง พบวา ขาวเปลือกมี

น้ำหนักเฉลี่ย 9.90 กิโลกรัม ความชื้นเฉลี่ย 12.12% (wb) จะเห็นวา ความชื้นหลังการตาก

ลดลงจากเดิม 9.4% (wb) สวนหนึ่งเปนผลมาจากการเกลี่ยขาวชวยทำใหขาวกระจายออก 

ลดความหนาแนนของเมล็ดขาวท่ีซอนทับกัน และขาวท่ีอยูดานลางมีโอกาสไดรับแสงอาทิตย

มากข้ึน 
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ตารางท่ี 7 ผลการทดลองการลดความช้ืนในขาวเปลือก 

ครั้งท่ี 

กอนเกลี่ย หลังตาก 

น้ำหนักขาวเปลือก 

(kg) 

ความช้ืนขาวเปลือก 

% (wb) 

น้ำหนักขาวเปลือก 

(kg) 

ความช้ืนขาวเปลือก 

% (wb) 

1 10.5 20.7 10.0 11.8 

2 10.6 21.8 10.1 12.4 

3 10.4 22.2 9.8 12.1 

4 10.3 21.0 9.5 12.2 

5 10.6 21.9 10.1 12.1 

คาเฉลี่ย 10.48 21.52 9.90 12.12 

หมายเหตุ : หนวยวัดความช้ืนขาวเปลือก คือ เปอรเซ็นตความช้ืนฐานเปยก, % (wet basis) หรือ % (wb) 

 

จากผลการวิจัยการพัฒนารถเกล่ียขาวพลังงานแสงอาทิตยควบคุมดวยรีโมทไรสาย 

สามารถอภิปรายผลไดดังน้ี 

เน่ืองจากการออกแบบรถเกล่ียขาวไดคำนึงถึงอุปกรณท่ีจะนำมาติดต้ังบนตัวรถ ดังน้ัน

โครงสรางตัวรถจึงใชเหล็กกลอง ซ่ึงมีความแข็งแรง น้ำหนักเบา ประกอบกับการจัดวางอุปกรณ

เพื่อกระจายน้ำหนักอยางเหมาะสม ทำใหรถเกลี่ยขาวสามารถเคลื่อนท่ีไดอยางมีเสถียรภาพ 

ซ่ึงสอดคลองกับหลักการออกแบบทางวิศวกรรมท่ีระบุวาการเลือกใชโครงสรางท่ีมีความแข็งแรง

และน้ำหนักท่ีเหมาะสม จะชวยเพ่ิมประสิทธิภาพในการเคล่ือนท่ีและลดการสูญเสียพลังงาน 

สวนการผลิตพลังงานไฟฟาจากเซลลแสงอาทิตย พบวา เซลลแสงอาทิตยสามารถ

ผลิตกำลังไฟฟาไดแตกตางกันตามชวงเวลาและความเขมแสง โดยสามารถผลิตกำลังไฟฟาได

สูงสุดในชวงเท่ียงวัน และระบบการผลิตพลังงานไฟฟาจากเซลลแสงอาทิตยสามารถผลิตพลัง 

งานไฟฟาไดเพียงพอตอการใชงานและจัดเก็บพลังงานไฟฟาไดอยางสมดุลมีประสิทธิภาพ ซ่ึง

เปนไปตามหลักการของเซลลแสงอาทิตยที่ประสิทธิภาพการผลิตไฟฟาจะเพิ่มขึ้นเมื่อไดรับ

พลังงานแสงที่มากขึ้น ซึ่งสอดคลองกับงานวิจัยของ Kumar (2025) ที่พบวา ประสิทธิภาพ

และกำลังไฟฟาของเซลลแสงอาทิตยข้ึนกับความเขมแสง  

สวนการใชพลังงานไฟฟาสำหรับการควบคุมและการขับเคล่ือน เม่ือบรรทุกขาวเปลือก

เปนการเพ่ิมภาระโหลดใหกับรถเกล่ียขาว สงผลใหรถเกลี่ยขาวตองการใชกำลังไฟฟาเพิ่มข้ึน

อยางชัดเจน โดยเฉพาะสวนท่ีรับภาระโหลดโดยตรง ไดแก การขับเคล่ือนเดินหนาและถอยหลัง 

สวนการควบคุม ไดแก การเปดฝากลองบรรจุขาว ซ่ึงท้ัง 3 สวนเห็นไดชันวา เม่ือรถเกล่ียขาว

บรรทุกขาวเปลือกคากระแสไฟฟาท่ีใชเพ่ิมข้ึนอยางชัดเจน ซ่ึงสอดคลองกับหลักการทางฟสิกส



UDON THANI RAJABHAT UNIVERSITY JOURNAL OF SCIENCES AND TECHNOLOGY 

วารสารวิทยาศาสตรและเทคโนโลยี มหาวิทยาลัยราชภัฏอุดรธานี 
61 

 

Vol.14 Issue.1 (January – April 2026) | ปท่ี 14 ฉบับท่ี 1 (มกราคม – เมษายน 2569) 

ท่ีเก่ียวกับแรงและพลังงาน คือ เม่ือแรงตานการเคล่ือนท่ีเพ่ิมข้ึน ระบบจำเปนตองใชพลังงาน

มากข้ึนดวย 

ระบบการปลอยขาวชวยทำใหขาวเปลือกไหลลงพ้ืนไดอยางตอเน่ือง เมล็ดขาวกระจาย

สม่ำเสมอท้ังกอง การเกล่ียชวยใหขาวกระจายกวางออก ลดความหนาแนนของเมล็ดขาวท่ีซอน 

ทับกัน รองฟนของใบเกล่ียชวยเพ่ิมพ้ืนท่ีผิวสัมผัสอากาศกับแสงแดด ทำใหขาวท่ีอยูดานลางมี

โอกาสไดรับแสงอาทิตยมากข้ึน สงผลใหความช้ืนลดลง ขาวแหงเร็วข้ึน สอดคลองกับงานวิจัย

ของ LimpaiBoon & Wiriyaumpaiwong (2009) ไดศึกษาพฤติกรรมการอบแหงดวยเคร่ือง 

อบพลังงานแสงอาทิตยแบบพาความรอนธรรมชาติและเปรียบเทียบกับการตากแดด พบวา 

อัตราการแหงข้ึนอยูกับอุณหภูมิของอากาศ พ้ืนท่ีผิวสัมผัส และการกระจายตัวของวัสดุ 

การลดความช้ืนของขาวเปลือกดวยวิธีการเกล่ียแลวตากแดด แสดงเห็นวา การเกลี่ย

ขาวมีผลตอประสิทธิภาพการลดความช้ืนของขาวเปลือกอยางชัดเจน การเกล่ียชวยใหขาว

กระจายกวางออก ลดความหนาแนนของกองขาว เพ่ิมพ้ืนท่ีผิวสัมผัสอากาศกับแสงแดด ทำให

ขาวมีโอกาสไดรับแสงอยางทั่วถึง สงผลใหความชื้นระเหยไดดียิ่งขึ้น ซึ่งสอดคลองกับทฤษฎี

การอบแหงที่ระบุวาอัตราการระเหยความชื้นขึ้นอยูกับพื้นที่ผิวสัมผัสและสภาพแวดลอม 

นอกจากนี้ การลดความชื้นเปนกระบวนการถายเทความรอนที่ขึ้นอยูกับอุณหภูมิ ความชื้น

สัมพัทธ และการไหลของอากาศ และงานวิจัยของ Meesuk & Changjan (2021) ไดพัฒนา

เคร่ืองอบแหงขาวท่ีใช พลังงานแสงอาทิตยรวมกับฮีตเตอรไฟฟา สามารถลดความช้ืนของขาว

ไดตอเน่ืองและรวดเร็วกวาวิธีการตากเพียงอยางเดียว 

 

สรปุผลการวิจัย 

การพัฒนารถเกลี่ยขาวพลังงานแสงอาทิตยควบคุมดวยรีโมทไรสาย สามารถสรุป

ผลการวิจัยไดดังนี้ (1) การออกแบบและสรางรถเกลี่ยขาว พบวา รถเกลี่ยขาวพลังงานแสง 

อาทิตยควบคุมดวยรีโมทไรสาย ประกอบดวย โครงสรางตัวรถ ระบบควบคุมไรสาย ระบบ

ผลิตพลังงานไฟฟาจากเซลลแสงอาทิตย ระบบควบคุมและการขับเคล่ือน ทุกระบบทำงานได

อยางถูกตอง (2) การผลิตพลังงานไฟฟาจากเซลลแสงอาทิตย พบวา เซลลแสงอาทิตยสามารถ

ผลิตกำลังไฟฟาไดสูงสุดในชวงเวลา 12:00 – 13:00 น. และผลิตพลังงานไฟฟารวมเฉลี่ยได

เทากับ 654.44 Wh ซ่ึงสอดคลองกับพลังงานรวมของแบตเตอร่ีท่ีเก็บได คือ 600 Wh ดังน้ัน 

ระบบการผลิตพลังงานไฟฟาจากเซลลแสงอาทิตยสามารถผลิตพลังงานไฟฟาไดเพียงพอตอ

การใชงานและจัดเก็บพลังงานไฟฟาไดอยางสมดุลมีประสิทธิภาพ (3) การใชพลังงานไฟฟา
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สำหรับการควบคุมและการขับเคลื่อน พบวา สวนการควบคุมที่ใชกำลังไฟฟามากที่สุดคือ 

การเปดฝากลองบรรจุขาว สวนการขับเคลื่อนที่ใชกำลังไฟฟามากที่สุดคือ การเดินหนาและ

การถอยหลัง การบรรทุกขาวเปลือกสงผลใหรถเกล่ียขาวใชพลังงานเพ่ิมมากข้ึน (4) การปลอย

ขาวและการเกล่ียขาว พบวา การปลอยขาวทำใหขาวเปลือกไหลลงพื้นไดอยางตอเน่ือง เมล็ด

ขาวกระจายสม่ำเสมอท้ังกอง การเกลี่ยชวยใหขาวกระจายกวางออก ลดความหนาแนนของ

เมล็ดขาวที่ซอนทับกัน รองฟนของใบเกลี่ยทำใหขาวที่อยูดานลางมีโอกาสไดรับแสงอาทิตย

มากขึ้น สงผลทำใหขาวแหงเร็ว (5) การลดความช้ืนในขาวเปลือก พบวา หลังการเกลี่ยและ

ตากแดดเปนเวลา 6 ชั่วโมง ขาวเปลือกมีน้ำหนักลดลงจากเดิม 0.58 กิโลกรัมและความชื้น

ลดลงจากเดิม 9.4% (wb) ซ่ึงเปนผลมาจากการเกล่ียขาวกอนตาก 
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