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บทคัดย่อ 

เสียง เป็นคุณลักษณะท่ีเป็นเอกลักษณ์อย่างหนึ่งของเรือ ถึงแม้เสียงจะไม่มีลักษณะทางกายภาพแต่
ส่งผลอย่างมากต่อการใช้งานเรือ เนื่องจากความมีเอกลักษณ์และสามารถแพร่ออกไปได้ไกลจากตัวเรือ ท้าให้
ถูกตรวจจับ วิเคราะหแ์ละแยกแยะได้จากระยะไกล ในเรือสมัยใหม่ทั งเรือเดินสมุทรและเรือน้าเท่ียวต่างก็มีการ
ค้านึงถึงปัจจัยเรื่องเสียงของเรือตั งแต่ขั นตอนในการออกแบบรวมถึงการเลือกใช้และจัดวางส่วนประกอบต่าง ๆ 
ของเรือตามคุณลักษณะเสียงตามท่ีต้องการ  ส้าหรับด้านการทหารโดยเฉพาะกองทัพเรือนั น ในปัจจุบันเรือด้า
น ้ารวมถึงอาวุธประเภทกับระเบิดและตอร์ปิโดท่ีท้างานด้วยเสียงยังคงเป็นภัยคุกคามร้ายแรงต่อเรือผิวน ้า เสียง
ทั งจากเรือผิวน ้าและเรือด้าน ้าต่างเป็นปัจจัยท่ีมีความส้าคัญอย่างมากในการรบ เป็นตัวแปรท่ีสามารถชี วัด
ความเป็นตายได้ บทความนี จะกล่าวถึงเสียงของเรือ (Ship Acoustic หรือ Ship Noise) ว่าเกิดจากสาเหตุ
ใดบ้าง เอกลักษณ์ทางเสียงของเรือ (Ship Acoustic (or Sound) Signature) คืออะไร เสียงเรือมีความส้าคัญ
อย่างไร และวิธีการท่ีช่วยลดเสียงท่ีเกิดจากเรือเป็นอย่างไร เพื่อให้ผู้อ่านมีความเข้าใจเบื องต้นเกี่ยวกับเสียง
ของเรือ 

Abstract 

“Sound” is one of the of the ship identities. Even though sound is not physical 
characteristic, it affects a lot in ship performances.  Since sound can show an identity of the 
ship and travel at long distance, any ship can be analyzed and distinguished at long distance 
if their sound can be detected.  For modern ship such as tanker, merchant ship or cruiser, 
sound factor is carefully considered since the process of ship design, material (or machinery) 
selection and ship assembly to meet the sound characteristic they needed.  In modern 
military, especially navy, submarine, acoustic mine and acoustic torpedo are considered 
important threats for the surface ships.  Sound from surface or sub-surface ship is a very 
crucial factor for the ship survival.  This article will focus on Ship Acoustic (or Ship Noise) 
which explains about the causes and effect of it. The article also mentions Ship Acoustic (or 
Sound) Signature, the importance of ship acoustic and how to reduce the acoustic level of 
the ship to give more understanding about ship acoustic to the reader.  
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คำสำคัญ: เสียงของเรือ เอกลักษณ์ กองทัพเรือ



 

1. บทน ำ 

เอกลักษณ์ (1)  [เอกกะ-] น. ลักษณะท่ีเหมือนกันหรือมีร่วมกัน (อ. identity).1  เอกลักษณ์เป็นส่ิงท่ี
บ่งบอกถึงความเป็นลักษณะเฉพาะซึ่งสามารถใช้ในการจ้าแนกหรือควบรวมของส่ิงหนึ่งหรือกลุ่มหนึ่งออกจาก
ส่ิงอื่น ๆ  โดยปกติแล้วเมื่อเราจะกล่าวถึงเรือล้าใดล้าหนึ่งแบบเฉพาะเจาะจง เราก็จะบอกเอกลักษณ์ของเรือล้า
นั นซึ่งปกแล้วคือ ช่ือเรือ หรือ call sign ท่ีแตกต่างกันไปในเรือแต่ละล้า นอกเหนือจากช่ือเรือแล้วเรือยังมี
เอกลักษณ์อื่น ๆ เพื่อช่วยในการจ้าแนกเรือแต่ละล้า คือ ลักษณะทางกายภาพ เช่น วัสดุ สี ขนาด อัตรากินน ้า
ลึก ความสูง รูปทรง เป็นต้น รวมถึงคุณลักษณะท่ีมิใช่กายภาพ เช่น ลักษณะการแพร่คล่ืนสัญญาณ
แม่เหล็กไฟฟ้าประเภทต่าง ๆ (AIS คล่ืนเรดาห์ คล่ืนวิทยุส่ือสาร เป็นต้น) และการสะท้อนสัญญาณ
แม่เหล็กไฟฟ้า ทั งนี ในการจ้าแนกเรือล้าหนึ่ง ๆ ออกจากเรือล้าอื่นจ้าเป็นท่ีจะต้องใช้ปัจจัยต่าง ๆ เหล่านี มา
ประกอบกันเพื่อให้เกิดความถูกต้องสูงสุด การใช้ปัจจัยประกอบเพียงปัจจัยเดียวอาจท้าให้ไม่สามารถจ้าแนกได้
อย่างชัดเจน อย่างไรก็ตาม การอ่านช่ือ หรือพิสูจน์เอกลักษณ์ต่าง ๆ ของเรือต่างก็มีข้อจ้ากัดเนื่องจากเรือบาง
ล้าท่ีมีการใช้งานในลักษณะผิดกฎหมายหรือเรือรบท่ีอยู่ภายใต้สภาวะท่ีมีการรบ เรืออาจจะมีการพรางโดยการ
เปล่ียนสีหรือเปล่ียนช่ือ รวมถึงงดการแพร่คล่ืนต่าง ๆ ซึ่งจะท้าให้การตรวจจับและจ้าแนกเอกลักษณ์เรือท้าได้
ยาก หรือต้องเข้าไปอยู่ในระยะใกล้ อย่างไรก็ตามในบรรดาคุณลักษณะต่าง ๆ ของเรือเหล่านี มีคุณลักษณะหนึ่ง
ซึ่งถือได้ว่าเป็นเอกลักษณ์ท่ีส้าคัญของเรือซึ่งสามารถใช้ในการจ้าแนกเรือแต่ละล้าได้นั่นคือ เอกลักษณ์ทางเสียง
ของเรือ   

2. เอกลักษณ์ทำงเสียงของเรือ 

เอกลักษณ์ทางเสียงของเรือ (Ship Acoustic (or Sound) Signature) เป็นคุณลักษณะเฉพาะของเรือ
ล้าหนึ่ง ๆ เช่นเดียวกับเสียงของคนท่ีมีความแตกต่างกัน ทั งความดัง (Amplitude) หรือ ความดัน (Pressure) 
และ ความถี่ (Frequency) เรือทุก ๆ ล้าเมื่อมีการเคล่ือนท่ีก็จะก่อให้เกิดเสียงซึ่งมีท่ีมาจากแหล่งต่าง ๆ ทั ง
ภายในและภายนอกตัวเรือ เรียกรวม ๆ ว่า เสียงเรือ (Ship Noise) ซึ่งแพร่ออกจากตัวเรือสู่น ้าผ่านชิ นส่วนต่าง 
ๆ ของตัวเรือหรือช่องว่างภายในตัวเรือผ่านการส่ันสะเทือน (Vibration) เสียงเหล่านี มีท่ีมาแตกต่างกันและมี
คุณลักษณะท่ีไม่เหมือนกันในเรือแต่ละล้า ดังนั นจึงถือได้ว่าเป็นเอกลักษณ์เฉพาะของเรือล้าหนึ่ง ๆ ปัจจัยต่าง 
ๆ ท่ีประกอบขึ นเป็นเสียงเฉพาะของเรือมีดังนี 2 

2.1 เสียงจากเครื่องกลในเรือ (Machinery Noise)  

คือเสียงท่ีเกิดจากการส่ันสะเทือนของเครื่องจักรกลต่าง ๆ ท่ีติดตั งอยู่บนเรือ ประกอบด้วย
เครื่องขับเคล่ือน เช่น เครื่องจักรใหญ่ มอเตอร์หลัก และชุดเกียร์ และเครื่องจักรกลสนับสนุน เช่น เครื่องไฟฟ้า 
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ระบบแอร์ ปั๊มต่าง ๆ เป็นต้น เสียงเหล่านี จะถูกส่งผ่านไปยังน ้าทะเลโดยการส่ันสะเทือนผ่านตัวเรือ โดยมี
สาเหตุหลักท่ีก่อให้เกิดเสียงคือ  

2.1.1 การหมุนของชิ นส่วนท่ีเกิดการไม่สมดุล เช่น เพลาขับ แกนมอเตอร์ 

2.1.2 การเคล่ือนอย่างไม่ต่อเนื่องของการเคล่ือนไหวเป็นวงรอบ เช่น เฟืองต่าง ๆ มอเตอร์ 
หรือใบพัดเทอไบน์  

2.1.3 ชิ นส่วนท่ีเคล่ือนท่ีสลับไปมา เช่น ลูกสูบเครื่องจักร วาล์ว เป็นต้น  

2.1.4 การเกิดโพรงอากาศและการปั่นป่วนของของไหลภายในท่อ ป๊ัม หรือวาล์ว  

2.1.5 การเกิดความฝืด (friction) ของชิ นส่วน เช่น ลูกปืนเครื่องจักร  

การส่ันสะเทือนท่ีเกิดจากเครื่องกลต่าง ๆ ในเรือนี จะก่อให้เกิดเสียงระดับต้่า  ท่ีมีลักษณะ
ต่อเนื่อง (Low-level Continuous) ในช่วงความถี่ (Spectrum) ท่ีค่อนข้างชัดเจน ทั งนี เครื่องจักรกลแต่ละ
ชนิดบนเรือต่างก็มีการส่ันสะเทือนและมีเสียงเฉพาะตัว การที่เสียงของเครื่องกลเหล่านี ผสมผสานกันก่อให้เกิด
เสียงท่ีมีเอกลักษณ์เฉพาะของเรือ แต่หากเครื่องจักรกล (หรือเสียงหนึ่งเสียงใด) ขาดหายไปจากระบบก็อาจท้า
ให้ลักษณะเสียงโดยรวมของเรือเกิดการเปล่ียนแปลงได้เช่นกัน 

 

 

ภาพท่ี 1 ส่วนประกอบของเครื่องกลและแหล่งก้าเนิดเสียงท่ีเกิดจากเครื่องยนต์แบบ Diesel-Electric3 
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ภาพท่ี 2 การส่งผ่านเสียง (ความส่ันสะเทือน) จากเครื่องยนต์ผ่านตัวเรือ4 

 

2.2 เสียงจากใบจักรเรือ (Propeller Noise) ถึงแม้ว่าใบจักรเรือจะเป็นส่วนประกอบหนึ่งของระบบ
ขับเคล่ือนเรือแต่เสียงท่ีเกิดจากใบจักรเรือนั นมีความแตกต่างจากเสียงเครื่องกลในเรือทั งสาเหตุของการเกิด
เสียงและความถี่เสียง ดังท่ีกล่าวมาแล้วว่าเสียงของเครื่องกลเรือนั นดังออกมาจากตัวเรือ แต่เสียงจากใบจักร
นั นเป็นเสียงท่ีเกิดขึ นนอกตัวเรือโดยมีสาเหตุจากการเคล่ือนท่ีของใบจักรผ่านน ้า เสียงจากใบจักรนี มีท่ีมาจาก
การเกิดโพรงอากาศ (Cavitation) เป็นหลัก คือเมื่อใบจักรเรือเคล่ือนท่ีถึงความเร็วระดับหนึ่งมวลน ้าจะไม่
สามารถเคล่ือนท่ีตามใบจักรได้ทัน ความแตกต่างของความดันท่ีผิวของใบจักรกับน ้าท่ีอยู่รอบ ๆ จะก่อให้เกิด
โพรงอากาศขึ นในน ้าบริเวณผิวใบจักร (โดยเฉพาะปลายใบจักร) ภายในโพรงอากาศเหล่านี เป็นสุญญากาศเมื่อ
ฟองอากาศเหล่านี สลายตัวลงไปโดยความกดของน ้าจะก่อให้เกิดคล่ืนเสียงความถี่สูง โดยปกติแล้วเสียงท่ีเกิด
จากใบจักรนี จะมีความดังสูงสุดในช่วงความถ่ี 100 – 1000 Hz โดยเมื่อเรือใช้ความเร็วสูงขึ นหรือเมื่อใบจักรอยู่
ใกล้ผิวน ้ามากขึ นเสียงท่ีเกิดขึ นจะมีความถี่ต้่าลงเรื่อย ๆ ทั งนี เนื่องจากโพรงอากาศท่ีเกิดขึ นมีขนาดใหญ่ขึ น
นั่นเอง 
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ภาพที่ 3 การเกิดฟองอากาศ (Cavitation) จากการหมุนของใบจักร5 

 

ภาพที่ 4 ความแตกต่างของการเกิดเสียงจากโพรงอากาศใบจักรท่ีความเร็วและความลึกน ้าต่างกัน6 
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ภาพที่ 5 ผลการวัดค่าเสียงใบจักรของเรือด้าน ้า “Hake” และ “Hoe” ในสมัยสงครามโลกครั งท่ี 2 ท่ี
ความเร็วและความลึกต่างกันโดยการติดตั งไฮโดรโฟนท่ีระยะ 4 ฟุต จากใบจักร7 

จากภาพท่ี 5 สังเกตได้ว่าเมื่อใช้รอบใบจักรสูงขึ นเสียงจากใบจักรจะมีความถ่ีลดลงและเมื่อใช้รอบใบ
จักรคงท่ี เมื่อเรือด้าน ้าอยู่ใกล้ผิวน ้ามากขึ นเสียงจากใบจักรก็จะมีความถ่ีลดลงเช่นกัน 

เมื่อท้าการทดลองน้าเรือเคล่ือนท่ีผ่านไฮโดรโฟนจะเห็นว่าความดังของเสียงเนื่องจากเครื่องกลในเรือ
จะมีค่าสูงสุดก่อนค่าความดังเสียงสูงสุดของใบจักรจะปรากฏซึ่งมีสาเหตุจากการที่ใบจักรติดตั งอยู่บริเวณท้าย
เรือนั่นเอง 
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ภาพที่ 6 ตัวอย่างการตรวจวัดเสียงเรือท่ีด้านหน้า (45 องศาด้านหน้าจากบีมเรือ) ด้านข้าง และด้าน
ท้ายเรือ (45 องศาด้านหลังจากบีมเรือ)8 

จากภาพท่ี 6 สังเกตได้ว่าเสียงจากด้านข้างและท้ายเรือมีความเข้ม(ดัง) มากกว่าเสียงทางด้านหัวเรือ 
และเสียงจากด้านท้ายเรือ(เส้นสีเขียว) จะมีความถ่ีเสียงชุดหนึ่งโดดเด่นขึ นมาในช่วงความถี่ 70 – 100 Hz ซึ่งก็
คือเสียงจากฟองอากาศใบจักรนั่นเอง เสียงจากใบจักรนี นอกจากได้รับผลกระทบจากความเร็วและความลึก
แล้ว เรือในขณะเลี ยว เร่งความเร็ว หรือใบจักรเสียหายก็เป็นปัจจัยให้เกิดเสียงดังมากขึ นอีกด้วย ปัจจัยส้าคัญ
ท่ีสุดของการเกิดเสียงดังจากใบจักรคือการเกิด การส่ันพ้อง (Resonant) ของเสียงจากใบจักรซึ่งท้าให้เกิดเสียง
ดังท่ีความถี่ 100 – 1,000 Hz ท่ีสามารถเดินทางได้ไกลหลายไมล์จากเรือ เสียงจากใบจักรนี จะแพร่ออกใน
ทิศทางด้านข้างของเรือมากกกว่าด้านหัวหรือท้ายเรือเนื่องจากเสียงทางด้านหัวเรือจะถูกลดทอนความเข้มเสียง
โดยตัวเรือและเสียงทางด้านท้ายเรือจะถูกลดทอนความเข้มเสียงจากพลิ วน ้าท้ายใบจักร 

 

ภาพที ่7 การแพร่ของเสียงบริเวณใบจักรท้ายเรือ 

 2.3 เสียงจากการไหลของน ้าผ่านตัวเรือ (Hydrodynamic Noise) คือเสียงท่ีเกิดจากการไหลของน ้า
ผ่านตัวเรือตัวเรือในลักษณะท่ีไม่เป็นระเบียบหรือผันผวน การไหลของน ้าท่ีผันผวนนี สามารถก่อให้เกิดเสียงได้
โดยตรงจากแรงกดของน ้าหรืออาจท้าให้ตัวเรือเกิดการส่ันไหวก่อให้เกิดเสียงได้ เสียงจากการไหลของน ้านี เรียก
โดยรวมว่า flow noise  

เสียงท่ีเกิดจากการไหลของน ้าโดยตรงนั นมีความสม่้าเสมอและเปล่ียนแปลงไปตามความเร็วของเรือ
แต่เสียงไม่สามารถแพร่กระจายเสียงไปได้ไกล ต่างจากเสียงท่ีเกิดจากการส่ันสะเทือนของตัวเรืออัน
เนื่องมาจากการไหลของน ้าท่ีอาจเกิดการส่ันพ้อง (Resonant) ของเสียงจากส่วนต่าง ๆ ของเรือท้าให้เกิดเสียง
ท่ีแพร่ไปได้ในระยะไกล ปัจจัยท่ีก่อให้เกิดเสียงจากการไหลของน ้ามีดังนี  

 2.3.1 คุณลักษณะ (รูปแบบ) ต่าง ๆ ของการผันผวนของความกดอากาศในชั นน ้าปั่นป่วน 
(turbulent boundary layer)  

 2.3.2 การตอบสนองต่อความป่ันป่วนของกระแสน ้าของชิ นส่วนต่าง ๆ ของตัวเรือ 
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 2.3.3 การแพร่ของเสียงจากชิ นส่วนเรือท่ีมีการส่ันสะเทือน 

โดยสรุปแล้วเสียงจากเรือมีปัจจัยหลักท่ีก่อให้เกิดเสียง ๓ ปัจจัยคือ เสียงจากเครื่องกลในเรือ เสียงจาก
ใบจักรเรือ และเสียงจากการไหลของน ้าผ่านตัวเรือ จาก 3 ปัจจัยนี  ปัจจัยท่ีก่อให้เกิดเสียงดังมากท่ีสุดคือ เสียง
จากเครื่องกลในเรือและเสียงจากใบจักรเรือ จากปัจจัยท่ีก่อให้เกิดเสียงทั งสามประการข้างต้นเมื่อเสียงทั งหมด
มีการสอดประสานกันจะก่อให้เกิดเสียงท่ีมีลักษณะเฉพาะของเรือล้าหนึ่ง ๆ ขึ นมาเรียกได้ว่าเป็นเอกลักษณ์ทาง
เสียงของเรือ (Ship Acoustic (or Sound) Signature)9 นั่นเอง  

3. ควำมส ำคัญของเสียงเรือ 

ปัจจุบันการสร้างเรือควรจะมีการวัดคุณลักษณะทางเสียงของเรือแต่ละล้าไว้เป็นฐานข้อมูลเพื่อการใช้
งานด้านต่าง ๆ โดยเฉพาะเรือรบหรือเรือช่วยรบ10 การวัดค่าคุณสมบัติทางเสียงของเรือนี  NATO ได้ก้าหนด
มาตรฐานไว้ในเอกสาร NATO STANAG 1136 MIS (Edition 3) – Standards for use when measuring 
and reporting radiated noise characteristics of surface ships submarines helicopters etc. in 
relation to sonar detection and torpedo acquisition risk และยังมีการกล่าวถึงใน NATO AMP-15 
Standards for naval mine warfare acoustic measurements  

หากเราพิจารณาสมการโซนาร์ (Sonar Equation) เราจะสังเกตได้ว่ามีตัวแปร 2 ตัวแปรท่ีเกี่ยวข้อง
กับเสียงเรือ คือ SL (Source Level) และ NL (Noise Level) ในโซนาร์แบบ Active ตัวแปร SL คือเสียงท่ี
ส่งออกจากโซนาร์ของเรือเรา ส่วนเสียงจากเรือเรา (Ship noise) ก็จะพิจารณาว่าเป็นเสียงรบกวน (NL) แต่
หากเป็นโซนาร์แบบ Passive ตัวแปร SL ก็คือเสียงเรือ (Ship noise) จากเรือล้าอื่นและเสียงจากเรือเรา 
(Ship noise) ก็จะพิจารณาว่าเป็นเสียงรบกวน (NL) เช่นกัน11 ดังนั นการท่ีเรือเราก่อให้เกิดเสียงขึ นมาจึงส่งผล
ต่อตัวแปรหลักถึง 2 ตัวแปรในสมการโซนาร์ คือเป็น SL ให้เรือล้าอื่น และเป็น NL กับเรือตนอง ทั งนี ปัจจัยท่ี
ก่อให้เกิดเสียงเรือทั ง 3 ปัจจัยนั น เสียงท่ีเกิดจากเครื่องกลในเรือและเสียงจากใบจักรนั นมีความส้าคัญมาก
เนื่องจากมีความดังมากกว่าและสามารถแพร่ไปได้ไกลกว่าเสียงท่ีเกิดจากการไหลของน ้าผ่านตัวเรือ 

เสียงจากเรือนั นมีความส้าคัญกับการใช้เรือในหลาย ๆ ด้าน ทั งด้านการทหาร การคมนาคม รวมถึง
ด้านการอนุรักษ์ส่ิงแวดล้อม ซึ่งสามารถกล่าวได้คร่าว ๆ ดังนี  

3.1 ด้านการทหาร เสียงของเรือมีความส้าคัญอย่างยิ่งในด้านการทหารเนื่องจากเสียงสามารถแพร่ไป
ในน ้าได้ไกลหลายไมล์และยังสามารถบ่งบอกเอกลักษณ์ของเรือได้ ดังนั นจึงสามารถน้ามาใช้ในการตรวจจับ
และแยกแยะเรือได้โดยท่ีเรือท่ีเป็นเป้าหมายไม่รู้ตัว การรบโดยใช้เรือด้าน ้า การปราบเรือด้าน ้าและสงครามทุ่น
ระเบิดต่างต้องมีการพิจารณาถึงตัวแปรเกี่ยวกับเสียงและการใช้เสียงให้เกิดประสิทธิภาพสูงสุดเพื่อเพิ่มขีด
ความสามารถความสามารถในตรวจจับเสียงเรือฝ่ายตรงข้ามและลดเสียงของตัวเองไม่ให้ข้าศึกตรวจจับได้ ด้วย
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ความส้าคัญนี การสร้างเรือรบในปัจจุบันโดยเฉพาะเรือด้าน ้าและเรือปราบเรือด้าน ้าจึงต้องมีการพิจารณาปัจจัย
เรื่องเสียงของเรือตั งแต่ขั นตอนการออกแบบเรือ การติดตั งอุปกรณ์ และการเลือกใช้วัสดุประเภทต่าง ๆ ให้
เหมาะสมเพื่อลดความการเกิดเสียงให้มากท่ีสุด ยกตัวอย่างเช่น โครงการ SEA 1000 (เรือด้าน ้า) และ SEA 
5000 (เรือฟริเกต) ของประเทศออสเตรเลียท่ีเน้นการควบคุมเสียงตั งแต่ขั นตอนการสร้างเรือ12  

3.2 ด้านการคมนาคม ความส้าคัญของ Ship noise กับการคมนาคมขนส่งนั นอาจมีความส้าคัญน้อย
กว่าด้านการทหารแต่ก็ถือว่ามีความส้าคัญในระดับหนึ่ง เรือสินค้าในปัจจุบันมีการออกแบบเสียงเรือ ให้มี
เอกลักษณ์และมีความดังท่ีเหมาะสมในระดับหนึ่งท่ีเพื่อความปลอดภัยในการเดินเรือและการตรวจสอบเรือ 
ทั งนี เพื่อให้เรือสามารถถูกตรวจจับและแยกแยะจากเรือล้าอื่น ๆ ได้ง่าย13 เรือขนส่งหรือเรือเดินสมุทรน้าเท่ียว
ก็ต้องการการออกแบบท่ีดีเพื่อลดมลภาวะทางเสียงให้กับผู้โดยสาร14 เป็นต้น 

3.3 ด้านการอนุรักษ์ส่ิงแวดล้อม มลภาวะทางเสียงเป็นปัจจัยประการหนึ่งท่ีรบกวนส่ิงมีชีวิตท่ีอาศัยอยู่
ในทะเล โดยเฉพาะส่ิงมีชีวิตท่ีมีการส่ือสารด้วยคล่ืนเสียงเช่น โลมา หรือวาฬ เสียงท่ีส่งออกมาจากเรืออาจ
รบกวนการส่ือสารของสัตว์ทะเลเหล่านี หรือส่งผลกระทบกับอวัยวะรับเสียงของสัตว์ทะเลได้ ในปัจจุบันท่ีโลก
ให้ความส้าคัญกับการอนุรักษ์ธรรมชาติ จึงมีหลายหน่วยงานให้ความส้าคัญกับการก้าหนดระดับเสียงของเรือ 
เช่น The International Maritime Organization (IMO) ท่ีกล่าวถึงการควบคุมเสียงบนเรือใน Resolution 
A.468(XII) (IMO 1981) ซึ่งเป็นท่ีรู้จักกันในช่ือ “Noise Code” ซึ่งข้อก้าหนดต่าง ๆ เกี่ยวกับเสียงเรือได้มีการ
พิจารณาอยู่เสมอในการประชุมประจ้าปี ในการนี  IMO ได้จัดตั งคณะท้างานงาน IMO Marine Environment 
Protection Committee ซึ่งจัดท้า “Guidelines for the reduction of underwater noise from 
commercial shipping to address adverse impacts on marine life” เพื่อเป็นแนวทางในการควบคุม
เสียงเรือท่ีกระทบสภาพแวดล้อม รวมถึงคณะท้างาน The Maritime Safety Committee ซึ่งได้ก้าหนด 
RESOLUTION MSC.337(91) ขึ นมาเพื่อก้าหนดมาตรฐานต่าง ๆ เกี่ยวกับเสียงเรือ ทั งการตรวจวัดเสียง 
ขีดจ้ากัดการใช้เสียง เป็นต้น 

4. กำรลดกำรเกิดเสียงของเรือ  

ดังท่ีกล่าวมาแล้วข้างต้นเกี่ยวกับปัจจัยการเกิดเสียงเรือ เครื่องจักรกลภายในเรือและใบจักรเรือนั น
เป็นแหล่งก้าเนิดเสียงหลักของเรือ เสียงท่ีเกิดจากใบจักรเรือและเสียงจากการไหลของน ้าผ่านตัวเรือนั นควบคุม
ได้ยากและซับซ้อนเพราะต้องค้านึงถึงปัจจัยการออกแบบตัวเรือและการใช้งาน (ความเร็ว ความลึก) วิธีการท่ี
ใช้ในการลดเสียงเรือจากสาเหตุทั ง 2 นี ท้าได้โดย การออกแบบและเลือกใช้วัสดุตัวเรือท่ีเหมาะสม การเลือกใช้
ใบจักรท้าท้าจากวัสดุและรูปทรงท่ีลดการเกิดเสียง เป็นต้น ซึ่งเป็นวิธีการท่ีมีข้อจ้ากัด ซับซ้อน และมีค่าใช้จ่าย
มาก แต่เสียงจากเครื่องจักรกลบนเรือซึ่งเป็นแหล่งก้าเนิดเสียงหลักแหล่งหนึ่งนั นสามารถควบคุมหรือลดได้ง่าย
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กว่า การลดเสียงท่ีเกิดจากเครื่องจักรกลต่าง ๆ บนเรือนั นจ้าเป็นต้องค้านึงถึงตัวแปรเหล่านี  คือ แหล่งก้าเนิด
เสียง การส่ันสะเทือนของเครื่องจักร การส่งผ่าน (แพร่) ของเสียง (ผ่านของแข็ง ของเหลว และอากาศ) การ
เกิดการส่ันพ้องของเสียง และการสะท้อนของเสียง วิธีการป้องกันและลดการเกิดเสียงจากเครื่องจักรกลบนเรือ
มีดังนี 15 

4.1 การโดดเด่ียวเสียง (Sound Isolation) เป็นการป้องกันไม่ให้เสียงจากพื นท่ีหนึ่งแพร่ไปยังอีกพื นท่ี
หนึ่งโดยการใช้วัสดุกั นเสียงบุผนังหรือพื นห้อง 

4.2 การดูดซับเสียง (Noise Absorption) วิธีการนี เป็นการดูดซับเสียงโดยจะไม่ก่อให้เกิดการสะท้อน
ของเสียงภายในห้อง เหมาะส้าหรับใช้กับห้องท่ีมีแหล่งก้าเนิดเสียงไม่แน่นอนและยังช่วยลดการส่ันพ้องของ
เสียงได้อีกด้วย เรือด้าน ้าส่วนใหญ่จะมีวัสดุดูดซับเสียงเคลือบ(ปกคลุม) ตัวเรือ  

4.3 การหน่วงเสียง (Acoustic Damping) เป็นการป้องกัน (การแยก) ความส่ันสะเทือนจากวัตถุหนึ่ง
ไปอีกวัตถุหนึ่ง ทั งนี การเช่ือมต่ออุปกรณ์หรือเครื่องจักรกลเข้าด้วยกันอาจจะมีการส่งแรงส่ันสะเทือนต่อกัน 
เช่น การต่อเครื่องจักรใหญ่ไปยังเพลา ดังนั นจึงจ้าเป็นต้องการส่งต่อแรงส่ันสะเทือน โดยการใช้วัสดุดูดซับ
แรงส่ันสะเทือน เช่น ยางหรือข้อต่อซับแรงประเภทต่าง ๆ  ทั งนี อุปกรณ์ลดแรงส่ันสะเทือนควรมีความสามารถ
ในการลดแรงส่ันสะเทือนในทุกทิศทางเพื่อให้เกิดประสิทธิภาพในการลดเสียงได้มากท่ีสุด 

4.4 ป้องการการสะดุด (Preventing Stall) ทุกครั งท่ีเครื่องจักรกลมีอาการสะดุดจะก่อให้เกิดการ
ส่ันสะเทือนตามมา การป้องกันอาการสะดุดจะช่วยลดเสียงในเรือ 

4.5 ป้องกันการเกิดโพรงอากาศ (Preventing Cavitation) การไหลของของเหลวผ่านวัตถุแข็งไม่ว่า
จะเป็นท่อทางภายในเรือหรือใบจักรอาจก่อให้เกิดโพรงอากาศซึ่งเป็นสาเหตุของเสียงได้  

4.6 ป้องกันปรากฏการณ์ค้อนน ้า (Preventing Water Hammer) คืออาการหนึ่งของของไหลซึ่ง
สามารถเกิดแรงดันอันเนื่องมาจากความเป็นของไหลท่ีอัดตัวไม่ได้ของน ้า ปรากฏการณ์ดังกล่าวมักจะเกิดขึ น
เมื่อเติมน ้าในท่อเปล่าหรือการเปิด-ปิดวาล์วอย่างรวดเร็ว โดยจะท้าให้เกิดความดันสูงในท่อซึ่งก่อให้เกิดเสียง
และอาจจะท้าให้เกิดความเสียหายต่อท่อ วาล์ว 

4.7 การกันสะเทือน (Shock Absorption) เป็นการใช้อุปกรณ์ลดแรงส่ันสะเทือนจากเครื่องจักรกล
มายังตัวเรือ เช่นเดียวกับการใช้โช๊คอัพในรถยนต์ซึ่งสามารถช่วยลดแรงส่ันสะเทือนและเสียงเรือได้ 

4.8 การลดการส่ันพ้อง (Reduction of Resonance) โดยปกติแล้วโลหะหรือแก้วจะมีความถี่เฉพาะ
ความถ่ีหนึ่งซึ่งก่อให้เกิดการส่ันพ้อง การส่ันพ้องของชิ นส่วนต่าง ๆ ในเรือหลายชิ นพร้อมกัน เช่น เครื่องจักรกล 
ท่อทางต่าง ๆ รวมถึงห้องหรือท่ีว่างในตัวเรือ จะก่อให้เกิดเสียงท่ีดังมาก 
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4.9 การเลือกใช้วัสดุ (Material Selection) คือการเลือกใช้วัสดุท่ีมิใช่โลหะเพื่อประกอบเป็นสวนต่าง 
ๆ ของเรือ เช่น การเลือกใช้พลาสติกสังเคราะห์ท่ีมีความยืดหยุ่นแทนการใช้วัสดุท่ีแข็งเพื่อลดการส่ันสะเทือน
หรือการส่งผ่านเสียง เป็นต้น 

5. ข้อควรค ำนึงถึง 

เมื่อต้องการสร้างเรือท่ีมีคุณลักษณะเสียงตามท่ีต้องการ ควรค้านึงถึงส่ิงต่างๆ สามารถสรุปแบ่งตาม
ขั นตอนได้ดังนี  

5.1 การออกแบบเรือ ต้องมีการออกแบบให้ไม่ต้านน ้า มีพื นท่ีท่ีจะก่อให้เกิดการโพรงน ้าหรือการ
ส่ันสะเทือนน้อย มีขนาดช่องว่างภายในเรือท่ีเหมาะสม มีการออกแบบห้องและพื นท่ีส้าหรับติดตั งอุปกรณ์ต่าง 
ๆ เป็นอย่างดี 

5.2 การเลือกใช้วัสดุ เครื่องจักรและอุปกรณ์ต่าง ๆ ในเรือ ขั นตอนนี ส้าคัญมากเนื่องจากเสียงหลัก ๆ 
ของเรือเกิดจากอุปกรณ์ท่ีติดตั งภายในเรือและวัสดุท่ีใช้ท้าหรือเคลือบตัวเรือรวมถึงใบจักร การเลือกใช้
เครื่องจักรกลท่ีมีความเหมาะสมก็จะก่อให้เกิดการส่ันสะเทือน (เสียง) น้อย และการใช้วัสดุดูดซับเสียงและ
แรงส่ันสะเทือนก็จะช่วยให้เสียงเรือเงียบขึ นได้อย่างมาก 

5.3 การประกอบและติดตั งอุปกรณ์ต่าง ๆ บนเรือ ขั นตอนติดตั งอุปกรณ์มีความส้าคัญไม่น้อยกว่าการ
เลือกใช้วัสดุ อุปกรณ์บนเรือ เนื่องจากการติดตั งชิ นส่วนต่าง ๆ ในเรือต้องมีความสัมพันธ์กัน การจัดวาง
เครื่องจักรและอุปกรณ์ต่าง ๆ ต้องมีความเหมาะสมเพื่อลดการเกิดการส่ินพ้องของเสียงและมีการใช้อุปกรณ์
ช่วยลดแรงส่ันสะเทือน การวางตัวของท่อทางต่าง ๆ ในเรือต้องสอดคล้องกันเพื่อลดการไหลเวียนท่ีก่อให้เกิด
เสียง 

5.4 ส่วนสุดท้ายคือการใช้งานและการซ่อมบ้ารุง ในการใช้งานอาจต้องมีการศึกษาเรือของตนเองว่า
เมื่อมีการใช้เครื่องจักรในลักษณะต่าง ๆ กันจะให้เสียงเช่นไร เช่น การเดินเรือด้าน ้าในน ้าตื นจะก่อให้เกิดเสียง
มากกว่าในน ้าลึก การใช้เครื่องรอบสูงท้าให้เกิดเสียงดังกว่าการใช้เครื่องรอบเบา เป็นต้น ข้อมูลเสียงจากการใช้
งานในรูปแบบต่าง ๆ เหล่านี จะช่วยให้ผู้น้าเรือสามารถควบคุมเสียงได้อย่างมีประสิทธิภาพ ส่ิงส้าคัญอีก
ประการหนึ่งคือการซ่อมบ้ารุงเรือ ดังท่ีกล่าวมาแล้วว่าการใช้งานเครื่องจักรท่ีไม่สมบูรณ์นั นสามารถก่อให้เกิด
เสียงดังกว่าปกติได้ ดังนั นเมื่อเกิดความผิดปกติขึ นที่ส่วนใด ๆ ของเรือก็ควรจะมีการแก้ไข้ให้กลับสู่สภาพดี 

6. สรุป 

เอกลักษณ์ของเรือล้าหนึ่ง ๆ นอกจากเอกลักษณ์ทางกายภาพเช่น ช่ือ สี วัสดุ หรือ ลักษณะของเรือ
แล้ว ก็ยังมีเอกลักษณ์ท่ีมิใช่ลักษณะทางกายภาพด้วย “เสียง” ก็เป็นคุณลักษณะหนึ่งท่ีเป็นเอกลักษณ์ของเรือ 
ในอดีตยุคเริ่มแรกของการใช้เรือนั นยังไม่ให้ความส้าคัญกับปัจจัยเรื่องเสียงมากนัก แต่ในปัจจุบันปัจจัยเสียง
ของเรือมีความส้าคัญมากยิ่งขึ น การสร้างและใช้เรือจ้าเป็นต้องค้านึงถึงคุณลักษณะของเสียงทั งในด้าน
การทหาร การคมนาคมและการอนุรักษ์สภาวะแวดล้อม โดยเฉพาะด้านการทหารเพราะการรบทางเรือใน
ปัจจุบันเน้นการใช้อาวุธในระยะหรือในสภาวะท่ีไม่จะเป็นต้องเห็นกันโดยตรง เช่น การใช้อาวุธปล่อยในระยะ



นอกสายตาหรือการใช้อาวุธจากใต้น ้า หรือแม้กระท่ังกับระเบิดหรือตอร์ปิโดท่ีจุดระเบิดด้วยเสียง เนื่องจากเรือ
ท่ีมีการเคล่ือนท่ีจะสร้างเสียงออกมาตลอดเวลาและเสียงนี แพร่ออกไปจากเรือไกล ดังนั นเสียงจึงเป็นปัจจัย
ส้าคัญประการหนึ่งท่ีใช้ในการตรวจจับเป้าฝ่ายตรงข้าม หรือท้าให้ตนเองตกเป็นเป้าของฝ่ายตรงข้าม การศึกษา
เรื่องเสียงใต้น ้าและการใช้งานเสียงใต้น ้ามีความสลับซับซ้อนอย่างมาก การท่ีเราเข้าใจถึงแหล่งก้าเนิดเสียงท่ี
ประกอบกันขึ นเป็นเสียงเรือ เป็นพื นฐานส้าคัญประการหนึ่งท่ีสามารถน้าไปประยุกต์ใช้ในการเรียนรู้การใช้งาน
หรือการควบคุมเสียงเรือให้เกิดประสิทธิภาพสูงสุด   
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