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This study aims to conduct a spatial analysis of crimes related 
to motorcycle thefts, the time that crimes happened, and crime 
prediction for motorcycle thefts in the next five years. Criminal data 
were collected in the Thai–Cambodian border in three subdistricts in 
Aranyaprathet District, Sa Kaeo Province, including Aranyaprathet, Pa Rai, 
and Ta Kham. A total of 81 motorcycle theft cases between 2017 and 
2018 were examined. Research results demonstrated that there was a 
high density of motorcycle theft cases in the area with high population 
density, which was Aranyaprathet Subdistrict. Therefore, it was 
predicted that motorcycle thefts would tend to happen in the city areas 
where a lot of people live, such as schools, government facilities, fresh 
markets, shops, and restaurants. Particularly, a permanent Thai–
Cambodian border crossing checkpoint, Klong Luk Boundary Post, is 
located in Aranyaprathet Subdistrict, which has been considered the 
most important gateway for international trade between Thailand and 
Cambodia. As people are allowed to cross the border via the 
checkpoint, it is more likely that crimes will happen in the area. A high 
level of migration at the checkpoint could result in dilapidated housing, 
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poverty, and population diversity that may cause conflicts in society. All 
of these problems could be obstacles to social organization and 
eventually lead to crime. Especially, motorcycle thefts are usually 
committed by juvenile delinquents who have more tendency to steal 
things. Research findings can be utilized for crime risk assessment and 
surveillance for crime prevention in the studied area in the future. 

 

บทคัดย่อ 

การศึกษานี้มีวัตถุประสงค์เพื่อวิเคราะห์หาพื้นท่ี
ที่มี ความเสี่ยงต่อการเกิดเหตุโจรกรรมรถจักรยานยนต์ 
ห้วงเวลาที่กระทำผิด และทำนายหรือพยากรณ์แนวโน้ม
การเกิดเหตุโจรกรรมรถจักรยานยนต์ในอีก 5 ปีข้างหน้า 
โดยศึกษาวิเคราะห์ข้อมูลอาชญากรรมประเภทดังกล่าว 
ในเขตชายแดนไทย – กัมพูชา ได้แก่ ตำบลอรัญประเทศ 
ตำบลป่าไร่ และตำบลท่าข้าม ในอำเภออรัญประเทศ 
จังหวัดสระแก้ว ซึ่งเกิดขึ้นในช่วงปี พ.ศ. 2560 - 2561 
รวมจำนวน 81 คดี ผลการวิจัยพบว่า การเกิดคดีโจรกรรม
รถจักรยานยนต์ มีความหนาแน่นสูง ในบริเวณที่มีความ
หนาแน่นของประชากรสูง ซึ่งได้แก่ ตำบลอรัญประเทศ จึง
สามารถสรุปได้ว่า พื้นที่เมืองมีความเสี่ยงต่อการเกิดคดี
โจรกรรมรถจักรยานยนต์ในอนาคตสูงกว่าพื ้นที่อื ่น ๆ 
เน ื ่องจากม ีผ ู ้คนอาศ ัยอยู ่หนาแน ่น เช ่น โรงเร ียน 
หน่วยงานราชการ ตลาดสด ร้านค้า หรือร้านอาหาร 
นอกจากนี้ พื้นที่ตำบลอรัญประเทศยังมีจุดผ่านแดนถาวร
คลองลึก ซึ่งถือเป็นประตูการค้าที่เชื่อมโยงกับกัมพูชาที่
ใหญ่ที่สุดของไทย และเป็นแหล่งรวมการเข้าออกประเทศ
ของประชากรที่มีอยู่อย่างต่อเนื่อง ทำให้มีความเสี่ยงต่อ
การเกิดเหตุอาชญากรรมประทุษร้ายต่อทรัพย์ประเภท
โจรกรรมรถจักรยานยนต์ ซึ่งอัตราการเคลื่อนย้ายถิ่นฐาน
ของประชากรที่มีสูงในพื้นที่ดังกล่าวนั้น ก่อให้เกิดความ
เสื่อมโทรมทางกายภาพของบ้านเรือน ความยากจน และ
ความแปลกแยกแตกต่างของประชากรที่มีการผสมผสาน
ทางวัฒนธรรมที่หลากหลาย อันนำไปสู่ปัญหาในการจัด
ระเบียบทางสังคมและส่งผลให้เกิดปัญหาอาชญากรรมใน
ที ่ส ุด โดยเฉพาะอย่างยิ ่งการกระทำผิดของเด็กและ

เยาวชน ซึ่งมีแนวโน้มสูงในการก่ออาชญากรรมประเภท
โจรกรรมรถจักรยานยนต์ ซึ ่งผลของการวิจัยนี้สามารถ
นำไปประยุกต์ใช ้ เพ ื ่อประกอบการพิจารณาในการ
ประเม ินความเส ี ่ยงและการเฝ ้าระว ัง เพ ื ่อป ้องกัน
อาชญากรรมในพื้นที่เสี่ยงได้ 

 

คำสำค ัญ : แผนท ี ่ทางภ ูม ิ เทศ GIS อาชญากรรม 
ความหนาแน่น การโจรกรรมรถจักรยานยนต์ 

บทนำ 

ปัจจุบันเสถียรภาพเศรษฐกิจของประเทศไทยอยู่
ในช่วงฟื้นตัวไปอย่างช้า ๆ และเปราะบาง ครัวเรือนและ
ธุรกิจใช้จ่ายอย่างระมัดระวัง ขณะที ่การส่งออกสินค้า
ค่อนข้างซบเซาตามการค้า ในภูมิภาคอาเซียนที ่ได้รับ
ผลกระทบชัดเจนขึ้น อัตราการว่างงานหลังปรับฤดูกาลมาก
ขึ้น โดยการจ้างงานปรับลดลงในภาคเกษตรกรรม และคาด
ว่ามีแรงงานบางส่วนย้ายไปอยู ่นอกเขตกำลังแรงงาน 
ขณะที่การจ้างงานนอกภาคเกษตรกรรมยังค่อนข้างทรงตัว 
โดยการจ้างงานในภาคการผลิตปรับลดลง ขณะที่การจ้าง
งานในภาคการค้าปรับเพิ่มขึ้น ทั้งนี้ ผู้ว่างงานกลุ่มที่ไม่เคย
มีงานทำมาก่อนมีแนวโน้มเพิ ่มสูงขึ ้น โดยเฉพาะกลุ่ม
ปริญญาตรีขึ้นไป ที่ใช้เวลาในการหางานนานขึ้น (1) ผล
จากการมีอัตราการว่างงานที่สูงขึ้นทำให้เกิดการอพยพของ
ประชากร ก่อให้เกิดความเหลื่อมล้ำทางสังคมด้วยสภาพ
ทางการเงินของแต่ละครัวเรือนและเหตุปัจจัยเสริม เช่น 
ภาวะความเครียดที่เกิดจากการว่างงาน รายรับรายจ่ายของ
ครอบครัว สิ่งอบายมุข ความต้องการการยอมรับในสังคม 
และสภาพจิตผิดปกติของบุคคลซึ ่งปัจจัยดังกล่าวเป็น
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สาเหตุของการก่ออาชญากรรมในรูปแบบต่าง ๆ เช่น การ
ทำร้ายร่างกาย ข่มขืนกระทำชำเรา ลักทรัพย์ปล้นทรัพย์ 
วิ่งราวทรัพย์ เป็นต้น (2) จากสถิติคดีอาญาของสำนักงาน
ตำรวจแห่งชาติปี พ.ศ.2560 พบว่า เกิดคดีอาชญากรรม
ประทุษร้ายต่อชีวิตร่างกายและเพศ จำนวน 19,830 คดี 
คดีอาชญากรรมประทุษร้ายต่อทรัพย์ จำนวน 63,387 คดี 
เมื่อพิจารณาคดีอาชญากรรมประทุษร้ายต่อทรัพย์ จำแนก
ประเภทความผิด 5 ลำดับแรก พบว่า เกิดคดีลักทรัพย์มาก
ที่สุด 29,355 คดี รองลงมาคือ คดีฉ้อโกง 9,362 คดี คดี
ยักยอกทรัพย์ 8,358 คดี คดีทำให้เสียทรัพย์ 3,414 คดี 
และคดีโจรกรรมรถจักรยานยนต์ 2,160 คดี (3) 

การโจรกรรมรถจักรยานยนต์ถือว่าเป็นปัญหาที่
สำคัญอย่างหนึ่งในปัจจุบัน เนื่องจากรถจักรยานยนต์ถือ
เป็นยานพาหนะที่ใช้ในการเดินทางไปยังสถานที่ต่าง ๆ และ
ต้องมีการจอดรถจักรยานยนต์ไว้ยังสถานที ่ต่าง ๆ ซึ่ง
ค่อนข้างมีความแตกต่างกับทรัพย์สินอย่างอื ่นที่เจ้าของ
ทร ัพย ์สามารถเก ็บร ักษาไว ้ใกล ้ต ัว ด ังน ั ้น เมื่ อรถ 
จักรยานยนต์เป็นทรัพย์สินที่เคลื่อนที่ได้และมีราคาสูง จึงมี
ความเสี่ยงสูงที่จะถูกโจรกรรม แม้ว่าผู้เป็นเจ้าของทรัพย์จะ
ใช้ความระมัดระวัง และป้องกันทรัพย์สินของตน มิให้ถูก
โจรกรรมด้วยการใช้อุปกรณ์และเครื่องมือที่ทันสมัยเพียงใด
ก็ตามแต่ก็ย ังไม่พ้นที ่จะถูกมิจฉาชีพประทุษร้ายเอา
ทรัพย์สินไปจากความครอบครองของเจ้าของทรัพย์โดยใช้
วิธ ีการต่าง ๆ ตามความถนัดและเทคนิค วิธ ีการของ
มิจฉาชีพแต่ละคน ซึ่งวิธีต่าง ๆ เหล่านี้จะเป็นสิ่งที่มิจฉาชีพ
ได้เรียนรู้จากกลุ่มมิจฉาชีพด้วยกันเอง และมีการพัฒนา
ตามความรู้ของตนจนกลายเป็นความชำนาญของแต่ละคน 
โดยผ่านการส ั ่งสมประสบการณ์  ซ ึ ่งในการโจรกรรม
รถจักรยานยนต์แต่ละคันนั้น จะใช้เวลาในการโจรกรรม
เพียงไม่กี่นาที ก็สามารถที่จะโจรกรรมเอารถจักรยานยนต์
ไปจากความครอบครองของเจ้าของทรัพย์ได้แล้ว ดังนั้น
ปัญหาการโจรกรรมรถจักรยานยนต์ จึงกลายเป็นปัญหา
อาชญากรรมที่มีควบคู่กับสังคมมาจนทุกวันนี้ (4) 

จังหวัดสระแก้ว เป็นหนึ่งใน 7 จังหวัดที่มีอาณา
เขตติดต่อกับประเทศกัมพูชา ในเขตจังหวัดบันเตียเมียน

เจย ด ้วยอาณาเขตที ่ต ิดต ่อกันเป็นแนวยาวถึง  165 
กิโลเมตร จึงทำให้ประชาชนตามแนวชายแดน มีกิจกรรม
ค้าขายสินค้ากันมาโดยตลอดนับตั้งแต่อดีตจนถึงปัจจุบัน 
และจากสถิติรายได้จากการค้าชายแดนยืนยันว่า ชายแดน
บ้านคลองลึกของจังหวัดสระแก้ว นำรายได้เข้าประเทศ
เป็นอันดับต้น ๆ ของประเทศ ซึ่งปัจจุบันมีจุดผ่านแดน
ถาวรถึง 2 แห่ง คือ จุดผ่านแดนถาวรบ้านคลองลึก และ
จุดผ่านแดนถาวรบ้านเขาดิน (5) ส่งผลให้จำนวนประชากร
ในเขตพื้นที่อำเภออรัญประเทศเพิ่มขึ้นอย่างรวดเร็ว เกิด
การขยายตัวของชุมชนใหม่ ๆ ซึ่งถือเป็นอีกสาเหตุหนึ่งที่
สำค ัญและมีส ่วนเก ี ่ยวข้องกับการเก ิดอาชญากรรม 
เนื่องจากการเพิ่มขึ ้นของจำนวนประชากรอย่างรวดเร็ว 
โดยที่ยังไม่ได้มีการวางแผนเพื่อรองรับจำนวนประชากรที่
เพิ่มขึ้น ไม่ว่าจะเป็นด้านที่อยู่อาศัย ด้านการจ้างงาน ว่ามี
ความสมดุลกันหรือไม่ ระหว่างอัตราการจ้างกับแรงงาน 
เป็นต้น และเนื่องจากคนต้องการที่จะอยู่รอด จึงมีการดิ้น
รนหาวิธีการต่าง ๆ เพื่อจะทำให้ตนสามารถดำรงชีวิตอยู่
ได้ในสังคม ประกอบกับรายได้ไม่เพียงพอกับรายจ่ายที่
ต้องหมดไปในแต่ละวัน ทั้งในเรื่องส่วนตัวและครอบครัว
หรือบางคนไม่ได้ประกอบอาชีพ ตกงาน ก็จะหาทางออก
ของการหาเงินโดยการก่ออาชญากรรมเพื ่อให้ได้มาซึ่ง
ทรัพย์สิน หรือสิ่งอื่นใดที่จะสามารถประทังชีวิตไปได้ในแต่
ละวัน และหนึ่งในอาชญากรรมที่เป็นปัญหา ในปัจจุบัน
ปัญหาหนึ่ง ก็คือ อาชญากรรมด้านการประทุษร้ายต่อ
ทรัพย์ โดยเฉพาะการโจรกรรมรถจักรยานยนต์ ดังนั้น 
จากสภาพปัญหาและความสำคัญดังกล่าว จึงทำให้ผู้วิจัย
สนใจจะศึกษาบริเวณที ่ม ีความหนาแน่นของการเกิด
อาชญากรรมเชิงพื ้นที ่ในเขตชายแดนไทย – กัมพูชา 
จังหวัดสระแก้ว ในรูปแบบภูมิสารสนเทศ (Geographic 
Information System: GIS) เพื ่อวิเคราะห์หาพื ้นที ่ท ี ่มี
ความเสี่ยง ต่อการเกิดการโจรกรรมรถจักรยานยนต์ ศึกษา
สภาพแวดล ้อม และห ้วงเวลาท ี ่ เก ิดการโจรกรรม
รถจักรยานยนต์ และทำนาย หรือพยากรณ์แนวโน้มการ
เกิดการโจรกรรมรถจักรยานยนต์ในอีก 5 ปี ข้างหน้า โดย
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นำเสนอออกมาในร ูปแบบแผนท ี ่ซ ึ ่ งสามารถนำไป
ประยุกต์ใช้ในการปฏิบัติงานของเจ้าหน้าที่ตำรวจได้ต่อไป 

วัตถุประสงค์ในการวิจัย 

1. เพื่อวิเคราะห์พื้นที ่ศึกษาสภาพแวดล้อม และ
ห้วงเวลาที่เกิดการโจรกรรมรถจักรยานยนต์ในเขตชายแดน
ไทย – กัมพูชา อำเภออรัญประเทศ จังหวัดสระแก้ว 

2. เพื่อทำนาย หรือพยากรณ์แนวโน้มการเกิดการ
โจรกรรมรถจักรยานยนต์ในอีก 5 ปี ข้างหน้าในเขตชายแดน
ไทย – กัมพูชา อำเภออรัญประเทศ จังหวัดสระแก้ว 

วิธีดำเนินการวิจัย 

การว ิจ ัยคร ั ้ งน ี ้ เป ็นการศ ึกษาเฉพาะคดี
อาชญากรรมประทุษร้ายต่อทรัพย์ประเภทโจรกรรม
รถจักรยานยนต์ในเขตชายแดนไทย – กัมพูชาอำเภออรัญ
ประเทศ จังหวัดสระแก้วที่เกิดขึ้นในช่วงปี พ.ศ. 2560 ถึง 
พ.ศ. 2561 จำนวน 81 คดี ผู้วิจัยได้คัดเลือกพื้นที่ที่มีคดี
อาชญากรรมประทุษร ้ายต่อทร ัพย์ประเภทการเกิด
โจรกรรมรถจักรยานยนต์สูงที่สุดของอำเภออรัญประเทศ 
คือ ตำบลอรัญประเทศ ตำบลป่าไร่ และตำบลท่าข้าม 
จังหวัดสระแก้ว มีลักษณะเป็นพื้นที่เศรษฐกิจพิเศษทาง
การค้าและการลงทุน ซึ่งอยู่ในความรับผิดชอบของสถานี
ตำรวจภูธรคลองลึก อำเภออรัญประเทศ จังหวัดสระแก้ว 
โดยทำหนังสือขอความร่วมมือไปยังสถานีตำรวจภูธร 
คลองลึก เพื ่อขอข้อมูลคดีอาชญากรรมประทุษร้ายต่อ
ทรัพย์ ประเภทโจรกรรมรถจักรยานยนต์ที่เกิดขึ้นในช่วงปี  
พ.ศ. 2560 ถึง พ.ศ. 2561 โดยออกหนังสือจากคณะนิติ
วิทยาศาสตร์ โรงเรียนนายร้อยตำรวจ จากนั้นนำข้อมูลที่ได้
ไปทดสอบความถูกต้อง และนำข้อมูลการเกิดอาชญากรรม
ประทุษร้ายต่อทรัพย์ ประเภทโจรกรรมรถจักรยานยนต์ จะ
ถูกนำมาจัดการข้อมูลใหม่และหาจุดเกิดเหตุหรือพิกัดโดย
ใช้ Google Map เข้ามาช่วย แล้วนำข้อมูลเข้าโปรแกรม 
QGIS โดยพิกัดที่ได้จาก Google Map นั้นเป็นพิกัดแบบ
ละติจูดและลองจิจูด ดังนั้น ต้องแปลงค่าพิกัดให้เป็นแบบ 
UTM ก่อนถึงจะนำไปใช้ร่วมกับโปรแกรมได้โดยการ Add 

data >> Add XY Data คือการนำเข้าข้อมูลจุดแล้วสร้าง 
Shapefile จัดเก็บข้อมูล แบบจำลองที่ได้สร้างขึ้น เทคนิค
ที่ใช้เป็นหลักในการวิเคราะห์คือการซ้อนทับ (Overlay) 
ข้อมูลโดยใช้พิกัดเป็นตัวอ้างอิง โดยแบบจำลองนั้น แบ่ง
ออกเป็น 3 ส่วน คือ 

1. แผนที่พ้ืนที่เสี่ยงภัยอาชญากรรม เกิดจากการ
สร้างความสัมพันธ์ระหว่างความหนาแน่นของประชากร
และลักษณะการใช้ที ่ด ิน โดยใช้แนวทางและทฤษฎีที่
เกี่ยวกับการใช้ที่ดินและความหนาแน่นของประชากรเป็น
ตัวกำหนด เพื่อหาพื้นที่เสี่ยงภัยของการก่ออาชญากรรม 

2. ความสัมพันธ์ระหว่างจุดที่เกิดอาชญากรรม
ประทุษร้ายต่อทรัพย์ ประเภทโจรกรรมรถจักรยานยนต์ 
และช่วงเวลาตรวจของเจ ้าหน้าที ่ท ี ่ เหมาะสม ได ้แก่  
1) การวิเคราะห์ข้อมูลเชิงพรรณนาโวหาร (Descriptive 
Statistics) โดยใช้สถิติขั้นพื้นฐาน ได้แก่ ร้อยละ ค่าเฉลี่ย 
เพื่อวิเคราะห์ พื้นที่เสี่ยง การโจรกรรม สภาพแวดล้อม ห้วง
เวลา การเกิดอาชญากรรม 2) การวิเคราะห์ข้อมูลเชิง
อนุมานโวหาร (Inferential Statistics) โดยการทดสอบ
สมมุติฐานการวิจัย สถิติที่ใช้ คือ One-way ANOVA เพื่อ
ทดสอบความแปรปรวนทางเดียว ของตำบล สภาพแวดล้อม 
และห้วงเวลาที่มีผลต่อความหนาแน่นการเกิดอาชญากรรม 
และ Forecasting เพ ื ่อทำนายการเก ิดอาชญากรรม
ล่วงหน้า 5 ปี 

3. วิเคราะห์อาชญากรรมในแต่ละพื้นที่ว่ามีความ
แตกต่าง และความเหมือนกันอย่างไร และมีปัจจัยด้าน
ภูมิศาสตร์ที่มีผลกระทบต่อประเทศอาชญากรรมที่เกิด 

ผลการศึกษาและอภิปรายผล 

ผลการดำเน ินการว ิเคราะห์ข ้อม ูลการเกิด
อาชญากรรมประทุษร้ายต่อทรัพย์ประเภทโจรกรรม
รถจักรยานยนต์ในชายแดนไทย – กัมพูชา อำเภออรัญ
ประเทศ จังหวัดสระแก้ว พื ้นที ่ร ับผิดชอบของสถานี
ตำรวจภูธรคลองลึก โดยการหา Hot Spot หรือจุดเสี่ยงที่มี
การเกิด หรือโอกาสที่จะเกิดการอาชญากรรมขึ้นอีก โดยใช้
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เทคนิคในการประมาณค่าความหนาแน่นเชิงพื้นที ่แบบ 
Kernel Density ซึ่งจะได้ผลลัพธ์ ดังต่อไปนี ้

1. วิเคราะห์หาพื้นที่ที่มีความเสี่ยงต่อการเกิด
การโจรกรรมรถจักรยานยนต์ในเขตชายแดนไทย – 
กัมพูชา อำเภออรัญประเทศ จังหวัดสระแก้ว 

การว ิจ ัยคร ั ้ งน ี ้  ได ้รวบรวมคด ี โจรกรรม
รถจักรยานยนต์ ของสถานีตำรวจภูธรคลองลึก จังหวัด
สระแก้ว ซึ่งมีพื้นที่รับผิดชอบ 214 ตร.กม. ครอบคลุม  
3 ตำบล ได้แก่ 1) ตำบลอรัญประเทศ มีขนาดพื ้นที่  
5.00 ตร.กม. มีความหนาแน่นของประชากรเท่ากับ  
3,224 คน/ตร.กม. 2) ตำบลป ่าไร ่  มี ขนาดพ ื ้นที่   
159 ตร.กม. มีความหนาแน่นของประชากรเท่ากับ  
43 คน/ตร.กม. และ 3) ตำบลท่าข้าม มีขนาดพื ้นที่  
50 ตร.กม. ม ีความหนาแน่นของประชากรเท ่ากับ  
95 คน/ตร.กม. ดังตารางที่ 1 ในช่วงปี พ.ศ. 2560 – 
2561 มีคดีอาชญากรรมประทุษร้ายต่อทรัพย์ประเภท
โจรกรรมรถจักรยานยนต์เกิดขึ ้น ทั ้งหมด 81 คดี ดัง
ตารางที่ 2 พื้นที่ที่มีคดีโจรกรรมรถจักรยานยนต์เกิดขึ้น
มากที่สุด คือ ตำบลอรัญประเทศ จำนวน 40 คดี คิดเป็น
ร้อยละ 49.38 ตำบลป่าไร่ จำนวน 36 คดี คิดเป็นร้อยละ 
44.44 และตำบลท่าข้าม จำนวน 5 คดี คิดเป็นร้อยละ 
6.17 ตามลำดับ 

การวิเคราะห์ความหนาแน่นของการเกิดคดี
โจรกรรมรถจักรยานยนต์ ซึ่งแสดงผลออกมาในรูปแบบ
ของแผนที่ ดังรูปที่ 1-3 โดยแสดงระดับความหนาแน่น
ด้วยระดับของสี พื ้นที่ที ่มีความเสี่ยงมากจะเป็นสีแดง 
ส่วนพ้ืนท่ีที่มีความเสี่ยงปานกลางถึงเสี่ยงน้อยจะเป็นสีส้ม 
สีเหลือง จนกระทั ่งถึงสีเขียว ตามลำดับ พบว่าความ
หนาแน่นของการเกิดคดีโจรกรรมรถจักรยานยนต์สูงมีอยู่ 
2 จุดใหญ่ อยู่ในเขตการปกครองของตำบลอรัญประเทศ 
อย่างไรก็ตามคดีโจรกรรมรถจักรยานยนต์ยังมีเกิดขึ้นใน
ตำบลป่าไร่ และตำบลท่าข้ามได้ แต่อาจจะเกิดขึ้นไม่สูง
เท่าของตำบลอรัญประเทศ เมื่อพิจารณาความหนาแน่น
ของการเกิดคดีโจรกรรมรถจักรยานยนต์เป็นรายปี พบว่า
ปี พ.ศ. 2560 เกิดคดีโจรกรรมรถจักรยานยนต์ ทุกตำบล 

ส่วนปี พ.ศ. 2561 เกิดคดีโจรกรรมรถจักรยานยนต์ใน
ตำบลอรัญประเทศ และตำบลป่าไร่ 

ตารางที ่  1 ขนาดพื ้นที ่  จำนวนประชากร และความ
หนาแน่นของประชากรจำแนกรายตำบล 

ตำบล 
พื้นที่ 

(ตร.กม.) 
ประชากร 

)คน(  
ความหนาแน่น 

(คน ต่อ ตร .กม. ) 

อรัญประเทศ 5 16,122 3,224 
ป่าไร ่ 159 6,766 43 
ท่าข้าม 50 4,750 95 

รวม 214 27,638 130 

ตารางที่ 2 จำนวนคดีโจรกรรมรถจักรยานยนต์ในเขตพื้นท่ี
รับผิดชอบของสถานีตำรวจภูธรคลองลึก 

ตำบล จำนวนคดี ร้อยละ 

อรัญประเทศ 40 49.38 
ป่าไร ่ 5 6.17 
ท่าข้าม 36 44.44 

รวม 81 100.00 

 
รูปที่ 1 แผนที ่ความหนาแน่นของการเกิดคดีโจรกรรม

รถจักรยานยนต์ 
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รูปที่ 2 แผนที่ความหนาแน่นของการเกิดคดีโจรกรรม

รถจักรยานยนต์ในปี พ.ศ. 2560 

 
รูปที่ 3 แผนที่ความหนาแน่นของการเกิดคดีโจรกรรม

รถจักรยานยนต์ในปี พ.ศ. 2561 

เมื่อศึกษาความสัมพันธ์เชิงพื้นที่ระหว่างความ
หนาแน่นของการเกิดคดีโจรกรรมรถจักรยานยนต์และ
ความหนาแน่นของประชากร พบว่า ความหนาแน่น ของ
การเกิดคดีโจรกรรมรถจักรยานยนต์สูง เกิดขึ้นในบริเวณที่
มีความหนาแน่นของประชากรสูง ได้แก่ ตำบลอรัญประเทศ 

สรุปได้ว่า ความเสี่ยงที่อาจจะเกิดคดีโจรกรรม
รถจักรยานยนต์ในอนาคต เป็นพื้นที่เมือง ผู้คนอาศัยอยู่
หนาแน่น 

2. วิเคราะห์สภาพแวดล้อมที่ลงมือกระทำความผดิ 
การวิจัยครั้งนี้แบ่งสภาพแวดล้อมตามพื้นที่จริง 

5 ระดับ ประกอบด้วย 1) ศูนย์การค้า/ย่านธุรกิจ 2) แหล่ง

ที ่อยู ่อาศัย/ชุมชน 3) พื ้นที ่สาธารณะ/สวนสาธารณะ  
4) แหล่งห่างไกลชุมชน/สถานที ่เปลี ่ยว และ 5) ย่าน
โรงงาน/แหล่งอุตสาหกรรม 

ในช่วงปี พ.ศ. 2560 – 2561 มีคดีอาชญากรรม
ประทุษร้ายต่อทรัพย์ประเภทโจรกรรมรถจักรยานยนต์
เกิดขึ้นทั้งหมด 81 คดี สภาพแวดล้อมที่ลงมือกระทำผิด
มากที่สุด คือ 1) แหล่งที่อยู่อาศัย/ชุมชน จำนวน 50 คดี 
คิดเป็นร้อยละ 61.73 2) ศูนย์การค้า/ย่านธุรกิจ จำนวน 
14 คดี คิดเป็นร้อยละ 17.28 3) แหล่งห่างไกลชุมชน/
สถานที ่เปลี่ยว จำนวน 12 คดี คิดเป็นร้อยละ 14.81  
4) ย่านโรงงาน/แหล่งอุตสาหกรรม จำนวน 5 คดี คิดเป็น
ร้อยละ 6.17 และ5) พื้นที่สาธารณะ/สวนสาธารณะ ไม่มี
การเกิดคดีโจรกรรมรถจักรยานยนต์ ตามลำดับ ดังตาราง
ที่ 3 เมื่อศึกษาความสัมพันธ์ระหว่างสภาพแวดล้อมที่ลง
มือกระทำความผิด และความหนาแน่นของการเกิดคดี
โจรกรรมรถจักรยานยนต์ในแต่ละตำบล ดังรูปที่ 4-7 
พบว่า แหล่งที่อยู่อาศัย/ชุมชนมีความหนาแน่นของการ
เกิดคดีโจรกรรมรถจักรยานยนต์สูงในตำบลอรัญประเทศ 
ศูนย์การค้า/ย่านธุรกิจ และแหล่งที่อยู ่อาศัย มีความ
หนาแน่นของการเกิดคดีโจรกรรมรถจักรยานยนต์สูง ใน
ตำบลอรัญประเทศ แหล่งห่างไกลชุมชน/สถานที่เปลี่ยว 
มีความหนาแน่นของการเกิดคดีโจรกรรมรถจักรยานยนต์
สูงในทุกตำบล และย่านโรงงาน/แหล่งอุตสาหกรรม มี
ความหนาแน่นของการเกิดคดีโจรกรรมรถจักรยานยนต์
สูงในตำบลอรัญประเทศ และตำบลป่าไร่ 

ตารางที ่ 3 จำนวนคดีโจรกรรมรถจักรยานยนต์ตาม
สภาพแวดล้อมตามพื้นที่จริง ในเขตพื้นที่รับผิดชอบของ
สถานตีำรวจภูธรคลองลึก 

สภาพแวดล้อมตามพื้นที่จริง จำนวนคดี ร้อยละ 

ศูนย์การค้า /ยา่นธุรกจิ  14 17.28 
แหล่งที่อยู่อาศัย /ชุมชน  50 61.73 
แหล่งห่างไกลชุมชน /สถานที่เปลี่ยว  12 14.81 
ย่านโรงงาน /แหล่งอุตสาหกรรม  5 6.17 

รวม 81 100.00 
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รูปที่ 4  แผนที่ความหนาแน่นของการเกิดคดีโจรกรรม
รถจักรยานยนต์ของศูนย์การค้า/ย่านธุรกิจ 

 
รูปที่ 5  แผนที่ความหนาแน่นของการเกิดคดีโจรกรรม

รถจักรยานยนต์ของแหล่งที่อยู่อาศัย/ชุมชน 

 
รูปที่ 6  แผนที่ความหนาแน่นของการเกิดคดีโจรกรรม

รถจ ักรยานยนต์ของแหล่งห ่างไกลชุมชน/

สถานท่ีเปลี่ยว 

 
 

รูปที่ 7 แผนที่ความหนาแน่นของการเกิดคดีโจรกรรม
รถจ ักรยานยนต ์ของย ่ านโรงงาน/แหล่ ง
อุตสาหกรรม

ตารางที่ 4 การเปรียบเทียบคดีโจรกรรมรถจักรยานยนต์รายปี จำแนกตามสภาพแวดล้อมตามพื้นที่จริง 

สภาพแวดลอ้มตามพ้ืนทีจ่ริง จำนวน ค่าเฉลี่ย (1) (2) (3) (4) (5) 

(1) ศูนย์การค้า/ย่านธรุกิจ) 14 1.36 - 0.18 - -0.14 -0.24 
(2) แหล่งที่อยู่อาศัย/ชุมชน 50 1.18 -0.18 - - -0.32* -0.42* 
(3) พื้นที่สาธารณะ/สวนสาธารณะ 0 0 - - - - - 
(4) แหล่งห่างไกลชุมชน/สถานท่ีเปลี่ยว 12 1.50 0.14 0.32* - - -0.10 
(5) ย่านโรงงาน/แหล่งอุตสาหกรรม 5 1.60 0.24 0.42* - 0.10 - 

* มีนัยสำคัญทางสถิติที่ระดับ 0.05 
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ตารางที่ 5 ความแปรปรวนคดีโจรกรรมรถจักรยานยนต์
รายปี จำแนกตามสภาพแวดล้อมตามพื้นที่จริง 

ความแปรปรวน df SS MS F Sig 

ระหว่างกลุ่ม 3 1.675 0.558 2.906 0.04 
ภายในกลุ่ม 77 14.794 0.192   

รวม 80 16.469    

การเปรียบเทียบคดีโจรกรรมรถจักรยานยนต์
รายปี 2560 ถึง 2561 จำแนกตามสภาพแวดล้อมตาม
พื้นที่จริง แตกต่างกันอย่างมีนัยสำคัญทางสถิติที่ระดับ 
0.05 จำนวน 2 คู่ ได้แก่ 1) แหล่งที่อยู่อาศัย/ชุมชน กับ 
แหล่งห่างไกลชุมชน/สถานที่เปลี่ยว และ 2) แหล่งที่อยู่
อาศัย/ชุมชน กับ ย่านโรงงาน/แหล่งอุตสาหกรรม ดัง
ตารางที่ 4-5 

3. วิเคราะห์ช่วงเวลาที่กระทำผิด ห้วงเวลาที่
เกิดการโจรกรรมรถจักรยานยนต์ 

การวิจัยครั้งนี้แบ่งออกเป็น 5 ช่วงเวลา ได้แก่  
1) ช่วง เช้ามืด ระหว่าง 01.00 - 05.59น. 2) ช่วงเช้า 
ระหว่าง 06.00 - 11.59น. 3) ช่วงกลางว ัน ระหว่าง 
12.00 - 16.59น. 4) ช่วงเย็น ระหว่าง 17.00 - 18.59น. 
และ 5) ช่วงกลางคืน ระหว่าง 19.00 - 24.59 น. ในช่วง
ปี พ.ศ. 2560 – 2561 มีคดีอาชญากรรมประทุษ ร้ายต่อ
ทรัพย์ประเภทโจรกรรมรถจักรยานยนต์เกิดขึ้น ทั้งหมด 
81 คดี ห้วงเวลาที่เกิดการโจรกรรมรถจักรยานยนต์มาก
ที่สุด คือ 1) ช่วงเช้ามืด จำนวน 61 คดี คิดเป็นร้อยละ 
75.31 2) ช่วงกลางคืน จำนวน 10 คดี คิดเป็นร้อยละ 
12.35 3) ช่วงเช้า จำนวน 4 คดี คิดเป็นร้อยละ 4.94 4) 
ช่วงกลางวัน และ 5) ช่วงเย็น จำนวน 3 คดี คิดเป็นร้อย
ละ 3.70 ตามลำดับ ดังตารางที่ 6 เมื่อศึกษาความสัมพันธ์
ระหว่างห้วงเวลาที่เกิดการโจรกรรมรถจักรยานยนต์ และ
ความหนาแน่นของการเกิดคดีโจรกรรมรถจักรยานยนต์
ในแต่ละตำบล ดังรูปที่ 8-12 พบว่า ช่วงเช้ามืด มีความ
หนาแน่นของการเกิดคดีโจรกรรมรถจักรยานยนต์สูง ใน
ตำบลอรัญประเทศ และตำบลป่าไร่ ช่วงเช้า มีความ
หนาแน่นของการเกิดคดีโจรกรรมรถจักรยานยนต์สูง ใน

ตำบลอรัญประเทศ และตำบลป่าไร่ ช่วงกลางวันมีความ
หนาแน่นของการเกิดคดีโจรกรรมรถจักรยานยนต์สูง ใน
ตำบลอรัญประเทศ และตำบลป่าไร่ ช่วงเย็น มีความ
หนาแน่นของการเกิดคดีโจรกรรมรถจักรยานยนต์สูง ใน
ตำบลป่าไร่ และช่วงกลางคืน มีความหนาแน่นของการ
เกิดคดีโจรกรรมรถจักรยานยนต์สงู ในตำบลอรัญประเทศ 

ตารางที่ 6 จำนวนคดีโจรกรรมรถจักรยานยนต์ตามห้วง
เวลาที่เกิดการโจรกรรมรถจักรยานยนต์ 

ห้วงเวลาตามพื้นที่จริง จำนวนคดี ร้อยละ 

ช่วงเช้ามืด  ระหว่าง 01.00 - 05.59  น .  61 75.31 
ช่วงเช้า    ระหว่าง 06.00 - 11.59 น .  4 4.94 
ช่วงกลางวัน ระหว่าง 12.00 - 16.59 น .  3 3.70 
ช่วงเย็น    ระหว่าง 17.00 - 18.59 น .  3 3.70 
ช่วงกลางคืน ระหว่าง 19.00 - 24.59 น .  10 12.35 

รวม 81 100.00 

 
รูปที่ 8  แผนที่ความหนาแน่นของการเกิดคดีโจรกรรม

รถจักรยานยนต์ในช่วงเช้ามืด 
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รูปที่ 9  แผนที่ความหนาแน่นของการเกิดคดีโจรกรรม

รถจักรยานยนต์ในช่วงเช้า 

 
รูปที่ 10  แผนที่ความหนาแน่นของการเกิดคดีโจรกรรม

รถจักรยานยนต์ในช่วงกลางวัน 

 
รูปที่ 11  แผนที่ความหนาแน่นของการเกิดคดีโจรกรรม

รถจักรยานยนต์ในช่วงเย็น 

 
รูปที่ 12  แผนที่ความหนาแน่นของการเกิดคดีโจรกรรม

รถจักรยานยนต์ในช่วงกลางคืน 

ตารางที่ 7 การเปรียบเทียบคดีโจรกรรมรถจักรยานยนตร์ายปี จำแนกตามห้วงเวลาที่เกิดการโจรกรรมรถจักรยานยนต์ 

ห้วงเวลา 
จำนวนคดีโจรกรรม

รถจักรยานยนต์รายปี 
ค่าเฉลี่ย (1) (2) (3) (4) (5) 

(1) ช่วงเช้ามืด 61 1.26 - -0.24 -0.07 -0.07 -0.04 
(2) ช่วงเช้า 4 1.50 0.24 - 0.17 0.17 0.20 
(3) ช่วงกลางวัน 3 1.33 0.07 -0.17 - - 0.03 
(4) ช่วงเย็น 3 1.33 0.07 -0.17 - - 0.03 
(5) ช่วงกลางคืน 10 1.30 0.04 -0.20 -0.03 -0.03 - 
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ตารางที่ 8 ความแปรปรวนคดีโจรกรรมรถจักรยานยนต์
รายป ี  จำแนกตามห ้วง เวลาท ี ่ เก ิดการโจรกรรม
รถจักรยานยนต์ 

ความแปรปรวน df SS MS F Sig 

ระหว่างกลุ่ม 4 0.233 0.058 0.272 0.895 
ภายในกลุ่ม 76 16.237 0.214   

รวม 80 16.469    

การเปรียบเทียบคดีโจรกรรมรถจักรยานยนต์ราย
ปี 2560 – 2561 จำแนกตามห้วงเวลาที่เกิดการโจรกรรม
รถจักรยานยนต์ไม่แตกต่างกัน ดังตารางที่ 7-8 

4. ว ิ เคราะห ์แนวโน ้มการเก ิดการโจรกรรม
รถจักรยานยนต์ ในอีก 5 ปีข้างหน้า 

การว ิ เคราะห ์แนวโน ้มการเก ิดโจรกรรม
รถจักรยานยนต์ ในอีก 5 ปีข้างหน้า โดยใช้ข้อมูลคดี
อาชญากรรมประทุษร้ายต่อทรัพย์ประเภทโจรกรรม
รถจักรยานยนต์ ของสถานีตำรวจภูธรคลองลึก ตั้งแต่เดือน
มกราคม 2560 ถึง ธันวาคม 2561 รวมเป็นเวลา 2 ปี หรือ 
24 เดือน เมื่อนำเข้าข้อมูลคดีอาชญากรรมประทุษร้ายต่อ
ทรัพย์ประเภทโจรกรรมรถจักรยานยนต์ พบว่าสมการ
แนวโน้มแบบเส้นตรงเป็นรูปแบบสมการที่มีความเหมาะสม
ที่สุด โดยค่า R-square มีค่าเท่ากับ 0.757 สามารถอธิบาย
ช่วงเวลาที ่ทำการศึกษา และจำนวนคดีอาชญากรรม
ประทุษร้ายต่อทรัพย์ประเภทโจรกรรมรถจักรยานยนต์ได้ดี 

 
รูปที่ 13  จำนวนคดีอาชญากรรมประทุษร้ายต่อทรัพย์

ประเภทโจรกรรมรถจักรยานยนต์ และค่า
พย า ก ร ณ ์ แ น ว โ น ้ ม ก า ร เ ก ิ ด โ จ ร ก ร ร ม
รถจักรยานยนต์ 

จากรูปที่ 13 เห็นได้ว่าค่าแนวโน้มมีทิศทาง
ลดลง เนื่องจากพื้นที่ของตำบลอรัญประเทศ และตำบล
ป่าไร่ มีจุดผ่านแดนถาวรคลองลึก ซึ่งถือเป็นประตูการค้า
ใหญ่ที่สุดของไทย ที่เชื่อมโยงกับกัมพูชา เป็นแหล่งรวม
ประชากรโดยมีการเข้าออกพื้นที่อย่างต่อเนื่อง ทำให้ต้อง
เข้มงวดมาตรการการป้องกัน และรักษาความปลอดภัย
ในชีวิตและทรัพย์สินของประชาชน 

สรุปผล 

การศึกษาบริเวณที่มีความหนาแน่นของการเกิด
อาชญากรรมเชิงพื ้นที ่ ในเขตชายแดนไทย – กัมพูชา 
จังหวัดสระแก้ว ชี ้ให้เห็นความหนาแน่นของการเกิดคดี
โจรกรรมรถจักรยานยนต์สูงเกิดขึ ้น ในบริเวณที่มีความ
หนาแน่นของประชากรสูง ได้แก่ ตำบลอรัญประเทศ สรุป
ได้ว่า ความเสี่ยงที่อาจจะเกิดคดีโจรกรรมรถจักรยานยนต์
ในอนาคต เป็นพื้นที่เมืองมีผู้คนอาศัยอยู่หนาแน่น อีกท้ัง
อยู่ใกล้สถานที่สำคัญ เช่น โรงเรียน ตลาดสด หน่วยงาน
ราชการต่าง ๆ ร้านค้า ร้านอาหาร เป็นต้น 

สภาพแวดล้อมที่ลงมือกระทำความผิดตามสภาพ
พื้นที่จริง แบ่งเป็น 5 ระดับ 1) แหล่งที่อยู่อาศัย/ชุมชน มี
ความหนาแน่นของการเกิดคดีโจรกรรมรถจักรยานยนต์สูง 
ในตำบลอรัญประเทศ 2) ศูนย์การค้า/ย่านธุรกิจ และแหล่ง
ที ่อยู ่อาศัย มีความหนาแน่นของการเกิดคดีโจรกรรม
รถจักรยานยนต์สูงในตำบลอรัญประเทศ 3) แหล่งห่างไกล
ชุมชน/สถานที ่เปลี ่ยวมีความหนาแน่นของการเกิดคดี
โจรกรรมรถจักรยานยนต์สูงในทุกตำบล และ 4) ย่าน
โรงงาน/แหล่งอุตสาหกรรม มีความหนาแน่นของการเกิด
คดีโจรกรรมรถจักรยานยนต์สูง ในตำบลอรัญประเทศ และ
ตำบลป่าไร่ และ 5) พื้นที่สาธารณะ/สวนสาธารณะ ไม่มี
การเกิดคดีโจรกรรมรถจักรยานยนต์  

ห้วงเวลาที่เกิดการโจรกรรมรถจักรยานยนต์ และ
ความหนาแน่นของการเกิดคดีโจรกรรมรถจักรยานยนต์ใน
แต่ละตำบล พบว่า 1) ช่วงเช้ามืดมีความหนาแน่นของการ
เกิดคดีโจรกรรมรถจักรยานยนต์สูงในตำบลอรัญประเทศ 
และตำบลป่าไร่ 2) ช่วงเช้า มีความหนาแน่นของการเกิดคดี
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โจรกรรมรถจักรยานยนต์สูงในตำบลอรัญประเทศ และ
ตำบลป่าไร่ 3) ช่วงกลางวันมีความหนาแน่นของการเกิดคดี
โจรกรรมรถจักรยานยนต์สูงในตำบล อรัญประเทศ และ
ตำบลป่าไร่ 4) ช่วงเย็น มีความหนาแน่นของการเกิดคดี
โจรกรรมรถจักรยานยนต์สูงในตำบลป่าไร่ และ 5) ช่วง
กลางค ืน ความหนาแน ่นของการเก ิดคด ี โจรกรรม
รถจักรยานยนต์สูงในตำบลอรัญประเทศ 

แนวโน้มการเกิดโจรกรรมรถจักรยานยนต์ ในอีก 
5 ปีข้างหน้า โดยใช้ข้อมูลคดีอาชญากรรมประทุษร้ายต่อ
ทร ัพย์ประเภทโจรกรรมรถจักรยานยนต์ ของสถานี
ตำรวจภูธรคลองล ึก ต ั ้งแต ่เด ือน มกราคม 2560 ถึง 
ธันวาคม 2561 รวมเป็นเวลา 2 ปี หรือ 24 เดือน เมื่อ
นำเข้าข้อมูลคดีอาชญากรรมประทุษร้ายต่อทรัพย์ประเภท
โจรกรรมรถจักรยานยนต์ พบว่าสมการแนวโน้มแบบ
เส้นตรงเป็นรูปแบบสมการที่มีความเหมาะสมที่สุด โดยค่า 
R-square มีค่าเท่ากับ 0.757 สามารถอธิบาย ช่วงเวลาที่
ทำการศึกษา และจำนวนคดีอาชญากรรมประทุษร้ายต่อ
ทรัพย์ประเภทโจรกรรมรถจักรยานยนต์ได้ดี พบว่าแนวโน้ม
มีทิศทางลดลง 

ทั้งนี้เนื่องจาก พื้นที่ตำบลอรัญประเทศ มีจุดผ่าน
แดนถาวรคลองลึกซึ่งถือเป็นประตูการค้าใหญ่ที่สุดของไทย
ที่เช่ือมโยงกับกัมพูชา เป็นแหล่งรวมประชากรโดยมีการเข้า
ออกพื ้นที ่อย ่างต ่อเนื ่อง ทำให้เส ี ่ยงต ่อการเก ิดเหตุ
อาชญากรรมประทุษร้ายต่อทรัพย์ประเภทโจรกรรม
รถจ ักรยานยนต ์สอดคล ้องก ับงานว ิจ ัยของ (6) ได้
ทำการศึกษาการคาดประมาณความหนาแน่นเชิงพื้นที่แบบ
เคอร์เนล (Kernel Density Estimation) เป็นวิธีการหนึ่ง
ของการว ัดการกระจายต ั วของจ ุด (Point Pattern 
Analysis) ซึ ่งอยู ่ในหลักของการปริมาณวิเคราะห์ทาง
ภูมิศาสตร์ (7) การนำลักษณะข้อมูลจุดมาวิเคราะห์เชิง
พื้นที่ด้วยระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ ผลลัพธ์ที่ได้จาก
การวิเคราะห์ด้วยวิธ ีการนี ้จะแสดงผลในลักษณะของ
ตารางกริด (Raster) หลักการของวิธีการนี้ คือ การคำนวณ
รัศมี (Radius) ของแต่ละจุดข้อมูลก่อนจะเชื่อมต่อกับจุด
อื ่นด้วยระยะห่างของช่วงความถี ่ (Bandwidth) ตามที่

กำหนดเพื่อหาความหนาแน่นซึ่งเป็นวิธีท่ีมีประสิทธิภาพใน
คาดประมาณความหนาแน่นและจำแนกกลุ่มพื้นที่เสี่ยง (8) 
ได้ทำการศึกษาการประยุกต์ใช้ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์
เพื ่อวิเคราะห์ความหนาแน่นของคดีโจรกรรมรถในพื้นท่ี
จังหวัดนครปฐม พบว่าบริเวณที่มีการโจรกรรมรถมากที่สุด
นั ้น ได้แก่ ตำบลพระปฐมเจดีย์และตำบลสนามจันทร์
ตามลำดับซึ่งเป็นพื้นที่ที่มีในพื้นที่ที่มีความหนาแน่นของ
ประชากรสูงอีกทั้งยังมีสถานที่ต่าง ๆ ที่เป็นแหล่งชุมนุม
ของประชากรโดยช่วงเวลาที่เกิดเหตุอาชญากรรมมากที่สุด 
ได้แก่ ช่วงเวลาตั้งแต่ 18.01- 22.00 น. รองลงมาคือ 22.01-
02.00 น. และ 14.01-18.00 น. ซึ่งจากผลที่ได้สามารถช่วย
ให้เจ้าหน้าที่ที่รับผิดชอบนำไปวางแผนป้องกันจัดวางกำลัง
พลสร้างจุดตรวจเพื่อเข้าพื้นที่ในพื้นที่และช่วงเวลาดังกล่าว 
เพื่อลดการก่อเหตุอาชญากรรมที่จะเกิดขึ้น 
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