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The aim of this research to study road transportation model for 
quartermaster distribution of Royal Thai Air Force and to compare road 
transportation model Milk Run transportation through every unit in the 
region, Milk Run transportation is divided into several routes in each region, 
Cross Docking Transportation and Cross Docking with Milk Run. To find 
alternatives that are appropriate for the distribution of supplies to each 
region. By using the parcel transport statistics for the fiscal year 2016-2017. 
Implementing the Geographic Information System (GIS) program to assist in 
the analysis of proper positioning for use as a distribution center for each 
region. Including the use of the optimal solution to support Milk Run for 
transport the parcels in each region. The study found that Cross Docking 
with Milk Run making transporting in The Northern region the lowest cost 
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by the Department of Transport (Don Mueang) use a 10 tons truck to 
transport to Wing 46 as a distribution center and then let Wing 4 and the 
Phu Man Khao Report Station use 3 tons of truck to pick up the parcels at 
Wing 46. For the remaining units in the northern region, Wing 46 will use 4 
tons truck delivered in Milk Run divided into 2 routes are Wing 46-Wing 41-
Inthanon report station-Wing 46 and Wing 46-Air squadron 416-Air squadron 
466-Wing 46 which can reduce transportation costs 18.11%, Northeastern 
region, Milk Run transportation is divided into several routes in each region 
Causing the lowest cost of transportation by the Department of Transport 
(Don Mueang) use a 10 tons truck to transport to Wing 23 as a distribution 
center. And then let Wing 23 take 4 tons of truck to deliver the package in 
Milk Run divided into 3 routes are Wing 23-Wing 1-Khao Phanom Rung 
report station-Wing 23, Wing 23-Wing 21-Phu Sing report station-Wing 23 
and Wing 23- Phu Khiew report station-Air squadron 236-Air squadron 238-
Air squadron 237-Wing 23 which can reduce transportation costs 2.04%. 
Southern region Cross Docking makes the lowest cost by the Department 
of Transport (Don Mueang) use a 10 tons truck to transport to Wing 7 as a 
distribution center. Then let the units in the north used 3 tons truck to pick 
up the parcels at Wing 7. It will reduce transportation costs 27.79 %. the 
Central, Eastern and Western region transporting the parcels in the original 
(Direct Shipment) has the lowest transportation costs. 

 

บทคัดย่อ 

การศึกษาวิจัยนี ้ ม ีว ัตถุประสงค์เพื ่อศึกษา
รูปแบบการขนส่งทางถนนสำหรับการกระจายพัสดุสาย
พลาธิการของกองทัพอากาศ และเพื ่อเปรียบเทียบ
รูปแบบการขนส่งทางถนนระหว่างการขนส่งแบบ Milk 
Run โดยผ่านทุก ๆ หน่วยในภูมิภาค , การขนส่งแบบ 
Milk Run โดยแบ่งเป็นหลายเส้นทางในแต่ละภูมิภาค , 
การขนส ่งแบบ Cross Docking และการขนส ่งแบบ 
Cross Docking ร่วมกับ Milk Run เพื่อหาแนวทางเลือก
ที่มีความเหมาะสมกับการกระจายพัสดุไปยังหน่วยในแต่
ละภูมิภาค โดยใช้สถิติการขนส่งพัสดุปีงบประมาณ 
2559-2560 นำโปรแกรมระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ 

(GIS) มาช่วยในการวิเคราะห์หาตำแหน่งที ่เหมาะสม 
สำหรับใช้เป็นจุดกระจายพัสดุของแต่ละภูมิภาค รวมถึง
นำการหาระยะทางขนส่งที่สั้นที่สุด (Optimal Solution) 
มาช่วยในการจัดเส้นทางการขนส่งพัสดุในรูปแบบ Milk 
Run ของแต่ละภูมิภาคอีกด้วย จากการศึกษาพบว่า 
ร ูปแบบการขนส่งแบบ Cross Docking ร่วมกับ Milk 
Run ทำให้การขนส่งพัสดุในภาคเหนือมีต้นทุนต่ำที่สุด 
โดยให้กรมขนส่งทหารอากาศ (ดอนเมือง) ใช้รถยนต์
บรรทุกขนาด 10 ตัน ขนพัสดุไปยังกองบิน 46 เพื่อเป็น
จุดกระจายพัสดุ แล้วให้กองบิน 4 และ สร.ภูหมันขาว ใช้
รถยนต์บรรทุกขนาด 3 ตัน เข้ามารับพัสดุที่กองบิน 46 
เอง ส่วนหน่วยที่เหลือในภาคเหนือ กองบิน 46 จะใช้
รถยนต์บรรทุกขนาด 4 ตัน จัดส่งพัสดุในรูปแบบ Milk 
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Run โดยแบ่งเส้นทางวิ่งออกเป็น 2 เส้นทาง คือ กองบิน 
46-กองบิน 41-สร.ดอยอินทนนท์-กองบิน 46 และ 
กองบิน 46-ฝูงบิน 416-ฝูงบิน 466-กองบิน 46 ซึ ่งจะ
สามารถลดต ้นท ุนการขนส่ งลงได ้  18.11 % , ภาค
ตะวันออกเฉียงเหนือ รูปแบบการขนส่งแบบ Milk Run 
โดยแบ่งเป็นหลายเส้นทางในภูมิภาค ทำให้การขนส่งพัสดุ
มีต้นทุนต่ำที่สุด โดยให้กรมขนส่งทหารอากาศ (ดอน
เมือง) ใช้รถยนต์บรรทุกขนาด 10 ตัน ขนพัสดุไปยัง
กองบิน 23 เพื่อเป็นจุดกระจายพัสดุ แล้วให้กองบิน 23 
ใช้รถยนต์บรรทุกขนาด 4 ตัน จัดส่งพัสดุในรูปแบบ Milk 
Run โดยแบ่งเส้นทางวิ่งออกเป็น 3 เส้นทาง คือ กองบิน 
23-กองบิน 1-สร.เขาพนมรุ้ง-กองบิน 23, กองบิน 23-
กองบิน 21-สร.ภูสิงห์-กองบิน 23 และ กองบิน 23-สร.ภู
เขียว-ฝูงบิน 236-ฝูงบิน 238-ฝูงบิน 237-กองบิน 23 ซึ่ง
สามารถลดต้นทุนการขนส่งลงได ้ 2.04 % , ภาคใต้ 
รูปแบบการขนส่งแบบ Cross Docking ทำให้การขนส่ง
พัสดุมีต้นทุนต่ำที่สุด โดยให้กรมขนส่งทหารอากาศ (ดอน
เมือง) ใช้รถยนต์บรรทุกขนาด 10 ตัน ขนพัสดุไปยัง
กองบิน 7 เพื่อเป็นจุดกระจายพัสดุ แล้วให้หน่วยต่าง ๆ 
ในภาคใต้ ใช้รถยนต์บรรทุกขนาด 3 ตัน เข้ามารับพัสดุที่
กองบิน 7 สามารถลดต้นทุนการขนส่งลงได้ 27.79 % 
และภาคกลาง ภาคตะวันออก และภาคตะวันตก การ
ขนส่งพัสดุในรูปแบบเดิม (Direct Shipment) มีต้นทุน
การขนส่งถูกท่ีสุด 

 

คำสำคัญ: รูปแบบการขนส่ง พัสดุสายพลาธิการ ต้นทุน
การขนส่ง ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ (GIS) 

บทนำ 
กองท ัพอากาศม ีความม ุ ่ งหว ั งพ ัฒนาสู่  

"กองทัพอากาศชั ้นนำในภูมิภาค" หรือ "One of the 
Best Air Forces in ASEAN" โดยสามารถใช้เทคโนโลยี
ดิจิตอลและแนวคิดการปฏิบัติการที ่ใช้เครือข่ายเป็น
ศ ูนย ์กลาง (NCO) ในการปฏ ิบ ัต ิการรบ และการ
ปฏิบัติการที่มิใช่การรบ เพื่อตอบสนองต่อภัยคุกคามใน

ทุกรูปแบบ ได้อย่างมีประสิทธิภาพบนพื้นฐานของการ
พึ่งพาตนเองให้มากท่ีสุด (1) 

ผ ู ้ บ ัญชาการทหารอากาศได้ เล ็ ง เห ็นถึ ง
ความสำคัญต่อการนำเทคโนโลยีมาประยุกต์ใช้ในการ
ปฏิบ ัต ิภารกิจของกองทัพอากาศ และตระหนักถึง
ความสำคัญของการพัฒนาทุกมิติอย่างสมดุลภายใต้การ
บริหารจัดการทรัพยากรที่มีอยู่อย่างจำกัดให้เกิดความคุ้ม
ค่าสูงสุด จึงได้กำหนดนโยบายเฉพาะในการประยุกต์ใช้
ระบบสารสนเทศในการบริหารจัดการส่งกำลังและซ่อม
บำรุงของกองทัพอากาศและบูรณาการ เชื่อมโยงข้อมูลที่
มีอยู่ให้สามารถแสดงผล เพื่อประกอบการตัดสินใจในการ
ส่งกำลังบำรุงให้เกิดความต่อเนื่องในการปฏิบัติภารกิจ 
(2) 

การส่งกำลังบำรุงเป็นงานหนึ่งทีม่ีความสำคัญที่
ช่วยในการรบ ซึ่งจะประกอบไปด้วยการวางแผน และ
การปฏิบัติการสนับสนุนหน่วยเกี่ยวกับงานการช่วยรบ 
รวมทั้งกิจกรรมทั้งปวงที่นอกเหนือไปจากการยุทธอัน
ได้แก่ พิจารณา เสนอนโยบาย วางแผน อำนวยการ 
ประสานงาน ควบคุม กำกับการออกแบบและพัฒนาการ
จัดหา การเก็บรักษา การแจกจ่าย การเคลื่อนย้ายการ
ขนส่ง การซ่อมบำรุง การส่งกลับ และการจำหน่าย
ยุทโธปกรณ์ การรักษาพยาบาลกำลังพล การจัดหาหรือ
ก่อสร้าง การดำเนินงานและการจัดตั้งสิ ่งอำนวยความ
สะดวกต่าง ๆ การจัดให้ม ีบริการต่าง ๆ การสำรอง
สงคราม และการระดมสรรพกำลัง จะเห็นว่าการส่งกำลัง
บำรุงนั ้นมีความหมายมากมาย แต่ความมุ่งหมายหรือ
วัตถุประสงค์นั ้นมีเพียงการสนับสนุนทุกวิถีทางเพื่อให้
หน่วยรบสามารถทำการรบได้ชัยชนะในที่สุด การขนส่ง 
ถือเป็นกิจกรรมการส่งกำลังบำรุงที ่มีความสำคัญมาก
อย่างหนึ่งของกองทัพอากาศ เป็นการจัดและดำเนินงาน
ในการใช้เครื่องมือและสิ่งอำนวยความสะดวกอันจำเป็น
มาสนับสนุนการเคลื่อนย้ายโดยมีความมุ่งหมายเพื่อให้
การขนส่งสามารถสนับสนุนการปฏิบัติภารกิจได้สำเร็จทั้ง
ในภาวะปกติและในภาวะสงคราม สามารถสนับสนุนการ
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ปฏิบัติการทางด้านยุทธการ และธุรการตลอดจนส่วน
ราชการอื่น ๆ ให้เป็นไปด้วยความเรียบร้อย ปลอดภัย 
และทันตามเวลาที่กำหนดอย่างมีประสิทธิภาพซึ่งจะเห็น
ได้ว่ามีความแตกต่างกับการขนส่งภาคธุรกิจที่มุ่งเน้นใน
เรื่องของการใช้ต้นทุนที่ต่ำ ความประหยัดและได้รับผล
กำไรที่สูง (3) 

การปฏิบัติการขนส่งของกองทัพอากาศมีอยู่  
2 ประเภท คือ การขนส่งทางอากาศและการขนส่งทาง
ภาคพื้นหรือทางถนน โดยการขนส่งทางอากาศก่อให้เกิด
ค่าใช้จ่ายที่สูง อีกท้ังอากาศยานของกองทัพอากาศต้องให้
การสน ับสน ุนการปฏ ิบ ั ต ิภารก ิ จอ ื ่ น  ๆ  ของทั้ ง
กองทัพอากาศและหน่วยงานภายนอกกองทัพอากาศ 
การจัดอากาศยานสนับสนุนการขนส่งพัสดุต่าง ๆ ทาง
อากาศที่ไม่มีความจำเป็นเร่งด่วนจึงได้รับการปฏิเสธใน
การสนับสนุนภารกิจ และมุ่งเน้นการใช้อากาศยานเฉพาะ
ภารกิจด้านยุทธการ หรือในสถานการณ์ที่มีความจำเป็น
เร่งด่วน ซึ่งจะส่งผลให้การขนส่งทางภาคพื้นหรือทางถนน
มีความจำเป็นเพิ่มขึ้นในการสนับสนุนการขนส่งพัสดุต่าง ๆ 
โดยเฉพาะพัสดุสายพลาธิการ ซึ่งเป็นพัสดุสิ้นเปลืองที่เป็น
ปัจจัยหลัก และมีความจำเป็นต้องใช้งาน ให้แก่หน่วยขึ้น
ตรงกองทัพอากาศเพื่อใช้ในการปฏิบัติภารกิจ ณ ที่ตั้ง
ดอนเมือง และต่างจังหวัด ซึ่งในปัจจุบันการขนส่งพัสดุ
ทางภาคพื้นของกองทัพอากาศใช้การขนส่งจากต้นทาง 
ค ื อกรมขนส ่ งทหารอากาศ ไปย ั งหน ่ วยข ึ ้ นตรง
กองทัพอากาศต่างจังหวัดที่เป็นปลายทางโดยตรง โดยไม่
มีการแวะระหว่างทาง ก่อให้เกิดค่าใช้จ่ายที่ค่อนข้างสูง  

จากที่กล่าวมาข้างต้นแล้วนั้น งานวิจัยนี้จึงเกิด
แนวคิดที่จะหาแนวทางการขนส่งพัสดุสายพลาธิการ ซึ่ง
ลักษณะของพัสดุสายพลาธิการโดยทั่วไปนั้น จะเป็นพัสดุ
จำพวก เสื้อผ้า เครื่องแต่งกาย อาภรณ์ภัณฑ์ต่าง ๆ รวม
ไปถึงอุปกรณ์ และเครื่องใช้ต่าง ๆ ภายในสำนักงาน ซึ่ง
เป็นพัสดุที่มีความจำเป็นต่อทุกหน่วยและมีปริมาณการ
ขนส่งที่มากที่ส ุด ดังนั ้นงานวิจัยจึงศึกษารูปแบบการ

ขนส่งทางถนนสำหรับการกระจายพัสดุสายพลาธิการของ
กองทัพอากาศ และเพื่อเปรียบเทียบรูปแบบการขนส่ง
ทางถนนให้มีต ้นทุนการขนส่งที ่ลดลง เพื ่อจะได้นำ
ผลการวิจัยมาประยุกต์ใช้กับการขนส่งพัสดุสายพลาธิการ
ของกองทัพอากาศต่อไป และก่อให้เกิดความคุ ้มค่า 
ตลอดจนหน่วยข ึ ้นตรงกองทัพอากาศสามารถวาง
แผนการใช้งานพัสดุต่าง ๆ ได้อย่างเหมาะสมและมี
ประสิทธิภาพ 

 

วิธีดำเนินการวิจัย 
 

การแบ่งหน่วยขึ้นตรงกองทัพอากาศออกเป็นภูมิภาค 
 

หน่วยขึ้นตรงกองทัพอากาศที่อยู ่ห่างไกลจาก
ที่ตั้งดอนเมือง ซึ่งเป็นหน่วยที่อยู่ต่างจังหวัดที่นำมาใช้ใน
การวิจัยนี้มีทั้งหมด 36 หน่วย จะทำการแบ่งกลุ่มออกเป็น
ภูมิภาค ตามลักษณะภูมิประเทศ โดยแต่ละภูมิภาคจะมี
พืน้ที่เช่ือมต่อกัน แบ่งได้ ดังตารางที่ 1  

 

นำระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์มาช่วยในการหาตำแหน่งที่
เหมาะสม สำหรับใช้เป็นจุดกระจายพัสดุของแต่ละภูมิภาค 
 

 ดำเนินการระบุพิกัดของหน่วยข้ึนตรง
กองทัพอากาศลงในโปรแกรม ArcGIS 10.5 เพื่อวิเคราะห์
ระยะห่างของแต่ละจุด และปริมาณการขนส่งโดยใช้
ข้อมูลสถิติการขนส่งพัสดุปีงบประมาณ 2559-2560 
(ตุลาคม 2558-กันยายาน 2560) มาใช้ประกอบการ
วิเคราะห์หาที่ที่เหมาะสม สำหรับใช้เป็นจุดกระจายพัสดุ
สายพลาธิการของแต่ละภูมิภาค โดยจะทำการวิเคราะห์
เชิงโครงขา่ยบนระบบสารสนเทศภูมิ ซึ่งระบบสารสนเทศ
ภูมิศาสตร์ หรือระบบ GIS เป็นเครื ่องมือที ่ใช้ในการ
วิเคราะห์ข ้อมูลเชิงพื ้นที ่  (Spatial Data) โดยข้อมูล
ลักษณะต่าง ๆ ในพื้นที่ที่ทำการศึกษา จะถูกนำมาจัดให้
อยู่ในรูปแบบที่มีความสัมพันธ์เชื่อมโยงกันและกัน ซึ่งจะ
ขึ้นอยู่กับชนิดและรายละเอียดของข้อมูลนั้นๆ เพื่อให้ได้
ผลลัพธ์ที่ดีท่ีสุดตามต้องการ (4) 
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ตารางที่ 1 แสดงหน่วยข้ึนตรงกองทัพอากาศที่นำมาใช้ในการวิจัย 

หน่วย 
ภาคกลาง ภาคตะวันออก และ

ภาคตะวันตก (11 หน่วย) 
ภาคเหนือ 
(7 หน่วย) 

ภาคตะวันออก 
เฉียงเหนือ (9 หน่วย) 

ภาคใต้ (9 หน่วย) 

กองบิน และ
หน่วยต่างจังหวัด 

- บน.2 
- รร.การบิน  
- รร.นนก. 

- บน.4  
- บน.41  
- บน.46  

- บน.1  
- บน.21  
- บน.23  

- บน.5  
- บน.7  
- บน.56  

ฝูงบิน - ฝูง.106 (อู่ตะเภา)  
- ฝูง.206 (วัฒนานคร) 
- ฝูง.207 (ตราด)  

- ฝูง.416 (เชียงราย) 
- ฝูง.466 (น่าน)  

- ฝูง.236 (สกลนคร) 
- ฝูง.237 (น้ำพอง) 
- ฝูง.238 (นครพนม) 

- ฝูง.509 (หัวหิน) 
 

สถานีรายงาน - สร.เขาเขียว  
- สร.บ้านเพ  
- สร.เขาจาน  
- สร.กาญจนบรุ ี

- สร.ดอยอินทนนท ์
- สร.ภูหมันขาว 

- สร.เขาพนม 
- สร.ภูเขยีว  
- สร.ภสูิงห ์

- สร.สมุย  
- สร.ภูเกต็  

หน่วยสนาม - สนามฝึกใช้อาวุธทาง
อากาศ ชัยบาดาล  

  - ศสอต.4 
- สนามบินบ้านทอน 
- สนามบินบ่อทอง 

 

ร

 
 

รูปที่ 1 แสดงที ่ต ั ้งหน่วยขึ ้นตรงกองทัพอากาศ และ
ปริมาณการขนส่งรวม 2 ปีงบประมาณ 

คำนวณหาต้นทุนการขนส่งพัสดุในแต่ละกลุ่มภูมิภาค โดย
คิดเทียบกับสถิติปริมาณการขนส่งพัสดุ 
 

ต้นทุนคงที่ (Fix Cost) เป็นต้นทุนหรือค่าใช้จ่าย
ที่ไม่มีการเปลี่ยนแปลงตามปริมาณการขนส่ง ไม่ว่าจะทำ
การผลิตหรือไม่ผลิตก็ตาม ต้นทุนนี้จะเกิดขึ้นเป็นจำนวน
ที ่คงที ่ก็จะต้องเสียค่าใช้จ ่ายในอัตราเท่าเดิม ได้แก่  
ค่าเสื่อมราคายานพาหนะ และค่าซ่อมบำรุงยานพาหนะ 

ต้นทุนผันแปร (Variable Cost) เป ็นต ้นทุน
หรือค่าใช้จ่ายที่มีการเปลี่ยนแปลงตามปริมาณการบริการ
ขนส่งมากต้นทุนชนิดนี้ก็มากด้วย ถ้ามีขนส่งน้อยตน้ทุนก็
น้อยถ้าไม่ได้มีการขนส่งเลยก็ไม่ต้องจ่ายต้นทุนนี้เลย (5) 
ได้แก่ ค่าน้ำมันเชื ้อเพลิง , ค่าเบี ้ยเล ี ้ยงเจ้าหน้าที ่ที่
เกี่ยวข้อง (พลขับ และเจ้าหน้าที่ควบคุมการขนส่ง) และ
ค่าที่พักของเจ้าหน้าที่ที ่เกี ่ยวข้อง ต้นทุนการขนส่งดัง
สมการที่ 1 

ต้นทุนการขนส่ง = ต้นทุนคงที่+ตน้ทุนผันแปร    (1) 
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โดยร ูปแบบการขนส ่ งทางถนนท ี ่ นำมา
เปรียบเทียบในงานวิจัยนี้ มีด้วยกัน 5 รูปแบบ ดังต่อไปนี้ 

รูปแบบที่ 1 การขนส่งแบบตรง (6) 
รูปแบบที่ 2 การขนส่งแบบ Milk Run (7) โดย

ผ่านทุก ๆ หน่วยในภูมิภาค 
รูปแบบที ่ 3 การขนส่งแบบ Milk Run โดย

แบ่งเป็นหลายเส้นทางในแต่ละภูมิภาค (8) 
รูปแบบที่ 4 การขนส่งแบบ Cross Docking (9) 
รูปแบบที ่ 5 การขนส่งแบบ Cross Docking 

ร่วมกับ Milk Run (10) 
การคำนวณต้นทุนการขนส่งจะทำการคำนวณ

โดยแบ่งหน่วยขึ ้นตรงกองทัพอากาศออกเป็นภูมิภาค 
จำนวน 4 ภูมิภาค และทำการคำนวณหาต้นทุนการขนส่ง
แต่ละภูมิภาค ตามรูปแบบการขนส่งทั้ง 5 รูปแบบ โดยมี
รายละเอียด ดังน้ี 

1. ภาคกลาง ภาคตะวันออก และภาคตะวันตก 
จำนวน 11 หน่วย ได้แก่ กองบิน2, รร.การบิน, โรงเรียน
นายเรืออากาศนวมินทกษัตริยาธิราช, ฝูง.106 (อู่ตะเภา), 
ฝูง.206 (วัฒนานคร), ฝูง.207 (ตราด), สร.เขาเขียว, สร.
บ้านเพ, สร.เขาจาน, สร.กาญจนบุรี และสนามฝึกใช้อาวุธ
ทางอากาศชัยบาดาล โดยมีการดำเนินการ ดังนี้ 

รูปแบบที่ 1 การขนส่งแบบตรง จะดำเนินการ
ขนส่งพัสดุจากต้นทาง คือ กรมขนส่งทหารอากาศ ไปยัง
หน่วยขึ้นตรงกองทัพอากาศต่างจังหวัดที่เป็นปลายทาง 
11 หน่วย โดยตรง โดยการดำเนินการขนส่งจะใช้รถยนต์
บรรทุกขนาด 4 ตัน ในการขนส่งพัสดุไปยังกองบิน และ 
รร.การบิน สำหรับหน่วยอื่น ๆ ในภูมิภาค จะใช้รถยนต์
บรรทุกขนาด 3 ตันในการขนส่ง 

รูปแบบที่ 2 การขนส่งแบบ Milk Run โดยผ่าน
ทุก ๆ หน่วยในภูมิภาค โดยทำการหาเส้นทางการขนส่งที่
สั้นที่สุด (Optimal Solution) (11) เพื่อหาเส้นทางที่สั้น
ที่สุดในการขนส่งพัสดุไปยังหน่วยต่างจังหวัดครบทั้ง 11 
หน่วย โดยขนส่งพัสดุจากต้นทาง คือ กรมขนส่งทหาร
อากาศ ไปยังหน่วยต่าง ๆ ที่เหลือจนครบ แล้วกลับมายัง

กรมขนส่งทหารอากาศ โดยใช้รถยนต์บรรทุกขนาด 4 ตัน 
ตามเส้นทาง ขส.ทอ.-ฝูงบิน 106-สร.บ้านเพ-ฝูงบิน 207-
ฝูงบิน 206-สร.เขาจาน-สร.เขาเขียว-รร.นนก.-สนามฝึก
ใช้อาวุธทางอากาศชัยบาดาล-กองบิน 2-สร.กาญจนบุรี-
รร.การบิน-ขส.ทอ. 

รูปแบบที ่ 3 การขนส่งแบบ Milk Run โดย
แบ่งเป็นหลายเส้นทางในภูมิภาค ซึ่งให้กรมขนส่งทหาร
อากาศ ใช้รถยนต์บรรทุกขนาด 4 ตัน จัดส่งพัสดุใน
รูปแบบ Milk Run ภูมิภาค โดยทำการหาเส้นทางการ
ขนส่งที่สั้นที่สุด (Optimal Solution) โดยแบ่งเส้นทางวิ่ง
ออกเป ็น 3 เส ้นทาง ค ือ ขส.ทอ.-รร.การบ ิน-สร.
กาญจนบุรี-ขส.ทอ., ขส.ทอ.-สร.เขาเขียว-รร.นนก.-สนาม
ฝึกใช้อาวุธทางอากาศชัยบาดาล-กองบิน 2-ขส.ทอ.และ 
ขส.ทอ.-ฝูงบิน 206-สร.เขาจาน-ฝูงบิน 207-สร.บ้านเพ-
ฝูงบิน 106-ขส.ทอ. 

รูปแบบที ่ 4 การขนส่งแบบ Cross Docking 
จะให้หน่วยงานทั้ง 11 หน่วย เดินทางมารับพัสดุที่กรม
ขนส่งทหารอากาศ (ดอนเมือง) ด้วยตัวเอง โดยใช้ด้วย
รถยนต์บรรทุก 3 ตัน 

รูปแบบที ่ 5 การขนส่งแบบ Cross Docking 
ร่วมกับ Milk Run โดยให้กองบิน 2, รร.การบิน, รร.นนก., 
สร.เขาเขียว, สร.กาญจนบุรี และ สนามฝึกใช้อาวุธทาง
อากาศชัยบาดาล ใช้รถยนต์บรรทุกขนาด 3 ตัน เข้ามารับ
พัสดุที่กรมขนส่งทหารอากาศด้วยตัวเอง ส่วนหน่วยที่
เหลือในภูมิภาค กรมขนส่งทหารอากาศ จะใช้รถยนต์
บรรทุกขนาด 4 ตัน จัดส่งพัสดุในรูปแบบ Milk Run 
ภูมิภาค โดยทำการหาเส้นทางการขนส่งที ่ส ั ้นที ่สุด 
(Optimal Solution) โดยใช้เส้นทาง ขส.ทอ.-ฝูงบิน 206-
สร.เขาจาน-ฝูงบิน 207-สร.บ้านเพ-ฝูงบิน 106-ขส.ทอ. 

2. ภาคเหนือ จำนวน 7 หน่วย ได้แก่ กองบิน4, 
กองบิน41, กองบิน46 , ฝูง.416 (เชียงราย) , ฝูง.466 
(น่าน), สร.ดอยอินทนนท์ และ สร.ภูหมันขาว โดยมีการ
ดำเนินการ ดังนี้ 
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รูปแบบที่ 1 การขนส่งแบบตรง จะดำเนินการ
ขนส่งพัสดุจากต้นทาง คือ กรมขนส่งทหารอากาศ ไปยัง
หน่วยข้ึนตรงกองทัพอากาศต่างจังหวัดที่เป็นปลายทางทั้ง 
7 หน่วยโดยตรง โดยการดำเนินการขนส่งจะใช้รถยนต์
บรรทุกขนาด 4 ตัน ในการขนส่งพัสดุไปยังกองบิน 
สำหรับหน่วยอื่น ๆ จะใช้รถยนต์บรรทุกขนาด 3 ตัน 

รูปแบบที่ 2 การขนส่งแบบ Milk Run โดยผ่าน
ทุก ๆ หน่วยในภูมิภาค โดยจะทำการขนส่งพัสดุจากกรม
ขนส่งทหารอากาศ ไปยังหน่วยที่ได้จากการหาตำแหนง่ที่
เหมาะสมสำหรับใช้เป็นจุดกระจายพัสดุ ได้แก่ กองบิน 
46 โดยใช้รถยนต์บรรทุกขนาด 10 ตัน แล้วให้ทำการ
ขนส่งพัสดุจากกองบิน 46 ไปยังหน่วยต่าง ๆ ทั้ง 6 หน่วย
จนครบ แล้วกลับมายังกองบิน 46 ตามเส้นทางที่ได้จาก
การหาระยะทางขนส่งที่สั ้นที่สุด (Optimal Solution) 
สำหรับภาคเหนือ โดยใช้รถยนต์บรรทุกขนาด 4 ตัน ตาม
เส้นทาง กองบิน 46-กองบิน 4-สร.ภูหมันขาว-สร.ดอยอิน
ทนนท์-กองบิน 41-ฝูงบิน 416-ฝูงบิน 466-กองบิน 46 

รูปแบบที ่ 3 การขนส่งแบบ Milk Run โดย
แบ่งเป็นหลายเส้นทางในภูมิภาค โดยจะทำการขนส่ง
พัสดุจาก กรมขนส่งทหารอากาศ ไปยังหน่วยท่ีได้จากการ
หาตำแหน่งที่เหมาะสม สำหรับใช้เป็นจุดกระจายพัสดุ 
ได้แก่ กองบิน 46 โดยใช้รถยนต์บรรทุกขนาด 10 ตัน 
แล้วให้ทำการขนส่งพัสดุจากกองบิน 46 ไปยังหน่วยต่าง ๆ 
ทั้ง 6 หน่วย ซึ่งจะจัดส่งพัสดุในรูปแบบ Milk Run โดยทำ
การหาเส้นทางการขนส่งที่สั้นที่สุด (Optimal Solution) 
โดยแบ่งเส้นทางวิ่งออกเป็น 3 เส้นทาง คือ กองบิน 46-
กองบิน 4-สร.ภูหมันขาว-กองบิน 46, กองบิน 46-กองบิน 
41-สร.ดอยอินทนนท์-กองบิน 46 และกองบิน 46-ฝูงบิน 
416-ฝูงบิน 466-กองบิน 46 

รูปแบบที ่ 4 การขนส่งแบบ Cross Docking 
จะทำการขนส่งพัสดุจาก กรมขนส่งทหารอากาศไปยัง
หน่วยที่ได้จากการหาตำแหน่งที่เหมาะสม สำหรับใช้เป็น
จุดกระจายพัสดุ ได้แก่ กองบิน 46 โดยใช้รถยนต์บรรทุก
ขนาด 10 ตัน แล้วให้หน่วยงานที ่เหลือทั ้ง 6 หน่วย 

เดินทางมารับพัสดุที่กองบิน 46 ด้วยตัวเอง โดยใช้รถยนต์
บรรทุกขนาด 3 ตัน 

รูปแบบที ่ 5 การขนส่งแบบ Cross Docking 
ร่วมกับ Milk Run โดยให้กรมขนส่งทหารอากาศ ใช้
รถยนต์บรรทุกขนาด 10 ตัน ขนพัสดุไปยังกองบิน 46 
เพื่อเป็นจุดกระจายพัสดุ แล้วให้กองบิน 4 และ สร.ภู
หมันขาว ใช้รถยนต์บรรทุกขนาด 3 ตัน เข้ามารับพัสดุที่
กองบิน 46 เอง ส่วนหน่วยที่เหลือในภาคเหนือ กองบิน 
46 จะใช้รถยนต์บรรทุกขนาด 4 ตัน จัดส่งพัสดุในรูปแบบ 
Milk Run โดยแบ่งเส้นทางวิ ่งออกเป็น 2 เส้นทาง คือ 
กองบิน 46-กองบิน 41-สร.ดอยอินทนนท์-กองบิน 46 
และ กองบิน 46-ฝูงบิน 416-ฝูงบิน 466-กองบิน 46 

3. ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ จำนวน 9 หน่วย 
ได ้แก ่  กองบ ิน1 , กองบ ิน21 , กองบ ิน23 , ฝ ูง .236 
(สกลนคร), ฝูง.237 (น้ำพอง), ฝูง.238 (นครพนม), สร.
เขาพนมรุ ้ง , สร.ภ ูเข ียว และ สร.ภ ูส ิงห ์ โดยมีการ
ดำเนินการ ดังนี้ 

รูปแบบที่ 1 การขนส่งแบบตรง จะดำเนินการ
ขนส่งพัสดุจากต้นทาง คือ กรมขนส่งทหารอากาศ ไปยัง
หน่วยข้ึนตรงกองทัพอากาศต่างจังหวัดที่เป็นปลายทางทั้ง 
9 หน่วยโดยตรง โดยการดำเนินการขนส่งจะใช้รถยนต์
บรรทุกขนาด 4 ตัน ในการขนส่งพัสดุไปยังกองบิน 
สำหรับหน่วยอื่น ๆ จะใช้รถยนต์บรรทุกขนาด 3 ตัน 

รูปแบบที่ 2 การขนส่งแบบ Milk Run โดยผ่าน
ทุก ๆ หน่วยในภูมิภาค โดยจะทำการขนส่งพัสดุจาก กรม
ขนส่งทหารอากาศ ไปยังหน่วยที่ได้จากการหาตำแหนง่ที่
เหมาะสม สำหรับใช้เป็นจุดกระจายพัสดุ ได้แก่ กองบิน 
23 โดยใช้รถยนต์บรรทุกขนาด 10 ตัน แล้วให้ทำการ
ขนส่งพัสดุจากกองบิน 23 ไปยังหน่วยต่าง ๆ ทั้ง 8 หน่วย
จนครบ แล้วกลับมายัง กองบิน 23 ตามเส้นทางที่ได้จาก
การหาระยะทางขนส่งที่สั ้นที่สุด (Optimal Solution) 
สำหรับภาคเหนือ โดยใช้รถยนต์บรรทุกขนาด 4 ตัน ตาม
เส้นทาง กองบิน 23-ฝูงบิน 237 (น้ำพอง)-กองบิน 1-สร.
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เขาพนมรุ้ง-กองบิน 21-สร.ภูสิงห์-ฝูงบิน 238 (นครพนม)-
ฝูงบิน 236 (สกลนคร)-สร.ภูเขียว-กองบิน 23 

รูปแบบที ่ 3 การขนส่งแบบ Milk Run โดย
แบ่งเป็นหลายเส้นทางในภูมิภาค โดยให้กรมขนส่งทหาร
อากาศ (ดอนเมือง) ใช้รถยนต์บรรทุกขนาด 10 ตัน ขน
พัสดุไปยังกองบิน 23 เพื่อเป็นศูนย์กระจายพัสดุ แล้วให้
กองบิน 23 ใช้รถยนต์บรรทุกขนาด 4 ตัน จัดส่งพัสดุใน
รูปแบบ Milk Run โดยแบ่งเส้นทางวิ่งออกเป็น 3 เส้นทาง 
คือ กองบิน 23-กองบิน 1-สร.เขาพนมรุ้ง-กองบิน 23, 
กองบิน 23-กองบิน 21-สร.ภูส ิงห์-กองบิน 23 และ 
กองบิน 23-สร.ภูเขียว-ฝูงบิน 236-ฝูงบิน 238-ฝูงบิน 
237-กองบิน 23 

รูปแบบที ่ 4 การขนส่งแบบ Cross Docking 
จะทำการขนส่งพัสดุจาก กรมขนส่งทหารอากาศไปยัง
หน่วยที่ได้จากการหาตำแหน่งที่เหมาะสม สำหรับใช้เป็น
จุดกระจายพัสดุ ได้แก่ กองบิน 23 โดยใช้รถยนต์บรรทุก
ขนาด 10 ตัน แล้วให้หน่วยงานที ่เหลือทั ้ง 8 หน่วย 
เดินทางมารับพัสดุที่กองบิน 23 ด้วยตัวเอง โดยใช้รถยนต์
บรรทุกขนาด 3 ตัน 

รูปแบบที ่ 5 การขนส่งแบบ Cross Docking 
ร่วมกับ Milk Run โดยให้กรมขนส่งทหารอากาศ ใช้
รถยนต์บรรทุกขนาด 10 ตัน ขนพัสดุไปยังกองบิน 23 
เพื่อเป็นจุดกระจายพัสดุ แล้วให้ฝูงบิน 237 และ ฝูงบิน 
238 ใช้รถยนต์บรรทุกขนาด 3 ตัน เข้ามารับพัสดุที่
ก อ ง บ ิ น  2 3  เ อ ง  ส ่ ว น ห น ่ ว ย ท ี ่ เ ห ล ื อ ใ น ภ า ค
ตะวันออกเฉียงเหนือ กองบิน 23 จะใช้รถยนต์บรรทุก
ขนาด 4 ตัน จัดส่งพัสดุในรูปแบบ Milk Run โดยแบ่ง
เส้นทางวิ่งออกเป็น 3 เส้นทาง คือ กองบิน 23-กองบิน  
1-สร.เขาพนมรุ้ง-กองบิน 23, กองบิน 23-กองบิน 21-สร.
ภูสิงห์-กองบิน 23 และ กองบิน 23-ฝูงบิน 236-สร.ภู
เขียว-กองบิน 23 

4. ภาคใต้ จำนวน 9 หน่วย ได้แก่ กองบิน5 , 
กองบิน7 กองบิน56, ฝูง.509 (หัวหิน), สร.สมุย, สร.ภูเก็ต, 

ศูนย์สนับสนุนทางอากาศโดยตรงที่ 4, สนามบินบ้านทอน 
และสนามบินบ่อโดยมีการดำเนินการ ดังนี ้

รูปแบบที่ 1 การขนส่งแบบตรง จะดำเนินการ
ขนส่งพัสดุจากต้นทาง คือ กรมขนส่งทหารอากาศ ไปยัง
หน่วยข้ึนตรงกองทัพอากาศต่างจังหวัดที่เป็นปลายทางทั้ง 
9 หน่วยโดยตรง โดยการดำเนินการขนส่งจะใช้รถยนต์
บรรทุกขนาด 4 ตัน ในการขนส่งพัสดุไปยังกองบิน 
สำหรับหน่วยอื่น ๆ จะใช้รถยนต์บรรทุกขนาด 3 ตัน 

รูปแบบที่ 2 การขนส่งแบบ Milk Run โดยผ่าน
ทุก ๆ หน่วยในภูมิภาค โดยจะทำการขนส่งพัสดุจาก กรม
ขนส่งทหารอากาศ ไปยังหน่วยที่ได้จากการหาตำแหนง่ที่
เหมาะสม สำหรับใช้เป็นจุดกระจายพัสดุ ได้แก่ กองบิน 7 
โดยใช้รถยนต์บรรทุกขนาด 10 ตัน แล้วให้ทำการขนส่ง
พัสดุจากกองบิน 7 ไปยังหน่วยต่าง ๆ ทั้ง 8 หน่วยจนครบ 
แล้วกลับมายังกองบิน 7 ตามเส้นทางที่ได้จากการหา
ระยะทางขนส่งที่สั้นที่สุด (Optimal Solution) สำหรับ
ภาคเหนือ โดยใช้รถยนต์บรรทุกขนาด 4 ตัน ตามเส้นทาง 
กองบิน 7-สร.สมุย-ศูนย์สนับสนุนทางอากาศโดยตรงท่ี 4-
สนามบินบ้านทอน-สนามบินบ่อทอง-กองบิน 56- สร.
ภูเก็ต-กองบิน 5-ฝูงบิน 509 (หัวหิน)-กองบิน 7 

รูปแบบที ่ 3 การขนส่งแบบ Milk Run โดย
แบ่งเป็นหลายเส้นทางในภูมิภาค โดยจะทำการขนส่ง
พัสดุจาก กรมขนส่งทหารอากาศ ไปยังหน่วยท่ีได้จากการ
หาตำแหน่งที่เหมาะสม สำหรับใช้เป็นจุดกระจายพัสดุ 
ได้แก่ กองบิน 7 โดยใช้รถยนต์บรรทุกขนาด 10 ตัน แล้ว
ให้ทำการขนส่งพัสดุจากกองบิน 7 ไปยังหน่วยต่าง ๆ ทั้ง 
8 หน่วย ซึ ่งจะจัดส่งพัสดุในรูปแบบ Milk Run โดยทำ
การหาเส้นทางการขนส่งที่สั้นที่สุด (Optimal Solution) 
โดยแบ่งเส้นทางวิ่งออกเป็น 2 เส้นทาง คือ กองบิน 7-
ฝูงบิน 509-กองบิน 5-สร.ภูเก็ต-กองบิน 7 และ กองบิน 
7-กองบิน 56-สนามบินบ่อทอง-สนามบินบ้านทอน-ศูนย์
สนับสนุนทางอากาศโดยตรงท่ี 4-สร.สมุย-กองบิน 7 

รูปแบบที ่ 4 การขนส่งแบบ Cross Docking 
จะทำการขนส่งพัสดุจาก กรมขนส่งทหารอากาศไปยัง
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หน่วยที่ได้จากการหาตำแหน่งที่เหมาะสม สำหรับใช้เป็น
จุดกระจายพัสดุ ได้แก่ กองบิน 7 โดยใช้รถยนต์บรรทุก
ขนาด 10 ตัน แล้วให้หน่วยงานที ่เหลือทั ้ง 8 หน่วย 
เดินทางมารับพัสดุที่กองบิน 7 ด้วยตัวเอง โดยใช้รถยนต์
บรรทุกขนาด 3 ตัน 

รูปแบบที ่ 5 การขนส่งแบบ Cross Docking 
ร่วมกับ Milk Run โดยให้กรมขนส่งทหารอากาศ ใช้
รถยนต์บรรทุกขนาด 10 ตัน ขนพัสดุไปยังกองบิน 7 เพื่อ
เป็นจุดกระจายพัสดุ แล้วให้กองบิน 5 , สร.สมุย, ศูนย์
สนับสนุนทางอากาศโดยตรงที ่ 4, สนามบินบ้านทอน 
และสนามบินบ่อทอง ใช้รถยนต์บรรทุกขนาด 3 ตัน เข้า
มารับพัสดุที่กองบิน 7 เอง ส่วนหน่วยที่เหลือในภาคใต้ 
กองบิน 7 จะใช้รถยนต์บรรทุกขนาด 4 ตัน จัดส่งพัสดุใน
รูปแบบ Milk Run โดยใช้เส้นทาง คือ กองบิน 7-ฝูงบิน 
509-กองบิน 5-สร.ภูเก็ต-กองบิน 7 
 

ผลการศึกษาและอภิปรายผล 

ตำแหน่งที่เหมาะสมสำหรับใช้เป็นจุดกระจายพัสดุของ 
แต่ละภูมิภาค 

 เมื่อใช้โปรแกรม ArcGIS 10.5 เพื่อวิเคราะห์หา
ท ี ่ท ี ่ เหมาะสม สำหร ับใช ้ เป ็นจ ุดกระจายพัสด ุสาย
พลาธิการของแต่ละภูมิภาค ได้ผลลัพธ์คือ ภาคกลาง ภาค
ตะวันออก และภาคตะวันตก จะใช้ดอนเมืองเป็นจุด
กระจายพัสดุ, ภาคเหนือจะใช้กองบิน 46 เป็นจุดกระจาย
พัสดุ, ภาคตะวันออกเฉียงเหนือจะใช้กองบิน 23 เป็นจุด
กระจายพัสดุ และภาคใต้จะใช้กองบิน 7 เป็นจุดกระจาย
พัสดุ 

 
รูปที่ 2 แสดงตำแหน่งที ่เหมาะสมสำหรับใช้เป็นจุด

กระจายพัสดุของแต่ละภูมิภาค 
 

 
รูปที่ 3 แสดงการเปรียบเทียบต้นทุนการขนส่งพัสดุแต่

ละรูปแบบของภาคกลาง ภาคตะวันออก และ
ภาคตะวันตก 

 

 



26   Research Journal Rajamangala University of Technology Thanyaburi, Vol 18, Issue 2, 2019 
ISSN: 1686-8420 (Print), 2651-2289 (Online) 

 

คำนวณหาต้นทุนการขนส่งพัสดุในแต่ละกลุ่มภูมิภาค 

ภาคกลาง ภาคตะวันออก และภาคตะวันตก 
จำนวน 11 หน่วย เมื่อทำการคำนวณหาต้นทุนการขนส่ง
ทั้ง 5 รูปแบบ ผลลัพธ์ที่ได้คือ การขนส่งแบบตรง ซึ่งเป็น
การขนส่งโดยกรมขนส่งทหารอากาศ ไปยังหน่วยขึ้นตรง
กองทัพอากาศต่างจังหวัดที ่เป็นปลายทาง 11 หน่วย 
โดยตรง โดยการดำเนินการขนส่งจะใช้รถยนต์บรรทุก
ขนาด 4 ตัน ในการขนส่งพัสดุไปยังกองบิน และ รร.การ
บิน สำหรับหน่วยอื่น ๆ ในภูมิภาค จะใช้รถยนต์บรรทุก
ขนาด 3 ตันในการขนส่ง ซึ่งเป็นต้นทุนการขนส่งที่ต่ำ 

ตารางที ่2 จำนวนเที่ยวท่ีต้องทำการขนส่งในรูปแบบการ
ขนส่งแบบตรง ของภาคกลาง ภาคตะวันออก และภาค
ตะวันตก 

หน่วย จำนวนเท่ียวการขนส่ง 

กองบิน 2  7 
รร.การบิน 5 
รร.นนก. 17 
ฝูง.106 (อู่ตะเภา) 1 
ฝูง.206 (วัฒนานคร)  1 
ฝูง.207 (ตราด) 1 
สร.เขาเขียว  1 
สร.บ้านเพ 1 
สร.เขาจาน  1 
สร.กาญจนบุรี  1 
สนามฝึกใช้อาวุธทาง
อากาศชัยบาดาล 

1 

ภาคเหน ือ จำนวน 7 หน ่วย เม ื ่อทำการ
คำนวณหาต้นทุนการขนส่งทั้ง 5 รูปแบบ ผลลัพธ์ที่ไดค้ือ 
ร ูปแบบการขนส่งแบบ Cross Docking ร่วมกับ Milk 
Run ทำให้การขนส่งพัสดุในภาคเหนือมีต้นทุนต่ำที่สุด 
โดยให้กรมขนส่งทหารอากาศ (ดอนเมือง) ใช้รถยนต์
บรรทุกขนาด 10 ตัน ขนพัสดุไปยังกองบิน 46 เพื่อเป็น

จุดกระจายพัสดุ แล้วให้กองบิน 4 และ สร.ภูหมันขาว ใช้
รถยนต์บรรทุกขนาด 3 ตัน เข้ามารับพัสดุที่กองบิน 46 
เอง ส่วนหน่วยที่เหลือในภาคเหนือ กองบิน 46 จะใช้
รถยนต์บรรทุกขนาด 4 ตัน จัดส่งพัสดุในรูปแบบ Milk 
Run โดยแบ่งเส้นทางวิ่งออกเป็น 2 เส้นทาง คือ กองบิน 
46-กองบิน 41-สร.ดอยอินทนนท์-กองบิน 46 และ 
กองบิน 46-ฝูงบิน 416-ฝูงบิน 466-กองบิน 46 ซึ ่งจะ
สามารถลดต้นทุนการขนส่งลงได้ 18.11 % 

 

 
รูปที่ 4 แสดงการเปรียบเทียบต้นทุนการขนส่งพัสดุแตล่ะ

รูปแบบของภาคเหนือ 

ตารางที่ 3 จำนวนเที่ยวท่ีต้องทำการขนส่งในรูปแบบการ
ขนส ่ งแบบ Cross Docking ร ่ วมก ับ Milk Run ของ
ภาคเหนือ 

หน่วย จำนวนเท่ียวการขนส่ง 

กองบิน 46  25 
กองบิน 4 14 
สร.ภหูมันขาว 1 
กองบิน 41 และ สร.
ดอยอินทนนท์ 

22 

ฝูง.416 (เชียงราย) และ
ฝูง.466 (น่าน) 

1 
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ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ จำนวน 9 หน่วย เมื่อ
ทำการคำนวณหาต้นทุนการขนส่งทั้ง 5 รูปแบบ ผลลัพธ์
ที่ได้คือ รูปแบบการขนส่งแบบ Milk Run โดยแบ่งเป็น
หลายเส้นทางในภูมิภาค ทำให้การขนส่งพัสดุมีต้นทุนต่ำ
ที ่ส ุด โดยให้กรมขนส่งทหารอากาศ (ดอนเมือง) ใช้
รถยนต์บรรทุกขนาด 10 ตัน ขนพัสดุไปยังกองบิน 23 
เพื่อเป็นจุดกระจายพัสดุ แล้วให้กองบิน 23 ใช้รถยนต์

บรรทุกขนาด 4 ตัน จัดส่งพัสดุในรูปแบบ Milk Run โดย
แบ่งเส้นทางวิ ่งออกเป็น 3 เส้นทาง คือ กองบิน 23-
กองบิน 1-สร.เขาพนมรุ ้ง-กองบิน 23, กองบิน 23-
กองบิน 21-สร.ภูสิงห์-กองบิน 23 และ กองบิน 23-สร.ภู
เขียว-ฝูงบิน 236-ฝูงบิน 238-ฝูงบิน 237-กองบิน 23 ซึ่ง
สามารถลดต้นทุนการขนส่งลงได้ 2.04 % 

 

 

 
รูปที่ 5 แสดงการเปรียบเทียบต้นทุนการขนส่งพัสดุแต่ละรูปแบบของภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 

 
รูปที่ 6 แสดงการเปรียบเทียบต้นทุนการขนส่งพัสดุแต่ละรูปแบบของภาคใต้
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ตารางที่ 4 จำนวนเที่ยวท่ีต้องทำการขนส่งในรูปแบบการ
ขนส่งแบบ Milk Run โดยแบ่งเป็นหลายเส้นทางในภูมิภาค 
ของภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 

หน่วย จำนวนเท่ียวการขนส่ง 

กองบิน 23  23 
กองบิน 1 และ สร.เขา
พนมรุ้ง 

13 

กองบิน 21 และ สร.ภู
สิงห์ 

19 

ฝูง.236 (สกลนคร), ฝูง.
237 (น้ำพอง), ฝูง.238 
(นครพนม) และ สร.ภู
เขียว 

4 

ตารางที่ 5 จำนวนเที่ยวท่ีต้องทำการขนส่งในรูปแบบการ
ขนส่งแบบ Cross Docking ของภาคใต้ 

หน่วย จำนวนเท่ียวการขนส่ง 

กองบิน 7  27 
กองบิน 5 6 
กองบิน 56 26 
ฝูง.509 (หัวหิน) 1 
สร.สมุย  1 
สร.ภเูก็ต 1 
ศสอต.4 1 
สนามบินบ้านทอน 1 
สนามบินบ่อทอง 12 

ภาคใต้ จำนวน 9 หน่วย เมื่อทำการคำนวณหา
ต้นทุนการขนส่งทั้ง 3 รูปแบบ ผลลัพธ์ที่ได้คือ การขนส่ง
แบบ Cross docking โดยทำการขนส่งพัสดุจากดอน
เมือง ไปยังกองบิน7 ซึ ่งเป็นจุดกระจายพัสดุ โดยใช้
รถยนต์บรรทุกขนาด 10 ตัน แล้วให้หน่วยงานที่เหลือท้ัง 
6 หน่วย เดินทางมารับพัสดุที่กองบิน7 ด้วยตัวเอง โดยใช้

รถยนต์บรรทุกขนาด 3 ตัน คำนวณต้นทุนการขนส่ง
เท่ากับ 1,341,261 บาท เป็นต้นทุนการขนส่งที่ต่ำ และ
ลดต้นทุนการขนส่งลงได้ 27.79 % เมื ่อเทียบกับการ
ขนส่งแบบตรง 

สรุปผล 

การศ ึกษาร ูปแบบการขนส ่ งทางถนนที่
เหมาะสมสำหรับการกระจายพัสดุสายพลาธิการของ
กองทัพอากาศโดยการเปรียบเทียบต้นทุนการขนส่ง
ระหว่าง การขนส่งแบบ Milk Run โดยผ่านทุก ๆ หน่วย
ในภูมิภาค, การขนส่งแบบ Milk Run โดยแบ่งเป็นหลาย
เส้นทางในแต่ละภูมิภาค, การขนส่งแบบ Cross Docking 
และการขนส่งแบบ Cross Docking ร่วมกับ Milk Run 
ก ั บ ก า ร ขนส ่ ง แบ บ เ ด ิ ม  ( Direct shipment) เ มื่ อ
เปรียบเทียบต้นทุนรวมในการขนส่งพัสดุสายพลาธิการไป
ยังหน่วยขึ้นตรงกองทัพอากาศทั้งหมด ผลลัพธ์ที่ได้คือ 
การขนส่งในแบบที่ได้จากการวิจัยทำให้ต้นทุนการขนส่ง
รวมต่ำที่สุด ซึ ่งมีต้นทุนเท่ากับ 3 ,334,019 บาท เมื่อ
เปรียบเทียบการขนส่งแบบเดียวให้แก่ทุกหน่วย ซึ่ง
สามารถลดต้นทุนจากการขนส่งแบบตรง (การขนส่ง
แบบเดิม) ลงได้ 17.58% คิดเป็นเงิน 711,091 บาท 

 
รูปที่ 7 แสดงการเปรียบเทียบต้นทุนรวมในการขนส่ง

พ ั สด ุ ส ายพลาธ ิ ก า ร ไปย ั งหน ่ วยข ึ ้ นตรง
กองทัพอากาศทั้งหมด 
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จะเห็นได้ว่า รูปแบบการขนส่งที่เหมาะสมกับ
กองทัพอากาศจะมีความแตกต่างกันไปในแต่ละภูมิภาค 
ซึ่งอาจขึ้นอยู่กับลักษณะภูมิประเทศ และปริมาณความ
ต้องการพัสดุของแต่ละภูมิภาค โดยปัจจัยหลักที่มีผลต่อ
เศรษฐศาสตร์การขนส่ง ได้แก่ ระยะทาง ปริมาณ ความ
หนาแน่น การจัดเก็บ การจัดการความรับผิดชอบ และ
การตลาด ซ ึ ่ งม ีความเก ี ่ยวข ้องก ัน ค ือ ระยะทาง 
(Distance) เป็นปัจจัยที ่มีอิทธิพลต่อต้นทุนการขนส่ง
เนื่องจากมีความเกี่ยวข้องกับต้นทุนแปรผัน คือค่าแรง 
เช ื ้อเพลิง และการบำรุงร ักษา (12) ซ ึ ่งหากทำการ
ปรับเปลี่ยนจุดกระจายพัสดุของแต่ละภูมิภาคไปยังจุดที่มี
ระยะทางใกล้กับกรมขนส่งทหารอากาศมากกว่า ได้แก่ 
ภาคเหนือ เปลี่ยนจาก กองบิน 46 เป็น กองบิน 4, ภาค
ตะวันออกเฉียงเหนือ เปลี ่ยนจาก กองบิน 23 เป็น 
กองบิน 1 และภาคใต้ เปลี่ยนจาก กองบิน 7 เป็น กองบิน 
5 อาจทำให้ต้นทุนในการขนส่งพัสดุจากกรมขนส่งทหาร
อากาศไปยังจุดกระจายพัสดุต่อเที่ยวลดลง 
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