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การศึกษาผลกระทบดานเสียงจากการจราจรโดยใชแบบจําลองทางคณิตศาสตร  
Study on  Traffic Noise  Pollution by using Mathematical Model 

 
ธันวดี   ศรีธาวิรัตน 1    

 
 

บทคัดยอ 
 

 งานวิจัยคร้ังน้ีมีวัตถุประสงค เ พ่ือศึกษาระดับความดังของเสีย งจากการจราจรในเขต  อ.เมือง   
จ.พิษณุโลก  โดยเปรียบเทียบกับเกณฑมาตรฐาน รวมท้ังศึกษาผลกระทบของมลพิษทางเสียงโดยใชแบบจําลอง
ทางคณิตศาสตร  ซ่ึงมีพ้ืนท่ีการศึกษา  5  พ้ืนท่ี  ไดแก  ถนนสิงหวัฒน   ถนนนเรศวร  ทางหลวงหมาย เลข 12    
ถนนบรมไตรโลกนาถ  และถนนสนามบิน  โดยแตละพ้ืนท่ีทําการตรวจวัดระดับเสียงเปนระยะ เวลา   1 ช่ัวโมง
ต้ังแตเวลา 07.30 -08.30 น.  พบวา ถนนสนามบินมีระดับเสียงเฉล่ีย 1 ช่ังโมงสูงสุด โดยมีคา เทา กับ  89.56 - 
90.14 dBA  รองลงมาคือ  ถนนสิงหวัฒน  มีคาเทากับ 82.20 - 89.48 dBA  ทางหลวงหมายเลข 12  มีระดับเสีย ง
อยูในชวง  78.92 - 79.87 dBA  ถนนนเรศวรมีระ ดับเสีย งอยู ในชวง  78.87 - 78.94 dBA  และถนนบรมไตร
โลกนาถ มีระดับเสียงอยูในชวง 77.23 - 78.09 dBA   ตามลําดับ   

 การศึกษาผลกระทบจากระดับความดังเสียงโดยใชแบบจําลองทางคณิตศาสตรคาดการณระ ดับเสีย ง
จากการจราจรทางราบ เวอรช่ัน 1.20 (NMTHAI 1.20) ของศูนยวิจัยและฝกอบรมดานสิ่งแวดลอม  กรมสงเสริม
คุณภาพสิ่งแวดลอม  พบวา   ในพ้ืนท่ีตรวจวัดมีระดับเสียงไมเกิน  115 dBA  ซ่ึงระดับเสียงท่ีอยู ในชวง  80-85  
dBA พบในบริเวณจุดกลางถนนในชวง 1-5 เมตร  สวนในพ้ืนท่ีท่ีหางจากจุดกลางถนนสวนใหญมีระดับเสีย งไม
เกิน  80 dBA  ซ่ึงเปนระดับเสียงท่ีปลอดภัยจากผลกระทบทางเสียง ท่ีเสนอแนะไวโดยองคการอนามัยโลก 

 
 
 
 
 
 
 

1สาขาวิชาวิทยาศาสตรส่ิงแวดลอม  คณะวิทยาศาสตรและเทคโนโลยี มหาวิทยาลัยราชภัฏพิบูลสงคราม  พิษณุโลก  65000 
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ABSTRACT 
 

The purposes of this research were to study on noise problems on main roads in Phitsanulok and to 
compare with standard of noise and also to study on traffic noise pollution by using a mathematical model 
(NMTHAI 1.20). Locations of the study were (i) Singhawat road  (ii) Naresuan road  (iii) Highway no.12 (iv) 
Baromtrilokanart road and (v) Sanambin road. A  Leq(1) technique was measured  at 7.30-8.30 am.  The 
results showed that the highest of sound level was traffics at Sanambin road (89.56 - 90.14 dBA). The sound 
levels of  Singhawat, Highway no.12,  Naresuan, and  Baromtrilokanart road  were presented  82.20 - 89.48,  
78.92 - 79.87, 78.87 - 78.94  and  77.23 - 78.09 dBA, respectively.  

 
The study on traffic noise pollution by using mathematical model showed that the sound levels of all 

sites were less than 115 dBA. The peak level (80-85 dBA) was found at 1-5 meter from the middle of the 
sound line.  The sound levels of other areas were below 80 dBA. These levels were under standard of 
annoyance noise (80 dBA) recommended by World Health Organization. 

 
 

บทนํา 

ปญหามลพิษทางเสียงเปนปญหาสิ่งแวดลอมท่ีสําคัญโดยเฉพาะเขตกรุงเทพมหานคร  ปริมณฑล  และ
เมืองหลัก  ซ่ึงเปนศูนยกลางความเจริญและการพัฒนาทางดานเศรษฐกิจ   ทํา ใหมีการขยาย ตัวทางดาน
อุตสาหกรรม   และกิจกรรมกอสรางตางๆ  มากมาย  ท้ังอาคารท่ีพักอาศัย  สํานักงาน ระบบการคมนาคมขนสง 
ระบบสาธารณูปโภค รวมท้ังยานพาหนะมีจํานวนเพ่ิมมากข้ึน  ซ่ึงกิจกรรมตาง ๆ  เหลาน้ีลวนเปนแหลงกํา เ นิด
มลพิษทางเสียง  เสียงท่ีดังมากๆ  และติดตอกันเปนเวลานาน สงผลรบกวนจิตใจและทํา ใหประสาทหูเ ส่ือม    
คนงานท่ีทํางานในโรงงานท่ีมีเสียงดังมาก จะเปนโรคหัวใจ โรคหู โรคจมูก มากกวาคนท่ีทํางานในบริเวณสงบ
เงียบ    เสียงดังจะรบกวนทําอันตรายตอสุขภาพท่ัวไปและตอจิตใจ รบกวนการพักผอนนอนหลับ  รบกวนการ
ทํางานและประสิทธิภาพของการทํางานลดลง  เกิดความเครียดและเสียสุขภาพจิต และอาจเปนสา เหตุของโรค
ความดันโลหิตสูงและแผลในกระเพาะอาหาร   ถามีเสียงรบกวนเ พ่ิม ข้ึน  มีผลตอระบบประสาทหูโดยตรง 
กอใหเกิดการสูญเสียการไดยิน เปนอันตรายตอเยื่อแกวหู อาจมีผลทําใหเกิดอาการหูหนวกเมื่อมีอายุมากข้ึน 
และเกิดปญหาหูตึงไดในท่ีสุด   
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การจราจรเปนแหลงกําเนิดหลักของปญหามลพิษทางเสียง  ท่ีสงผลกระทบตอการไดยินของประชาชน
ท่ีอาศัยอยูริมถนน    โดยเฉพาะตามเมืองใหญ ๆ  ท่ีมีการจราจรหนาแนน  ดังเชนจังหวัดพิษณุโลกซ่ึงเปน
ศูนยกลางความเจริญในดานเศรษฐกิจและสังคมของภาคเหนือตอนลาง    มีการขยายตัวทางดานเศรษฐกิจและ
ประชากรอยางรวดเร็ว  ทําใหมีการจราจรขนสงท่ีหนาแนนข้ึน และกอใหเกิดปญหามลพิษทางเสียงตามมา   ใน
อนาคตแรงกดดันจากการขยายตัวทางดานประชากรและเศรษฐกิจสงผลใหมีการพัฒนาและขยาย ตัว เมืองอยา ง
ตอเน่ือง ซ่ึงปญหามลพิษทางเสียงจะทวีความรุนแรงยิ่งข้ึน    ดังน้ันการท่ีทองถ่ินมีขอมูลดานระดับความดังของ
เสียงในพ้ืนท่ีมีการจรจรหนาแนน  ทําใหสามารถหามาตรการในการปองกัน  แกไข รวม ท้ังเปนการเฝา ระวัง
ปญหามลพิษทางเสียงท่ีจะเกิดข้ึนในอนาคตได  

วิธีดําเนินงานวิจัย 

โดยทําการวัดระดับเสียงเสียงเฉล่ีย (Leq) 1 ช่ัวโมง  ในชวงเวลา  7.30- 8.30  น. ต้ังแตเดือนกันยายน – 
พฤศจิกายน 2547  โดยทําการสุมเก็บตัวอยางในแตละจุดตัวอยา งเ ดือนละ  2 คร้ัง  ในชวงเวลาจันทร  – ศุกร  
เปนระยะเวลา 3 เดือน ในพ้ืนท่ีทําการศึกษา   ดังน้ี ถนนสิงหวัฒน  ถนนนเรศวร  ทางหลวงหมาย เลข 12   
ถนนบรมไตรโลกนาถ และถนนสนามบิน 

เครื่องมือท่ีใชในการวิจัย 
 (1)    เคร่ืองวัดระดับเสียงตามมาตรฐานของคณะกรรมาธิการระหวางประเทศวาดวยเทคนิคไฟฟา 
(International Electrontechnical Commission : IEC)  Sound  level meter  model TES-1357  

(2)  แบบจําลองทางคณิตศาสตรคาดการณระดับเสียงจากการจราจรทางราบ เ วอร ช่ัน 1.20 (NMTHAI 
1.20) ของ ศูนย วิจั ย และฝก อบ รมด านสิ่ งแ วดล อม  กรม สง เสริม คุณ ภา พสิ่ง แวดลอม  กระท รว ง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม  โดยใชขอมูลตางๆ ไดแก จํานวนรถในเวลา 1  ช่ัวโมง  อัตราสวนปริมาณ
รถใหญตอปริมาณรถท้ังหมด   ความเร็วการจราจร  ระยะหางระหวางจุดก่ึงกลางของเสนเสีย งการจราจรถึง
ระยะขอบถนน  ความแตกตางระหวางพ้ืนท่ีจุดรับเสียงและพ้ืนถนน และเงื่อนไขของการสรางกําแพงก้ันเสียง   

 
ผลการทดลองและอภิปรายผล 

การเปรียบเทียบระดับความดังเสียงกับเกณฑมาตรฐานเสียง 
จากการศึกษาระดับความดังเสียงเฉล่ีย 1 ช่ัวโมง (Leq 1 hr) ในบริเวณพ้ืนท่ีการจราจรหนาแนนในเขต 

เมืองพิษณุโลก  ในเดือนกันยายน-พฤศจิกายน 2547 รวมระยะเวลาท้ังส้ิน 3 เดือน  พบวา  ระดับเสีย งเฉ ล่ียอยู
ในชวง  77.23 – 90.14  dBA โดยในแตละเดือนท่ีทําการตรวจวัดมีระ ดับเสีย งเฉ ล่ีย ใกล เ คีย งกัน  โดย ทุกจุด
ตรวจวัดมีระดับเสียงไมเกิน 115 dBA  ตามประกาศพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม  พ.ศ 
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2535  โดยถนนสนามบินมีระดับเสียงเฉล่ีย 1 ช่ังโมงสูงสุดโดยมีคา เทา กับ  89.56 – 90.14 dBA  รองลงมา คือ  
ถนนสิงหวัฒน  มีคาเทากับ 82.20 – 89.48 dBA   ทางหลวงหมายเลข 12   มีระดับเสียงอยูในชวง   78.92 – 79.87 
dBA  ถนนนเรศวรมีระดับเสียงอยูในชวง 78.87 – 78.94 dBA  และถนนบรมไตรโลกนาถ  มีระ ดับเสีย งอยู
ในชวง 77.23 – 78.09 dBA   ตามลําดับ  (ดังแสดงในตารางท่ี 1) 

ตารางท่ี 1  ระดับเสียงเฉล่ีย  1  ช่ัวโมง  (Leq 1 hr) 

สถานท่ี 
ระดับเสียงเฉล่ีย  1  ช่ัวโมง  (dBA) 

กันยายน ตุลาคม พฤศจิกายน 

ถนนสิงหวัฒน  89.48 82.20 86.39 

ถนนนเรศวร 78.87 78.92 78.94 

ทางหลวงหมายเลข 12 79.65 78.92 79.87 

ถนนบรมไตรโลกนาถ  77.71 77.23 78.09 

ถนนสนามบิน 89.82 89.56 90.14 

มาตรฐานองคการอนามัยโลก ไมเกิน 80 

พระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม พ.ศ. 2535 ไมเกิน 115 

 

การศึกษาพบวาระดับเสียงเฉล่ีย 1 ช่ัวโมง ในถนนสิงหวัฒน  และถนนสนามบินมีระดับเสียงสูงกวา  80 
dBA ซ่ึงเปนอันตรายตอประชาชนท่ีอาศัยบริเวณน้ัน  อาจทําใหไดรับการรบกวนและเปนอันตรายตอการไดยิน 
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ผลกระทบระดับความดังเสียงจากการจราจรโดยใชแบบจําลองทางคณิตศาสตร   
  ขอมูลในการศึกษาผลกระทบดานเสียงจากการจราจรโดยใชแบบจําลองทางคณิตศาสตร   
  (1)  จํานวนรถในเวลา 1 ช่ัวโมง (Traffic volume) การศึกษาตรวจนับจํานวนรถท่ีผานจุด
ตรวจวัดในเวลา 1  ช่ัวโมง  สามารถจําแนกประเภทรถเปน 4 ประเภทไดแก   รถจักรย านยนต   รถสามลอ  
รถยนต 4  ลอ  และรถยนตมากกวา 4  ลอ  โดยพบวา  จํานวนรถบริเวณถนนสนามบินมีปริมาณมากท่ีสุดคือ  
2,989  คัน  รองลงมาคือทางหลวงหมายเลข 12  มีจํานวนรถ  2,555  คัน ถนนนเรศวร มีจํานวนรถ 2,543  คัน  
ถนนสิงหวัฒน   มีจํานวนรถ  2,400  คัน  และถนนบรมไตรโลกนาถ  มีจํานวนรถ  1,551  คัน  ตามลํา ดับ   ดัง
แสดงในตารางท่ี  2  
 

ตารางท่ี 2  จํานวนรถในพ้ืนท่ีศึกษา  

สถานท่ี 

จํานวนรถใน  1  ช่ัวโมง (คัน) 
รวม 

(คัน) 
รถจักรยานยนต  รถสามลอ รถยนต  

4 ลอ 
รถยนตมากกวา 

4 ลอ 

ถนนสิงหวัฒน  1,322 14 1,015 49 2,400 

ถนนนเรศวร 1,494 80 914 55 2,543 

ทางหลวงหมายเลข 12 1,177 17 1,320 41 2,555 

ถนนบรมไตรโลกนาถ  908 12 615 16 1,551 

ถนนสนามบิน 1,716 30 1,223 20 2,989 

 

(2) อัตราสวนปริมาณรถใหญตอปริมาณรถท้ังหมด (Ratio)  โดยจากศึกษาปริมาณรถใหญ  
(รถยนตท่ีมีลอมากกวา 4 ลอ)   ตอปริมาณรถท้ังหมดในแตละ พ้ืนท่ีศึกษา   พบวาถนนสิงหวัฒนและถนน
นเรศวรมีอัตราสวนปริมาณรถใหญตอปริมาณรถท้ังหมดสูงสุด โดยมีคาท่ีใกลเคียงกันคืออยู ในชวง   0.02-0.022  
รองลงมาคือ ทางหลวงหมายเลข 12 และถนนบรมไตรโลกนาถ มีคาเทากับ 0.01- 0.016   สวนถนนสนามบินมี
อัตราสวนปริมาณรถใหญตอปริมาณรถท้ังหมดนอยท่ีสุดเทากับ 0.006  แสดงในตารางท่ี  3 
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ตารางท่ี 3  อัตราสวนปริมาณรถใหญตอปริมาณรถท้ังหมด  

สถานท่ี 

จํานวนรถใน  1  ช่ัวโมง (คัน) 
อัตราสวน 

ปริมาณรถใหญ ตอปริมาณ
รถท้ังหมด 

ปริมาณรถยนต  

มากกวา  4  ลอ 

ปริมาณ 

รถท้ังหมด 

ถนนสิงหวัฒน  49 2,400 0.02 

ถนนนเรศวร 55 2,543 0.022 

ทางหลวงหมายเลข 12 41 2,555 0.016 

ถนนบรมไตรโลกนาถ  16 1,551 0.01 

ถนนสนามบิน 20 2,989 0.006 

  

 (3)  ความเร็วการจราจร (Speed) ซ่ึงจากการศึกษาพบวาความเร็วเฉล่ียของการจราจรบริเวณทางหลวง
หมายเลข 12  มีคามากท่ีสุดคือ  76.32 กิโลเมตร/ช่ัวโมง   รองลงมาคือ  ถนนบรมไตรโลกนาถ   ถนนสิงหวัฒน  
ถนนสนามบิน  และ  ถนนนเรศวร โดยมีความเร็วเฉล่ียเทากับ 75.57,  74.25,   73.82,  และ   71.45  กิโลเมตร/
ช่ัวโมง   ตามลําดับ  ดังแสดงในตารางท่ี  4 

ตารางท่ี 4   ความเร็วการจราจร 

สถานท่ี ความเร็วเฉล่ีย (กิโลเมตร/ช่ัวโมง) 

ถนนสิงหวัฒน  74.25 

ถนนนเรศวร 71.45 

ทางหลวงหมายเลข 12 76.32 

ถนนบรมไตรโลกนาถ  75.57 

ถนนสนามบิน 73.82 



วารสารวิทยาศาสตร  ปท ี่ 10  มกราคม-ธันวาคม  2552  

 

- 40 - 
 

  (4)   ระยะหางระหวางจุดก่ึงกลางของเสนเสียงการจราจรถึงระยะขอบถนน (Distance)  ซ่ึงได
จากขนาดของถนนในแตละพ้ืนท่ีท่ีทําการศึกษา  โดยแสดงในตารางท่ี 5 

ตารางท่ี 5  ระยะหางระหวางจุดก่ึงกลางเสนเสียงการจราจรถึงระยะขอบถนน 

สถานท่ี จํานวนเลนของถนน 
ระยะหางระหวางจุดก่ึงกลางของเสนเสียง

การจราจรถึงระยะขอบถนน (เมตร) 

ถนนสิงหวัฒน  4 7 

ถนนนเรศวร 3 5.25 

ทางหลวงหมายเลข 12 4 7 

ถนนบรมไตรโลกนาถ  2 3.5 

ถนนสนามบิน 2 3.5 

 

  (5) ความแตกตางระหวางพ้ืนท่ีจุดรับเสียงและพ้ืนถนน (Height)  โดยกําหนดพ้ืนท่ีจุดรับเสีย ง
ท่ีระดับความสูงเฉล่ียท่ีจะเปนอันตรายตอมนุษย  เทากับ 1.5 เมตร  โดยมีคาเปนลบเมื่อพ้ืนท่ีจุดรับเสีย งอยู สูง
กวาพ้ืนถนน 

  (6)  เง่ือนไขของการสรางกําแพงก้ันเสียง  ( Barrier condition) ซ่ึงในการศึกษาคร้ังน้ีไมได
คํานึงถึงการสรางกําแพงก้ันเสียง  เพราะฉะน้ันความสูงของกําแพงก้ันเสียงและตําแหนงท่ีต้ังของกําแพงก้ันเสีย ง
จึงมีคาเทากับ  0 เมตร 

  ระดับความดังเสียงจากการจราจรโดยใชแบบจําลองทางคณิตศาสตร   

  การศึกษาระดับความดังเสียงโดยใชแบบจําลองทางคณิตศาสตรคาดการณระ ดับเสีย งจาก
การจราจรทางราบ เวอรช่ัน 1.20  พบวา    ถนนสิงหวัฒนมีระดับเสียงไมเกิน  115  dBA  ซ่ึงระ ดับเสีย งท่ีอยู
ในชวง 80-85  dBA พบในบริเวณจุดกลางถนนในชวง 1-2 เมตร และอยูสูงจากพ้ืนถนนในชวง 3-5 เมตร  สวน
ในพ้ืนท่ีท่ีหางจากจุดกลางถนนสวนใหญมีระดับเสียงไมเกิน  80 dBA  โดยพ้ืนท่ีท่ีอยูหางจากจุดกลางถนน 10 
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เมตรข้ึนไปมีระดับเสียงตํ่ากวา 80 dBA   (รูปท่ี 1 ) ดังน้ันประชาชนท่ีอาศัยอยูในบริเวณดังกลา วจะไมได รับ
อันตรายจากเสียงท่ีเกิดข้ึน  

 ถนนนเรศวรมีระดับเสียงไมเกิน  115 dBA  ซ่ึงระดับเสียงท่ีอยูในชวง 80-85  dBA พบในบริเวณจุด
กลางถนนในชวง 1-4 เมตร และอยูสูงจากพ้ืนถนนในชวง 1-6 เมตร  สวนในพ้ืนท่ีท่ีหางจากจุดกลางถนนสวน
ใหญมีระดับเสียงไมเกิน  80 dBA  โดยพ้ืนท่ีท่ีอยูหางจากจุดกลาง 10 เมตรข้ึนไปมีระดับเสีย งไม เ กิน 74 dBA   
(ดังรูปท่ี 2)   สวนทางหลวงหมายเลข 12 มีระดับเสียงไมเกิน  115 dBA  ซ่ึงระดับเสียงท่ีอยูในชวง 80-85  dBA 
พบในบริเวณจุดกลางถนนในชวง 1-2 เมตร และอยูสูงจากพ้ืนถนนในชวง 3-6 เมตร  สวนในพ้ืนท่ีท่ีหา งจากจุด
กลางถนนสวนใหญมีระดับเสียงไมเกิน  80 dBA  โดยพ้ืนท่ีท่ีอยูหางจากจุดกลางถนน 10 เมตรข้ึนไปมีระ ดับ
เสียงไมเกิน 74 dBA   (ดังรูปท่ี 3 ) ซ่ึงเปนบริเวณท่ีปลอดภัยจากผลกระทบดานมลพิษทางเสียง 

 ถนนบรมไตรโลกนาถมีระดับเสียงไมเกิน  115 dBA  ซ่ึงระดับเสีย งท่ีอยู ในชวง  80-85  dBA พบใน
บริเวณจุดกลางถนนในชวง 1-5 เมตร และอยูสูงจากพ้ืนถนนในชวง 1-4 เมตร  สวนในพ้ืนท่ีท่ีหา งจากจุดกลาง
ถนนสวนใหญมีระดับเสียงไมเกิน  80 dBA  โดยพ้ืนท่ีท่ีอยูหางจากจุดกลาง 10 เมตรข้ึนไปมีระ ดับเสีย งไม เ กิน 
74 dBA   (ดังรูปท่ี 4 ) สําหรับถนนสนามบินมีระดับเสียงไมเกิน  115 dBA  ซ่ึงระดับเสีย งท่ีอยู ในชวง  80-85  
dBA พบในบริเวณจุดกลางถนนในชวง 1-5 เมตร และอยูสูงจากพ้ืนถนนในชวง 1-8 เมตร  สวนในพ้ืนท่ีท่ีหา ง
จากจุดกลางถนนสวนใหญมีระดับเสียงไมเกิน  80 dBA  โดยพ้ืนท่ีท่ีอยูหางจากจุดกลาง 10 เมตรข้ึนไปมีระ ดับ
เสียงไมเกิน 74 dBA   (ดังรูปท่ี 5 ) ดังน้ันประชาชนท่ีอาศัยอยู ในบริเวณดังกลา วอยู ในระดับปลอดภัยจาก
ผลกระทบทางเสียง 
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รูปท่ี 1.  ระดับเสียงถนนสิงหวัฒนโดยใชแบบจําลองทางคณิตศาสตร 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 2. ระดับเสียงถนนนเรศวรโดยใชแบบจําลองทางคณิตศาสตร 
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รูปท่ี 3. ระดับเสียงทางหลวงหมายเลข 12โดยใชแบบจําลองทางคณิตศาสตร 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 4.  ระดับเสียงถนนบรมไตรโลกนาถโดยใชแบบจําลองทางคณิตศาสตร 
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รูปท่ี 5.  ระดับเสียงถนนสนามบินโดยใชแบบจําลองทางคณิตศาสตร 

 

สรุป   การศึกษาระดับเสียงบริเวณถนนท่ีมีการจราจรหนาแนนในเขตเมืองพิษณุโลก พบวา ทุกจุดท่ี
ตรวจวัดไมเกินคามาตรฐานระดับเสีย งโดย ท่ัวไป  คา ระ ดับเสีย งสูงสุดไม เ กิน 115 dBA ตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับท่ี 15 (พ.ศ 2540)  เร่ืองกําหนดมาตรฐานระดับเสีย งท่ัวไป   ออกโดย
อาศัยอํานาจ   ตามมาตรา 32(5) แหงพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม พ.ศ.  2535 
 การศึกษาระดับความดังเสียงโดยใชแบบจําลองทางคณิตศาสตรคาดการณระดับเสียงจากการจราจรทาง
ราบ เวอรช่ัน 1.20 (NMTHAI 1.20) ของศูนยวิจัย และฝกอบรมดานสิ่ งแวดลอม   กรมสงเสริม คุณภาพ
ส่ิงแวดลอม  พบวา    ถนนสิงหวัฒนมีระดับเสียงไมเกิน  115  dBA  ซ่ึงระดับเสียงท่ีอยูในชวง 80-85  dBA พบ
ในบริเวณจุดกลางถนนในชวง 1-2 เมตร และอยูสูงจากพ้ืนถนนในชวง 3-5 เมตร  สวนในพ้ืนท่ีท่ีหา งจากจุด
กลางถนนสวนใหญมีระดับเสียงไมเกิน  80 dBA  โดยพ้ืนท่ีท่ีอยูหางจากจุดกลางถนน 10 เมตรข้ึนไปมีระ ดับ
เสียงไมเกิน 74 dBA  ดังน้ันประชาชนท่ีอาศัยอยูในบริเวณดังกลาวจะไมไดรับอันตรายจากเสียงท่ีเกิดข้ึนมากนัก    
 ถนนนเรศวรมีระดับเสียงไมเกิน  115 dBA  ซ่ึงระดับเสียงท่ีอยูในชวง  80-85 dBA พบในบริเวณจุด
กลางถนนในชวง 1-4 เมตร และอยูสูงจากพ้ืนถนนในชวง 1-6 เมตร  สวนในพ้ืนท่ีท่ีหางจากจุดกลางถนนสวน
ใหญมีระดับเสียงไมเกิน  80 dBA  โดยพ้ืนท่ีท่ีอยูหางจากจุดกลาง 10 เมตรข้ึนไปมีระดับเสีย งไม เ กิน 74 dBA   
สวนทางหลวงหมายเลข 12 มีระดับเสียงไมเกิน  115 dBA  ซ่ึงระดับเสียงท่ีอยูในชวง 80-85  dBA พบในบริเวณ
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จุดกลางถนนในชวง 1-2 เมตร และอยูสูงจากพ้ืนถนนในชวง 3-6 เมตร  สวนในพ้ืนท่ีท่ีหา งจากจุดกลางถนน
สวนใหญมีระดับเสียงไมเกิน  80 dBA  โดยพ้ืนท่ีท่ีอยูหางจากจุดกลางถนน 10 เมตรข้ึนไปมีระ ดับเสีย งไม เ กิน 
74 dBA   ซ่ึงเปนบริเวณท่ีปลอดภัยจากผลกระทบดานมลพิษทางเสียง 
 ถนนบรมไตรโลกนาถมีระดับเสียงไมเกิน  115 dBA  ซ่ึงระดับเสีย งท่ีอยู ในชวง  80-85  dBA พบใน
บริเวณจุดกลางถนนในชวง 1-5 เมตร และอยูสูงจากพ้ืนถนนในชวง 1-4 เมตร  สวนในพ้ืนท่ีท่ีหา งจากจุดกลาง
ถนนสวนใหญมีระดับเสียงไมเกิน  80 dBA  โดยพ้ืนท่ีท่ีอยูหางจากจุดกลาง 10 เมตรข้ึนไปมีระ ดับเสีย งไม เ กิน 
74 dBA   สําหรับถนนสนามบินมีระดับเสียงไมเกิน  115 dBA  ซ่ึงระดับเสียงท่ีอยูในชวง  80-85  dBA พบใน
บริเวณจุดกลางถนนในชวง 1-5 เมตร และอยูสูงจากพ้ืนถนนในชวง 1-8 เมตร  สวนในพ้ืนท่ีท่ีหา งจากจุดกลาง
ถนนสวนใหญมีระดับเสียงไมเกิน  80 dBA  โดยพ้ืนท่ีท่ีอยูหางจากจุดกลาง 10 เมตรข้ึนไปมีระ ดับเสีย งไม เ กิน 
74 dBA   ดังน้ันประชาชนท่ีอาศัยอยูในบริเวณดังกลาวจะไมไดรับอันตรายจากเสียงท่ีเกิดข้ึนมากนัก    
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