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การศึกษาผลกระทบดานเสียงจากการจราจรโดยใชแบบจําลองทางคณิตศาสตร  
Study on  Traffic Noise  Pollution by using Mathematical Model 

 
ธันวดี   ศรีธาวิรัตน 1    

 
 

บทคัดยอ 
 

 งานวิจัยคร้ังน้ีมีวัตถุประสงค เ พ่ือศึกษาระดับความดังของเสีย งจากการจราจรในเขต  อ.เมือง   
จ.พิษณุโลก  โดยเปรียบเทียบกับเกณฑมาตรฐาน รวมท้ังศึกษาผลกระทบของมลพิษทางเสียงโดยใชแบบจําลอง
ทางคณิตศาสตร  ซ่ึงมีพ้ืนท่ีการศึกษา  5  พ้ืนท่ี  ไดแก  ถนนสิงหวัฒน   ถนนนเรศวร  ทางหลวงหมาย เลข 12    
ถนนบรมไตรโลกนาถ  และถนนสนามบิน  โดยแตละพ้ืนท่ีทําการตรวจวัดระดับเสียงเปนระยะ เวลา   1 ช่ัวโมง
ต้ังแตเวลา 07.30 -08.30 น.  พบวา ถนนสนามบินมีระดับเสียงเฉล่ีย 1 ช่ังโมงสูงสุด โดยมีคา เทา กับ  89.56 - 
90.14 dBA  รองลงมาคือ  ถนนสิงหวัฒน  มีคาเทากับ 82.20 - 89.48 dBA  ทางหลวงหมายเลข 12  มีระดับเสีย ง
อยูในชวง  78.92 - 79.87 dBA  ถนนนเรศวรมีระ ดับเสีย งอยู ในชวง  78.87 - 78.94 dBA  และถนนบรมไตร
โลกนาถ มีระดับเสียงอยูในชวง 77.23 - 78.09 dBA   ตามลําดับ   

 การศึกษาผลกระทบจากระดับความดังเสียงโดยใชแบบจําลองทางคณิตศาสตรคาดการณระ ดับเสีย ง
จากการจราจรทางราบ เวอรช่ัน 1.20 (NMTHAI 1.20) ของศูนยวิจัยและฝกอบรมดานสิ่งแวดลอม  กรมสงเสริม
คุณภาพสิ่งแวดลอม  พบวา   ในพ้ืนท่ีตรวจวัดมีระดับเสียงไมเกิน  115 dBA  ซ่ึงระดับเสียงท่ีอยู ในชวง  80-85  
dBA พบในบริเวณจุดกลางถนนในชวง 1-5 เมตร  สวนในพ้ืนท่ีท่ีหางจากจุดกลางถนนสวนใหญมีระดับเสีย งไม
เกิน  80 dBA  ซ่ึงเปนระดับเสียงท่ีปลอดภัยจากผลกระทบทางเสียง ท่ีเสนอแนะไวโดยองคการอนามัยโลก 

 
 
 
 
 
 
 

1สาขาวิชาวิทยาศาสตรส่ิงแวดลอม  คณะวิทยาศาสตรและเทคโนโลยี มหาวิทยาลัยราชภัฏพิบูลสงคราม  พิษณุโลก  65000 
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ABSTRACT 
 

The purposes of this research were to study on noise problems on main roads in Phitsanulok and to 
compare with standard of noise and also to study on traffic noise pollution by using a mathematical model 
(NMTHAI 1.20). Locations of the study were (i) Singhawat road  (ii) Naresuan road  (iii) Highway no.12 (iv) 
Baromtrilokanart road and (v) Sanambin road. A  Leq(1) technique was measured  at 7.30-8.30 am.  The 
results showed that the highest of sound level was traffics at Sanambin road (89.56 - 90.14 dBA). The sound 
levels of  Singhawat, Highway no.12,  Naresuan, and  Baromtrilokanart road  were presented  82.20 - 89.48,  
78.92 - 79.87, 78.87 - 78.94  and  77.23 - 78.09 dBA, respectively.  

 
The study on traffic noise pollution by using mathematical model showed that the sound levels of all 

sites were less than 115 dBA. The peak level (80-85 dBA) was found at 1-5 meter from the middle of the 
sound line.  The sound levels of other areas were below 80 dBA. These levels were under standard of 
annoyance noise (80 dBA) recommended by World Health Organization. 

 
 

บทนํา 

ปญหามลพิษทางเสียงเปนปญหาสิ่งแวดลอมท่ีสําคัญโดยเฉพาะเขตกรุงเทพมหานคร  ปริมณฑล  และ
เมืองหลัก  ซ่ึงเปนศูนยกลางความเจริญและการพัฒนาทางดานเศรษฐกิจ   ทํา ใหมีการขยาย ตัวทางดาน
อุตสาหกรรม   และกิจกรรมกอสรางตางๆ  มากมาย  ท้ังอาคารท่ีพักอาศัย  สํานักงาน ระบบการคมนาคมขนสง 
ระบบสาธารณูปโภค รวมท้ังยานพาหนะมีจํานวนเพ่ิมมากข้ึน  ซ่ึงกิจกรรมตาง ๆ  เหลาน้ีลวนเปนแหลงกํา เ นิด
มลพิษทางเสียง  เสียงท่ีดังมากๆ  และติดตอกันเปนเวลานาน สงผลรบกวนจิตใจและทํา ใหประสาทหูเ ส่ือม    
คนงานท่ีทํางานในโรงงานท่ีมีเสียงดังมาก จะเปนโรคหัวใจ โรคหู โรคจมูก มากกวาคนท่ีทํางานในบริเวณสงบ
เงียบ    เสียงดังจะรบกวนทําอันตรายตอสุขภาพท่ัวไปและตอจิตใจ รบกวนการพักผอนนอนหลับ  รบกวนการ
ทํางานและประสิทธิภาพของการทํางานลดลง  เกิดความเครียดและเสียสุขภาพจิต และอาจเปนสา เหตุของโรค
ความดันโลหิตสูงและแผลในกระเพาะอาหาร   ถามีเสียงรบกวนเ พ่ิม ข้ึน  มีผลตอระบบประสาทหูโดยตรง 
กอใหเกิดการสูญเสียการไดยิน เปนอันตรายตอเยื่อแกวหู อาจมีผลทําใหเกิดอาการหูหนวกเมื่อมีอายุมากข้ึน 
และเกิดปญหาหูตึงไดในท่ีสุด   
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การจราจรเปนแหลงกําเนิดหลักของปญหามลพิษทางเสียง  ท่ีสงผลกระทบตอการไดยินของประชาชน
ท่ีอาศัยอยูริมถนน    โดยเฉพาะตามเมืองใหญ ๆ  ท่ีมีการจราจรหนาแนน  ดังเชนจังหวัดพิษณุโลกซ่ึงเปน
ศูนยกลางความเจริญในดานเศรษฐกิจและสังคมของภาคเหนือตอนลาง    มีการขยายตัวทางดานเศรษฐกิจและ
ประชากรอยางรวดเร็ว  ทําใหมีการจราจรขนสงท่ีหนาแนนข้ึน และกอใหเกิดปญหามลพิษทางเสียงตามมา   ใน
อนาคตแรงกดดันจากการขยายตัวทางดานประชากรและเศรษฐกิจสงผลใหมีการพัฒนาและขยาย ตัว เมืองอยา ง
ตอเน่ือง ซ่ึงปญหามลพิษทางเสียงจะทวีความรุนแรงยิ่งข้ึน    ดังน้ันการท่ีทองถ่ินมีขอมูลดานระดับความดังของ
เสียงในพ้ืนท่ีมีการจรจรหนาแนน  ทําใหสามารถหามาตรการในการปองกัน  แกไข รวม ท้ังเปนการเฝา ระวัง
ปญหามลพิษทางเสียงท่ีจะเกิดข้ึนในอนาคตได  

วิธีดําเนินงานวิจัย 

โดยทําการวัดระดับเสียงเสียงเฉล่ีย (Leq) 1 ช่ัวโมง  ในชวงเวลา  7.30- 8.30  น. ต้ังแตเดือนกันยายน – 
พฤศจิกายน 2547  โดยทําการสุมเก็บตัวอยางในแตละจุดตัวอยา งเ ดือนละ  2 คร้ัง  ในชวงเวลาจันทร  – ศุกร  
เปนระยะเวลา 3 เดือน ในพ้ืนท่ีทําการศึกษา   ดังน้ี ถนนสิงหวัฒน  ถนนนเรศวร  ทางหลวงหมาย เลข 12   
ถนนบรมไตรโลกนาถ และถนนสนามบิน 

เครื่องมือท่ีใชในการวิจัย 
 (1)    เคร่ืองวัดระดับเสียงตามมาตรฐานของคณะกรรมาธิการระหวางประเทศวาดวยเทคนิคไฟฟา 
(International Electrontechnical Commission : IEC)  Sound  level meter  model TES-1357  

(2)  แบบจําลองทางคณิตศาสตรคาดการณระดับเสียงจากการจราจรทางราบ เ วอร ช่ัน 1.20 (NMTHAI 
1.20) ของ ศูนย วิจั ย และฝก อบ รมด านสิ่ งแ วดล อม  กรม สง เสริม คุณ ภา พสิ่ง แวดลอม  กระท รว ง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม  โดยใชขอมูลตางๆ ไดแก จํานวนรถในเวลา 1  ช่ัวโมง  อัตราสวนปริมาณ
รถใหญตอปริมาณรถท้ังหมด   ความเร็วการจราจร  ระยะหางระหวางจุดก่ึงกลางของเสนเสีย งการจราจรถึง
ระยะขอบถนน  ความแตกตางระหวางพ้ืนท่ีจุดรับเสียงและพ้ืนถนน และเงื่อนไขของการสรางกําแพงก้ันเสียง   

 
ผลการทดลองและอภิปรายผล 

การเปรียบเทียบระดับความดังเสียงกับเกณฑมาตรฐานเสียง 
จากการศึกษาระดับความดังเสียงเฉล่ีย 1 ช่ัวโมง (Leq 1 hr) ในบริเวณพ้ืนท่ีการจราจรหนาแนนในเขต 

เมืองพิษณุโลก  ในเดือนกันยายน-พฤศจิกายน 2547 รวมระยะเวลาท้ังส้ิน 3 เดือน  พบวา  ระดับเสีย งเฉ ล่ียอยู
ในชวง  77.23 – 90.14  dBA โดยในแตละเดือนท่ีทําการตรวจวัดมีระ ดับเสีย งเฉ ล่ีย ใกล เ คีย งกัน  โดย ทุกจุด
ตรวจวัดมีระดับเสียงไมเกิน 115 dBA  ตามประกาศพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม  พ.ศ 
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2535  โดยถนนสนามบินมีระดับเสียงเฉล่ีย 1 ช่ังโมงสูงสุดโดยมีคา เทา กับ  89.56 – 90.14 dBA  รองลงมา คือ  
ถนนสิงหวัฒน  มีคาเทากับ 82.20 – 89.48 dBA   ทางหลวงหมายเลข 12   มีระดับเสียงอยูในชวง   78.92 – 79.87 
dBA  ถนนนเรศวรมีระดับเสียงอยูในชวง 78.87 – 78.94 dBA  และถนนบรมไตรโลกนาถ  มีระ ดับเสีย งอยู
ในชวง 77.23 – 78.09 dBA   ตามลําดับ  (ดังแสดงในตารางท่ี 1) 

ตารางท่ี 1  ระดับเสียงเฉล่ีย  1  ช่ัวโมง  (Leq 1 hr) 

สถานท่ี 
ระดับเสียงเฉล่ีย  1  ช่ัวโมง  (dBA) 

กันยายน ตุลาคม พฤศจิกายน 

ถนนสิงหวัฒน  89.48 82.20 86.39 

ถนนนเรศวร 78.87 78.92 78.94 

ทางหลวงหมายเลข 12 79.65 78.92 79.87 

ถนนบรมไตรโลกนาถ  77.71 77.23 78.09 

ถนนสนามบิน 89.82 89.56 90.14 

มาตรฐานองคการอนามัยโลก ไมเกิน 80 

พระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม พ.ศ. 2535 ไมเกิน 115 

 

การศึกษาพบวาระดับเสียงเฉล่ีย 1 ช่ัวโมง ในถนนสิงหวัฒน  และถนนสนามบินมีระดับเสียงสูงกวา  80 
dBA ซ่ึงเปนอันตรายตอประชาชนท่ีอาศัยบริเวณน้ัน  อาจทําใหไดรับการรบกวนและเปนอันตรายตอการไดยิน 
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ผลกระทบระดับความดังเสียงจากการจราจรโดยใชแบบจําลองทางคณิตศาสตร   
  ขอมูลในการศึกษาผลกระทบดานเสียงจากการจราจรโดยใชแบบจําลองทางคณิตศาสตร   
  (1)  จํานวนรถในเวลา 1 ช่ัวโมง (Traffic volume) การศึกษาตรวจนับจํานวนรถท่ีผานจุด
ตรวจวัดในเวลา 1  ช่ัวโมง  สามารถจําแนกประเภทรถเปน 4 ประเภทไดแก   รถจักรย านยนต   รถสามลอ  
รถยนต 4  ลอ  และรถยนตมากกวา 4  ลอ  โดยพบวา  จํานวนรถบริเวณถนนสนามบินมีปริมาณมากท่ีสุดคือ  
2,989  คัน  รองลงมาคือทางหลวงหมายเลข 12  มีจํานวนรถ  2,555  คัน ถนนนเรศวร มีจํานวนรถ 2,543  คัน  
ถนนสิงหวัฒน   มีจํานวนรถ  2,400  คัน  และถนนบรมไตรโลกนาถ  มีจํานวนรถ  1,551  คัน  ตามลํา ดับ   ดัง
แสดงในตารางท่ี  2  
 

ตารางท่ี 2  จํานวนรถในพ้ืนท่ีศึกษา  

สถานท่ี 

จํานวนรถใน  1  ช่ัวโมง (คัน) 
รวม 

(คัน) 
รถจักรยานยนต  รถสามลอ รถยนต  

4 ลอ 
รถยนตมากกวา 

4 ลอ 

ถนนสิงหวัฒน  1,322 14 1,015 49 2,400 

ถนนนเรศวร 1,494 80 914 55 2,543 

ทางหลวงหมายเลข 12 1,177 17 1,320 41 2,555 

ถนนบรมไตรโลกนาถ  908 12 615 16 1,551 

ถนนสนามบิน 1,716 30 1,223 20 2,989 

 

(2) อัตราสวนปริมาณรถใหญตอปริมาณรถท้ังหมด (Ratio)  โดยจากศึกษาปริมาณรถใหญ  
(รถยนตท่ีมีลอมากกวา 4 ลอ)   ตอปริมาณรถท้ังหมดในแตละ พ้ืนท่ีศึกษา   พบวาถนนสิงหวัฒนและถนน
นเรศวรมีอัตราสวนปริมาณรถใหญตอปริมาณรถท้ังหมดสูงสุด โดยมีคาท่ีใกลเคียงกันคืออยู ในชวง   0.02-0.022  
รองลงมาคือ ทางหลวงหมายเลข 12 และถนนบรมไตรโลกนาถ มีคาเทากับ 0.01- 0.016   สวนถนนสนามบินมี
อัตราสวนปริมาณรถใหญตอปริมาณรถท้ังหมดนอยท่ีสุดเทากับ 0.006  แสดงในตารางท่ี  3 
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ตารางท่ี 3  อัตราสวนปริมาณรถใหญตอปริมาณรถท้ังหมด  

สถานท่ี 

จํานวนรถใน  1  ช่ัวโมง (คัน) 
อัตราสวน 

ปริมาณรถใหญ ตอปริมาณ
รถท้ังหมด 

ปริมาณรถยนต  

มากกวา  4  ลอ 

ปริมาณ 

รถท้ังหมด 

ถนนสิงหวัฒน  49 2,400 0.02 

ถนนนเรศวร 55 2,543 0.022 

ทางหลวงหมายเลข 12 41 2,555 0.016 

ถนนบรมไตรโลกนาถ  16 1,551 0.01 

ถนนสนามบิน 20 2,989 0.006 

  

 (3)  ความเร็วการจราจร (Speed) ซ่ึงจากการศึกษาพบวาความเร็วเฉล่ียของการจราจรบริเวณทางหลวง
หมายเลข 12  มีคามากท่ีสุดคือ  76.32 กิโลเมตร/ช่ัวโมง   รองลงมาคือ  ถนนบรมไตรโลกนาถ   ถนนสิงหวัฒน  
ถนนสนามบิน  และ  ถนนนเรศวร โดยมีความเร็วเฉล่ียเทากับ 75.57,  74.25,   73.82,  และ   71.45  กิโลเมตร/
ช่ัวโมง   ตามลําดับ  ดังแสดงในตารางท่ี  4 

ตารางท่ี 4   ความเร็วการจราจร 

สถานท่ี ความเร็วเฉล่ีย (กิโลเมตร/ช่ัวโมง) 

ถนนสิงหวัฒน  74.25 

ถนนนเรศวร 71.45 

ทางหลวงหมายเลข 12 76.32 

ถนนบรมไตรโลกนาถ  75.57 

ถนนสนามบิน 73.82 
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  (4)   ระยะหางระหวางจุดก่ึงกลางของเสนเสียงการจราจรถึงระยะขอบถนน (Distance)  ซ่ึงได
จากขนาดของถนนในแตละพ้ืนท่ีท่ีทําการศึกษา  โดยแสดงในตารางท่ี 5 

ตารางท่ี 5  ระยะหางระหวางจุดก่ึงกลางเสนเสียงการจราจรถึงระยะขอบถนน 

สถานท่ี จํานวนเลนของถนน 
ระยะหางระหวางจุดก่ึงกลางของเสนเสียง

การจราจรถึงระยะขอบถนน (เมตร) 

ถนนสิงหวัฒน  4 7 

ถนนนเรศวร 3 5.25 

ทางหลวงหมายเลข 12 4 7 

ถนนบรมไตรโลกนาถ  2 3.5 

ถนนสนามบิน 2 3.5 

 

  (5) ความแตกตางระหวางพ้ืนท่ีจุดรับเสียงและพ้ืนถนน (Height)  โดยกําหนดพ้ืนท่ีจุดรับเสีย ง
ท่ีระดับความสูงเฉล่ียท่ีจะเปนอันตรายตอมนุษย  เทากับ 1.5 เมตร  โดยมีคาเปนลบเมื่อพ้ืนท่ีจุดรับเสีย งอยู สูง
กวาพ้ืนถนน 

  (6)  เง่ือนไขของการสรางกําแพงก้ันเสียง  ( Barrier condition) ซ่ึงในการศึกษาคร้ังน้ีไมได
คํานึงถึงการสรางกําแพงก้ันเสียง  เพราะฉะน้ันความสูงของกําแพงก้ันเสียงและตําแหนงท่ีต้ังของกําแพงก้ันเสีย ง
จึงมีคาเทากับ  0 เมตร 

  ระดับความดังเสียงจากการจราจรโดยใชแบบจําลองทางคณิตศาสตร   

  การศึกษาระดับความดังเสียงโดยใชแบบจําลองทางคณิตศาสตรคาดการณระ ดับเสีย งจาก
การจราจรทางราบ เวอรช่ัน 1.20  พบวา    ถนนสิงหวัฒนมีระดับเสียงไมเกิน  115  dBA  ซ่ึงระ ดับเสีย งท่ีอยู
ในชวง 80-85  dBA พบในบริเวณจุดกลางถนนในชวง 1-2 เมตร และอยูสูงจากพ้ืนถนนในชวง 3-5 เมตร  สวน
ในพ้ืนท่ีท่ีหางจากจุดกลางถนนสวนใหญมีระดับเสียงไมเกิน  80 dBA  โดยพ้ืนท่ีท่ีอยูหางจากจุดกลางถนน 10 



วารสารวิทยาศาสตร  ปท ี่ 10  มกราคม-ธันวาคม  2552  

 

- 41 - 
 

เมตรข้ึนไปมีระดับเสียงตํ่ากวา 80 dBA   (รูปท่ี 1 ) ดังน้ันประชาชนท่ีอาศัยอยูในบริเวณดังกลา วจะไมได รับ
อันตรายจากเสียงท่ีเกิดข้ึน  

 ถนนนเรศวรมีระดับเสียงไมเกิน  115 dBA  ซ่ึงระดับเสียงท่ีอยูในชวง 80-85  dBA พบในบริเวณจุด
กลางถนนในชวง 1-4 เมตร และอยูสูงจากพ้ืนถนนในชวง 1-6 เมตร  สวนในพ้ืนท่ีท่ีหางจากจุดกลางถนนสวน
ใหญมีระดับเสียงไมเกิน  80 dBA  โดยพ้ืนท่ีท่ีอยูหางจากจุดกลาง 10 เมตรข้ึนไปมีระดับเสีย งไม เ กิน 74 dBA   
(ดังรูปท่ี 2)   สวนทางหลวงหมายเลข 12 มีระดับเสียงไมเกิน  115 dBA  ซ่ึงระดับเสียงท่ีอยูในชวง 80-85  dBA 
พบในบริเวณจุดกลางถนนในชวง 1-2 เมตร และอยูสูงจากพ้ืนถนนในชวง 3-6 เมตร  สวนในพ้ืนท่ีท่ีหา งจากจุด
กลางถนนสวนใหญมีระดับเสียงไมเกิน  80 dBA  โดยพ้ืนท่ีท่ีอยูหางจากจุดกลางถนน 10 เมตรข้ึนไปมีระ ดับ
เสียงไมเกิน 74 dBA   (ดังรูปท่ี 3 ) ซ่ึงเปนบริเวณท่ีปลอดภัยจากผลกระทบดานมลพิษทางเสียง 

 ถนนบรมไตรโลกนาถมีระดับเสียงไมเกิน  115 dBA  ซ่ึงระดับเสีย งท่ีอยู ในชวง  80-85  dBA พบใน
บริเวณจุดกลางถนนในชวง 1-5 เมตร และอยูสูงจากพ้ืนถนนในชวง 1-4 เมตร  สวนในพ้ืนท่ีท่ีหา งจากจุดกลาง
ถนนสวนใหญมีระดับเสียงไมเกิน  80 dBA  โดยพ้ืนท่ีท่ีอยูหางจากจุดกลาง 10 เมตรข้ึนไปมีระ ดับเสีย งไม เ กิน 
74 dBA   (ดังรูปท่ี 4 ) สําหรับถนนสนามบินมีระดับเสียงไมเกิน  115 dBA  ซ่ึงระดับเสีย งท่ีอยู ในชวง  80-85  
dBA พบในบริเวณจุดกลางถนนในชวง 1-5 เมตร และอยูสูงจากพ้ืนถนนในชวง 1-8 เมตร  สวนในพ้ืนท่ีท่ีหา ง
จากจุดกลางถนนสวนใหญมีระดับเสียงไมเกิน  80 dBA  โดยพ้ืนท่ีท่ีอยูหางจากจุดกลาง 10 เมตรข้ึนไปมีระ ดับ
เสียงไมเกิน 74 dBA   (ดังรูปท่ี 5 ) ดังน้ันประชาชนท่ีอาศัยอยู ในบริเวณดังกลา วอยู ในระดับปลอดภัยจาก
ผลกระทบทางเสียง 

 

 

 

 

 

 

 



วารสารวิทยาศาสตร  ปท ี่ 10  มกราคม-ธันวาคม  2552  

 

- 42 - 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 1.  ระดับเสียงถนนสิงหวัฒนโดยใชแบบจําลองทางคณิตศาสตร 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 2. ระดับเสียงถนนนเรศวรโดยใชแบบจําลองทางคณิตศาสตร 
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รูปท่ี 3. ระดับเสียงทางหลวงหมายเลข 12โดยใชแบบจําลองทางคณิตศาสตร 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 4.  ระดับเสียงถนนบรมไตรโลกนาถโดยใชแบบจําลองทางคณิตศาสตร 
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รูปท่ี 5.  ระดับเสียงถนนสนามบินโดยใชแบบจําลองทางคณิตศาสตร 

 

สรุป   การศึกษาระดับเสียงบริเวณถนนท่ีมีการจราจรหนาแนนในเขตเมืองพิษณุโลก พบวา ทุกจุดท่ี
ตรวจวัดไมเกินคามาตรฐานระดับเสีย งโดย ท่ัวไป  คา ระ ดับเสีย งสูงสุดไม เ กิน 115 dBA ตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับท่ี 15 (พ.ศ 2540)  เร่ืองกําหนดมาตรฐานระดับเสีย งท่ัวไป   ออกโดย
อาศัยอํานาจ   ตามมาตรา 32(5) แหงพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม พ.ศ.  2535 
 การศึกษาระดับความดังเสียงโดยใชแบบจําลองทางคณิตศาสตรคาดการณระดับเสียงจากการจราจรทาง
ราบ เวอรช่ัน 1.20 (NMTHAI 1.20) ของศูนยวิจัย และฝกอบรมดานสิ่ งแวดลอม   กรมสงเสริม คุณภาพ
ส่ิงแวดลอม  พบวา    ถนนสิงหวัฒนมีระดับเสียงไมเกิน  115  dBA  ซ่ึงระดับเสียงท่ีอยูในชวง 80-85  dBA พบ
ในบริเวณจุดกลางถนนในชวง 1-2 เมตร และอยูสูงจากพ้ืนถนนในชวง 3-5 เมตร  สวนในพ้ืนท่ีท่ีหา งจากจุด
กลางถนนสวนใหญมีระดับเสียงไมเกิน  80 dBA  โดยพ้ืนท่ีท่ีอยูหางจากจุดกลางถนน 10 เมตรข้ึนไปมีระ ดับ
เสียงไมเกิน 74 dBA  ดังน้ันประชาชนท่ีอาศัยอยูในบริเวณดังกลาวจะไมไดรับอันตรายจากเสียงท่ีเกิดข้ึนมากนัก    
 ถนนนเรศวรมีระดับเสียงไมเกิน  115 dBA  ซ่ึงระดับเสียงท่ีอยูในชวง  80-85 dBA พบในบริเวณจุด
กลางถนนในชวง 1-4 เมตร และอยูสูงจากพ้ืนถนนในชวง 1-6 เมตร  สวนในพ้ืนท่ีท่ีหางจากจุดกลางถนนสวน
ใหญมีระดับเสียงไมเกิน  80 dBA  โดยพ้ืนท่ีท่ีอยูหางจากจุดกลาง 10 เมตรข้ึนไปมีระดับเสีย งไม เ กิน 74 dBA   
สวนทางหลวงหมายเลข 12 มีระดับเสียงไมเกิน  115 dBA  ซ่ึงระดับเสียงท่ีอยูในชวง 80-85  dBA พบในบริเวณ
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จุดกลางถนนในชวง 1-2 เมตร และอยูสูงจากพ้ืนถนนในชวง 3-6 เมตร  สวนในพ้ืนท่ีท่ีหา งจากจุดกลางถนน
สวนใหญมีระดับเสียงไมเกิน  80 dBA  โดยพ้ืนท่ีท่ีอยูหางจากจุดกลางถนน 10 เมตรข้ึนไปมีระ ดับเสีย งไม เ กิน 
74 dBA   ซ่ึงเปนบริเวณท่ีปลอดภัยจากผลกระทบดานมลพิษทางเสียง 
 ถนนบรมไตรโลกนาถมีระดับเสียงไมเกิน  115 dBA  ซ่ึงระดับเสีย งท่ีอยู ในชวง  80-85  dBA พบใน
บริเวณจุดกลางถนนในชวง 1-5 เมตร และอยูสูงจากพ้ืนถนนในชวง 1-4 เมตร  สวนในพ้ืนท่ีท่ีหา งจากจุดกลาง
ถนนสวนใหญมีระดับเสียงไมเกิน  80 dBA  โดยพ้ืนท่ีท่ีอยูหางจากจุดกลาง 10 เมตรข้ึนไปมีระ ดับเสีย งไม เ กิน 
74 dBA   สําหรับถนนสนามบินมีระดับเสียงไมเกิน  115 dBA  ซ่ึงระดับเสียงท่ีอยูในชวง  80-85  dBA พบใน
บริเวณจุดกลางถนนในชวง 1-5 เมตร และอยูสูงจากพ้ืนถนนในชวง 1-8 เมตร  สวนในพ้ืนท่ีท่ีหา งจากจุดกลาง
ถนนสวนใหญมีระดับเสียงไมเกิน  80 dBA  โดยพ้ืนท่ีท่ีอยูหางจากจุดกลาง 10 เมตรข้ึนไปมีระ ดับเสีย งไม เ กิน 
74 dBA   ดังน้ันประชาชนท่ีอาศัยอยูในบริเวณดังกลาวจะไมไดรับอันตรายจากเสียงท่ีเกิดข้ึนมากนัก    
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