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บทคัดย%อ 

 การประเมินความปลอดภัยทางถนนภายในมหาวิทยาลัยราชภัฏพิบูลสงคราม จัดทําขึ้นดcวยวัตถุประสงคdเพ่ือวิเคราะหdปgจจัยเส่ียงท่ี
อาจเปhนสาเหตุนําไปสูjการเกิดอุบัติแกjบุคลากร นักศึกษา และประชาชนท่ัวไปท่ีเดินทางสัญจรผjานโครงขjายทางถนนของมหาวิทยาลัย 
ซ่ึงไดcคัดเลือกตําแหนjงในการศึกษาปริมาณการเขcาออกของยานพาหนะท้ัง 3 ประตู การศึกษาความเร็วและความปลอดภัยทางถนน
ท้ังหมด 6 จุดเพ่ือเปรียบเทียบตําแหนjงท่ีเกิดอุบัติเหตุและยังไมjเคยเกิดมากjอน จากการศึกษา พบวjา ประตู 2 มีปริมาณจราจร
ทางเขcาออกสูงสุด 11,983 คัน/วัน หรือ 5,522 PCU/วัน ดcานความเร็วในการเดินทางของบุคลากร นักศึกษา และบุคคลภายนอก 
พบวjา ความเร็วท่ีใชcบริเวณทางโคcงเฉลี่ยเทjากับ 33.03 กม./ชม. และในทางตรงเฉลี่ย 37.01 กม./ชม. ซ่ึงเกินความเร็วปลอดภัยท่ี
แนะนําในชุมชนท่ี 30 กม./ชม. สjวนประเด็นในดcานปgจจัยเส่ียงทางถนน การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนพบปgจจัยเสี่ยงและ
ขcอบกพรjองหลายดcาน เชjน ระยะมองเห็นท่ีไมjปลอดภัย เคร่ืองหมายจราจรบนพ้ืนทางท่ีไมjไดcมาตรฐาน การใสjปvายเตือนทางโคcงไมj
เหมาะสม ไมjมีปvายความเร็วกjอนเขcาบริเวณทางโคcง และไฟฟvาแสงสวjางไมjเพียงพอ ซ่ึงท้ังหมดลcวนเปhนความเสี่ยงท่ีอาจนําไปสูjการเกิด
อุบัติเหตุท่ีมีระดับความรุนแรงไดc โดยทางคณะผูcวิจัยไดcจัดทํารายงานประเด็นปgญหาท่ีตรวจพบ พรcอมท้ังแนวทางแกcไขปgญหาเพ่ือ
เสนอแกjผูcท่ีมีสjวนรับผิดชอบ ตลอดจนผูcบริหารระดับสูงของมหาวิทยาลัย อันนําไปสูjประโยชนd ในการออกนโยบายดcานความปลอดภัย
ทางถนนภายในมหาวิทยาลัย  
 

คําสําคัญ: การจัดการความปลอดภัยทางถนน พฤติกรรมการขับข่ี ความเร็วเฉพาะจุด การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 
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Abstract 
 The road safety assessment in Pibulsongkram Rajabhat University aims to analyze the contributing factors of 

accidents to staff students and the general public traveling on the road network of the university. The areas of 

this study consist of three gates and sixth point where data collection of each point is needed to be comparative 

on the accident statistic between road accidents occur and no road accident occur. The result of study on the 

traffic volume was maximum on gate no. two as 11 ,983 units/day or 5 , 522  PCU/day. The vehicle speed found 

that the average vehicles speed were about 33.03 kilometer per hour (km/h) on horizontal curve and 37.01 km/h 

on road section where this average vehicle speed is higher than the vehicle speed limit safety standard about 30 

km/h for community. The Road Safety Audit result was found that the horizontal curves around the campus and 

the road in front of the library were risks according to the RSA, sight distance, traffic sign and making, traffic light 

leading to the road accident in existing road area. The implement of this study is the prototype of speed table in 

Pibulsongkram Rajabhat University for further enhance the safety of the road network. 
 

Keywords: Road Safety Management, Driving Behavior, Spot Speed, Road Safety Audit  
 

1. บทนํา 

 จากรายงานขององคdการอนามัยโลกเร่ือง สถานการณdโลก
ดcานความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2558 ระบุวjา ท่ัวโลกมี
ผูcเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน 1.25 ลcานคนตjอป{ [1] โดย
ประเทศไทยเปhนประเทศท่ีมีผูcเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน
สูงท่ีสุดในภูมิภาคเทjากับ 36.2 รายตjอประชากรแสนคน และ
เปhนอันดับ 2 ของโลกรองจากประเทศลิเบีย [2] 
 จังหวัดพิษณุโลกจัดเปhนจังหวัดท่ีมีความสําคัญในดcานการ
คมนาคมและโลจิสติกสdของภูมิภาค โดยการเพ่ิมขึ้นของยานพ
หานะนําไปสูjปgญหาการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในพ้ืนท่ี จาก
สถิติการเกิดอุบัติเหตุของบริษัทกลางผูcประสบภัยในป{ พ.ศ. 
2558 – 2560 พบวjา จํานวนการเกิดอุบัติเหตุทางถนนใน
เมืองพิษณุโลก มีจํานวน 2,163 คน 2,267 คน และ 2,403 
คน ตามลําดับ มีผูcบาดเจ็บ 2,424 คน 2,596 คน และ 2,735 
คน ตามลําดับ และเสียชีวิต 48 คน 55 คน และ 48 คน 
ตามลําดับ [3] 
 มหาวิทยาลัยราชภัฏพิบูลสงครามเปhนมหาวิทยาลัย
ของรัฐในกลุjมมหาวิทยาลัยราชภัฏท่ีมีปรัชญาในการพัฒนา
ทcองถิ่น โดยมีการจัดการเรียนการสอนท้ังในระดับอุดมศึกษา
และบัณฑิตศึกษา ตลอดจนท่ีต้ังของมหาวิทยาลัยอยูjใน
ตําแหนjงท่ีเอื้อประโยชนdและอํานวยความสะดวกตjอการ 

 

เดินทางของประชาชนในพ้ืนท่ีชุมชน ไดcแกj ตําบลบcานคลอง–
ตําบลพลายชุมพล และถนนเลี่ยงเมืองพิษณุโลก–นครสวรรคd 
ดcวยเหตุน้ีจึงทําใหcมีปริมาณการเดินทางสัญจรผjานเขcาและ
ออกมหาวิทยาลัยผjานประตูมหาวิทยาลัยท้ัง 3 ประตูเปhน
จํานวนมาก ซ่ึงสjงตjอระดับการใหcบริการ ปริมาณการจรจร 
ความเร็วในการสัญจร และความปลอดภัยทางถนนของ
บุคลากร นักศึกษา และประชาชนท่ัวไปท่ีเขcามาใชcบริการใน
มหาวิทยาลัย 

 

 
รูปท่ี 1 โครงขjายทางถนนของมหาวิทยาลัยและชุมชน 

 

 จากท่ีไดcกลjาวมาขcางตcน ปgญหาท่ีมีความรุนแรงและความ
สูญเสียในเกณฑdสูงซ่ึงเปhนท่ีสนใจแกjสื่อและประชาชนท่ัวไป 
ไดcแกj ปgญหาการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในพ้ืนท่ี โดยการกรอง
ขcอมูลการเกิดอุบัติเหตุทางถนนภายในมหาวิทยาลัยของศูนยd
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ขcอมูลอุบัติเหตุ บริษัทกลางผูcประสบภัย [3] พบวjา ในชjวง 5 
ป{ยcอนหลัง (พ.ศ. 2556 – 2560) มีสถิติจํานวนการเกิด
อุบัติเหตุทางถนนภายในมหาวิทยาลัยท้ังหมด 17 คร้ัง มี
ผูcเสียชีวิต 1 ราย และบาดเจ็บ 20 ราย ซ่ึงมีจุดท่ีสามารถระบุ
เปhนจุดเสี่ยงจุดอันตราย (Black Spot) คือ เปhนจุดหรือบริเวณ
ท่ีมีการเกิดอุบัติเหตุเกิดข้ึนอยjางนcอย 3 คร้ังในรอบป{ อาจ
เปhนไดcท้ังทางตรง ทางแยก ทางโคcง หรือจุดกลับรถ [4] ท่ีตcอง
ไดcรับการปvองกันและแกcไข 
 การหาสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุทางถนนตcองทราบและ
เขc า ใจ เหตุปg จ จัย ท่ี นํ า ไปสูj กา ร เ กิดความสูญ เสี ย  โดย 
Austroads ไดcศึกษาและระบุปgจจัยท่ีมีผลตjอการเกิดอุบัติเหตุ
บนถนน ซ่ึงประกอบดcวย คน (64%) รถ (8%) ถนนและ
ส่ิ ง แวดลc อม  ( 28%)  [5] สอดคลc อ ง กับทฤษ ฎี ส า เห ตุ
ปgจจัยพ้ืนฐานการเกิดอุบัติเหตุของ Reason เร่ืองความ
ผิดพลาดของมนุษยdซ่ึงไดcอธิบายวjาหากท้ัง 3 ปgจจัย เกิดความ
ผิดพลาดพรcอมกันจะสjงผลใหcระดับของความรุนแรงในการ
เกิดอุบัติเหตุเพ่ิมความรุนแรงและความเสียหายสูงข้ึนตามไป
ดcวย [6] นอกจากน้ี ปgจจัยสําคัญท้ัง 3 ยังเปhนปgจจัยหลักท่ีตcอง
ทําการวิเคราะหdความบกพรjองท่ีอาจสjงผลตjอการเกิดอุบัติเหตุ
ทางถนน จากงานวิจัยการระบุปgจจัยในการเกิดอุบัติเหตุทาง
ถนนผjานการสืบสวนอุบัติเหตุเชิงลึก ไดcทําการวิเคราะหdเหตุ
ปgจจัยทุกดcานอยjางละเอียด ท้ังชjวง 3 เวลา กjอนเกิดเหตุ (Pre 
- crash) ขณะเกิดเหตุ (In - crash) และหลังเกิดเหตุ (Post - 
crash) [7] ในขณะเดียวกัน ความสัมพันธdของแตjละปgจจัยก็จะ
สjงผลนําไปสูjการเกิดอุบัติเหตุไดcเชjนกันซ่ึง Evans ไดcศึกษา
ปgจจัยท่ีมีความสัมพันธdกันและเปรียบเทียบปgจจัยหลักการเกิด
อุบัติเหตุในประเทศอังกฤษและประเทศสหรัฐอเมริกา [8] 
พบวjา ปgจจัยของการเกิดอุบัติเหตุในประเทศอังกฤษสjวนใหญj
เกิดขึ้นจากปgจจัยคน รcอยละ 65 ถนนรcอยละ 24 รถรcอยละ 4 
และอ่ืน ๆ อีกรcอยละ 1 เทียบกับปgจจัยการเกิดอุบัติเหตุทาง
ถนนในสหรัฐอเมริกา รcอยละ 57 รcอยละ 27 รcอยละ 6 และ
อ่ืน ๆ ตามลําดับ 
 การใหcความสําคัญกับการศึกษาและแผนรับมือ
ปgญหาดcานความปลอดภัยทางถนนจึงสอดคลcองกับแนวคิด
การจัดการการขนสjงเพ่ือใหcเกิดระบบขนสjงท่ีย่ังยืน [9] สjงผล
ตjอคุณภาพชีวิตของประชากรท่ีดีขึ้น [10] ซ่ึงมีความจําเปhนใน
การจัดการลดความเส่ียงและกําหนดมาตรการเพ่ือยกระดับ

ดcานความปลอดภัยใหcบุคลากร นักศึกษา และประชาชนท่ัวไป
ท่ีสัญจรภายในมหาวิทยาลัย โดยงานศึกษาวิจัยน้ีไดcศึกษา
พฤติกรรมของผูcขับข่ีและปgจจัยจากลักษณะทางกายภาพของ
ถนนท่ีอาจสjงผลใหcเกิดอุบัติเหตุในภายในมหาวิทยาลัย โดยใชc
ทฤษฏีดcานวิศวกรรมจราจร การสํารวจปริมาณจราจรบนชjวง
ถนน (Mid – Block Count) การสํารวจความเร็วเฉพาะจุด 
(Spot Speed Study) และการตรวจสอบความปลอดภัยทาง
ถนน (Road Safety Audit) เพ่ือประเมินองคdประกอบของ
ถนนท่ีอาจกjอใหcเกิดการบาดเจ็บหรือเสียชีวิตในบริเวณตjาง ๆ 
ซ่ึงกระบวนการ "ระบุอันตราย" น้ันจะมีประโยชนdและ
ประสิทธิภาพเม่ือผูcท่ีเก่ียวขcองทราบปgจจัยและสามารถลด
ความรุนแรง [11] ยึดหลักปvองกันอุบัติเหตุเชิงรุกกjอนท่ีปgญหา
จะเกิดข้ึน [12] 
 
1.1 วัตถุประสงค�งานวิจัย 

 เพ่ือศึกษาปริมาณการจราจรบนชjวงถนน และจํานวน
ยานพาหนะเขcาออก ภายในมหาวิทยาลัย 

 เพ่ือศึกษาพฤติกรรมการใชcความเร็วของบุคลากร 
นักศึกษา และประชาชนท่ัวไปภายในมหาวิทยาลัย 

 เพ่ือประเมินปgจจัยเส่ียงท่ีอาจกjอใหcเกิดอุบัติเหตุ โดย
ใชcทฤษฏีตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนท่ีเป�ด
ใหcบริการแลcวภายในมหาวิทยาลัย 

 เพ่ือเสนอแนวทางในการแกcไขปgญหาและมาตรการ
จัดการดcานความปลอดภัยทางถนน 

 

2. วิธีการดําเนินงาน 
การจัดการความปลอดภัยทางถนนภายในมหาวิทยาลัย

ราชภัฏพิบูลสงครามดําเนินงานตามพันธะกิจและแผน
นโยบายการเปhนสถานศึกษาท่ีพ่ึงของทcองถิ่นและการ
พัฒนาการขยายตัวของชุมชน โดยการกําหนดกรอบ
ดําเนินงานท่ีนําหลักการดcานวิศวกรรมจราจร ตลอดจนการใชc
เคร่ืองมือท่ีชjวยตรวจสอบคcนหาปgจจัยเสี่ยงท่ีอาจสjงผลใหcเกิด
อุบัติเหตุทางถนนท่ีอาจสjงผลกระทบรcายแรงตjอผูcขับขี่ ดัง
แสดงในรูปท่ี 2  
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รูปท่ี 2 กรอบการดําเนินงานวิจัย 

 
2.1 การศึกษาปริมาณการจราจร 
 การสํารวจขcอมูลดcานการจราจรไดc นําหลักการดcาน
วิศวกรรมจราจรมาใชcในการศึกษาปริมาณการจราจรเขcา-ออก 
และปริมาณจราจรบนชjวงถนนของยานพาหนะภายใน
มหาวิทยาลัย โดยใชcวิธีการคนแจงนับ เปhนระยะเวลา 12 
ชั่วโมง ต้ังแตjเวลา 07.00 – 19.00 น. [13] ซ่ึงพิจารณาจาก
ชั่วโมงทํางานราชการตามประเภทยานพาหนะ ดังแสดงใน
ตารางท่ี 1 และตําแหนjงการเก็บขcอมูลการเขcา-ออก (In-Out) 
และปริมาณจราจรบนชjวงถนน (Mid-Block) ดังแสดงรูปท่ี 3  
 

ตารางท่ี 1 การจําแนกประเภทยานพาหนะ 

ลําดับ ประเภทยานพาหนะ PCE 

1 เดิน (WA) 0.10 
2 รถจักรยาน (BC) 0.20 
3 รถจักรยานยนตd (MC) 0.33 
4 รถยนตdสjวนบุคคล  (PC) 1.00 
5 รถตูc (LB) 1.50 
6 รถบรรทุกขนาดใหญj (HT) 2.00 

 

 
รูปท่ี 3 ตําแหนjงจุดสํารวจปริมาณการจราจร 

  

 2.1.1 การสํารวจปริมาณจราจร เข�า-ออก พ้ืนท่ี 
 การสํารวจปริมาณยานพาหนะท่ีเดินทางเขcาออก
พ้ืนท่ีเพ่ือเดินทางในโครงขjายทางถนนใกลcเคียง โดยการสํารวจ
ไดcนับและบันทึกขcอมูลทุกๆ 15 นาที ในการสํารวจดําเนินการ
ท้ังหมด 1 วัน โดยสํารวจในชjวงเวลาระหวjาง 07:00 น. ถึง 
19:00 น. เปhนเวลาท้ังหมด 12 ช่ัวโมง จํานวน 3 จุด (I/O-1 
I/O-2 และ I/O-3) ดังแสดงในตารางท่ี 2 
 
 2.1.2 การสํารวจปริมาณจราจรบนช*วงถนน 
 สําหรับการสํารวจปริมาณจราจรบนชjวงถนนภายใน
มหาวิทยาลัยราชภัฎพิบูลสงคราม ไดcทําการสํารวจนับปริมาณ
ยานพาหนะและบันทึกขcอมูลทุก ๆ 15 นาที เพ่ือสํารวจ
ดําเนินการท้ังหมด 1 วัน ในชjวงเวลาระหวjาง 07:00 น. ถึง 
17:00 น. เปhนเวลาท้ังหมด 8 ช่ัวโมง จํานวน 6 จุด (MB-1 ถึง 
MB-6) ดังแสดงรายละเอียดในตารางท่ี 3 
 
2.2 การศึกษาพฤติกรรมการใช�ความเร็วในการขับข่ี 
 การเก็บขcอมูลความเร็วเฉพาะไดcกําหนดใหcเก็บขcอมูล
ความเร็วของรถยนตdสjวนบุคคล (PC) และรถจักรยานยนตd 
(MC) ท่ีไดcจากการสํารวจขcอมูลความเร็ว โดยเคร่ืองมือท่ีใชcใน
การวัดคjาความเร็ว ไดcแกj ป�นจับความเร็ว ซ่ึงไดcทําการเก็บ
ความเร็วแบบอิสระ (Free flow speed) [14] ซ่ึงการสํารวจ
ขcอมูลความเร็วของยานพาหนะท่ีสัญจรภายในมหาวิทยาลัยไดc
กําหนดวันใหcครอบคลุมกับเวลาช่ัวโมงราชการ ต้ังแตjเวลา 
07.00 น. – 17.00 น. และออกแบบใหcมีการเก็บขcอมูล
ความเร็ว 5 สถานีตjอ 1 สถานท่ีท้ังทางตรงและทางโคcงของ
ยานพาหนะจํานวนจุดละ 400 คันตjอประเภท [15] โดย
จําแนกสถานีในการเก็บขcอมูล (Sta.) กjอนผjานจุด 20 เมตร (+
20) กjอนผjานจุด 10 เมตร (+10) จุดก่ึงกลาง (0) และหลัง
ผjานจุด 10 เมตร (-10) และหลังผjานจุด 20 เมตร (-20) 
ตามลําดับ [13] แสดงในรูปท่ี 4 
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รูปท่ี 4 การกําหนดสถานีสํารวจขcอมูลความเร็วยานพาหนะ 

 

การศึกษาพฤติกรรมการ ใชcความเ ร็ ว ในการ ขับ ข่ี
ยานพาหนะของบุคลากร นักศึกษา และประชาชนท่ัวไป
ภายในมหาวิทยาลัยไดcคัดเลือกตําแหนjงในการเก็บขcอมูล
ความเร็วบนถนนทางตรง (Straight; STR) และทางโคcง 
(Curve; CRV) จากจุดท่ีเคยเกิดอุบัติ เหตุและไมj เคยเ กิด
อุบัติเหตุมากjอนท้ังหมด 6 จุด ดังแสดงในรูปท่ี 5  
 

 
รูปท่ี 5 ตําแหนjงเก็บขcอมูลความเร็วในการขับขี่ 

 

การคํานวณหาคjาความเร็วเฉล่ีย (Travel Mean Speed) 
และคjาเบ่ียงเบนมาตรฐาน (Standard Deviation) เพ่ือหา
ความเร็วท่ี 85 เปอรdเซ็นตdไทลd (85th Percentile) ซ่ึงเปhน
ความเร็วท่ีถcาหากผูcขับข่ีขับเกินความเร็วน้ีแลcว จะจัดเปhนผูcขับ
ข่ีท่ีขับรถเร็วเกินกวjาขีดความปลอดภัย และคjาความเร็วท่ี 15 
เปอรdเซ็นตdไทลd (15th Percentile) เปhนคjาความเร็วท่ีถcาหากผูc
ขับขี่ขับชcากวjาความเร็วน้ีแลcว จะเปhนการกีดขวางการสัญจร
อันกjอใหcเกิดอุบัติเหตุ [16] โดยมีสูตรท่ีใชcในการคํานวณ
ตjอไปน้ี 

                     �  =  ∑ ��
�                (1) 

 
 เม่ือ                

                   
 
 
 
และคj า เ บ่ีย ง เบนมาตรฐาน (Standard Deviation) 

สามารถคํานวณไดcดังน้ี 
 

                    �� = 	 ∑ ��

(�
�) − �(� )


(�
�)          (2) 

 
2.3 การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 

การดําเนินการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Road 
Safety Audit)  เ ปh น ก ร ะ บ ว น ก า ร เ ชิ ง รุ ก  ( Proactive 
Approach) [18] เพ่ือหาปgจจัยเส่ียงท่ีอาจสjงผลในการเกิด
อุบัติเหตุทางถนน การศึกษาและประเมินขcอบกพรjองทางถนน
ในข้ันตอนตjาง ๆ ดังรูปท่ี 6 [19] โดยในการดําเนินการ
ตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนในคร้ัง น้ี ไดc จัดใหc มี
คณะทํางานเพ่ือเก็บขcอมูล 8 คนดcวยกัน ประกอบดcวยทีม
ผูcเชี่ยวชาญดcานวิศวกรรมการทางและวิศวกรรมขนสjงจราจร 
3 คน ไดcแกj อาจารยdท่ีผjานการอบรมหลักสูตรการตรวจสอบ
ความปลอดภัยทางถนนจากกรมทางหลวงและสมาคม
วิทยาการขนสjงแหjงประเทศไทย ซ่ึงมีประสบการณdดcานการ
ตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน ในข้ันตอนถนนท่ีเป�ด
ใหcบริการแลcว (Existing Roads) ไมjตํ่ากวjา 5 – 10 ป{ และ
ฝ�ายปฏิบัติอีก 5 คน เปhนนักศึกษาชjวยงานสาขาเทคโนโลยี
วิศวกรรมโยธา มหาวิทยาลัยราชภัฏพิบูลสงคราม ท่ีผjาน
การศึกษารายวิชาวิศวกรรมขนสjง วิชาวิศวกรรมการทาง และ
ภาคทฤษฏี ท่ีเ ก่ียวขcองและปฏิ บั ติการตรวจสอบความ
ปลอดภัยทางถนน ข้ันตอนการตรวจสอบถนนท่ีเป�ดใหcบริการ
แลcวในจุดท่ีทําการเก็บขcอมูลความเร็ว ดังแสดงในตารางท่ี 4 

 
  

�  = ความเร็วเฉล่ีย 

� = ความถี่ในแตjละกลุjมความเร็ว 

� = ความเร็วเฉล่ียในแตjละกลุjมความเร็ว 

� = จํานวนขcอมูลในแตjละกลุjมความเร็ว 
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ตารางท่ี 2 ตําแหนjงจุดสํารวจปริมาณจราจรเขcา – ออก (ประตูมหาวิทยาลัยราชภัฏพิบูลสงคราม) 

ตําแหน%ง จุด รายละเอียด หมายเหตุท่ีวันสํารวจ 

I/O-1 ประตู 1 ทางเขcา-ออก 2 ชjองจราจร เช่ือมตjอถนนเล่ียงเมือง  
พิษณุโลก-นครสวรรคd ทางหลวงแผjนดินหมายเลข 126 

วันพฤหัสบดีท่ี 26 ตุลาคม พ.ศ.2560 
ชjวงเวลา 07.00 – 19.00 น. (12 ชั่วโมง)  

I/O-2 ประตู 2 ทางเขcา-ออก 2 ชjองจราจร เช่ือมตjอถนนมหาวิทยาลัย  
มุjงสูj ถนนมิตรภาพ ทางหลวงแผjนดินหมายเลข 12 

วันพฤหัสบดีท่ี 26 ตุลาคม พ.ศ.2560 
ชjวงเวลา 07.00 – 19.00 น. (12 ชั่วโมง)  

I/O-3 ประตู 3 ทางเขcา-ออก 2 ชjองจราจร เช่ือมตjอถนน อบต.บcานคลอง 
มุjงสูj ถนนสีหราชเดโชชัย ทางหลวงแผjนดินหมายเลข 117 

วันพฤหัสบดีท่ี 26 ตุลาคม พ.ศ.2560 
ชjวงเวลา 07.00 – 19.00 น. (12 ชั่วโมง)  

ตารางท่ี 3 ตําแหนjงจุดสํารวจปริมาณบนชjวงถนนภายในมหาวิทยาลัยราชภัฏพิบูลสงคราม 

ตําแหน%ง จุดอ'างอิง รายละเอียด หมายเหตุท่ีวันสํารวจ 

MB-1 ถนนรอบมหาวิทยาลัย ถนนขนาด 2 ชjองจราจร 
ภายในมหาวิทยาลัย 

วันอังคารท่ี 8 พฤศจิกายน พ.ศ.2560 
ชjวงเวลา 07.00 – 17.00 น. 
(8 ช่ัวโมง) ทcองฟvาแจjมใส 

MB-2 คณะเทคโนโลยีอุตสาหกรรม ถนนขนาด 2 ชjองจราจร 
ภายในมหาวิทยาลัย 

วันอังคารท่ี 8 พฤศจิกายน พ.ศ.2560 
ชjวงเวลา 07.00 – 17.00 น. 
(8 ช่ัวโมง) ทcองฟvาแจjมใส 

MB-3 คณะวิทยาศาสตรdและเทคโนโลยี ถนนขนาด 2 ชjองจราจร 
ภายในมหาวิทยาลัย 

วันอังคารท่ี 8 พฤศจิกายน พ.ศ.2560 
ชjวงเวลา 07.00 – 17.00 น. 
(8 ช่ัวโมง) ทcองฟvาแจjมใส 

MB-4 อาคารเวียงแกcว ถนนขนาด 2 ชjองจราจร 
ภายในมหาวิทยาลัย 

วันอังคารท่ี 8 พฤศจิกายน พ.ศ.2560 
ชjวงเวลา 07.00 – 17.00 น. 
(8 ช่ัวโมง) ทcองฟvาแจjมใส 

MB-5 สํานักวิทยบริการและเทคโนโลยีสารสนเทศ ถนนขนาด 4 ชjองจราจร 
ภายในมหาวิทยาลัย 

วันอังคารท่ี 8 พฤศจิกายน พ.ศ.2560 
ชjวงเวลา 07.00 – 17.00 น. 
(8 ช่ัวโมง) ทcองฟvาแจjมใส 

MB-6 อาคารธีปวิชญd ถนนขนาด 4 ชjองจราจร 
ภายในมหาวิทยาลัย 

วันอังคารท่ี 8 พฤศจิกายน พ.ศ.2560 
ชjวงเวลา 07.00 – 17.00 น. 
(8 ช่ัวโมง) ทcองฟvาแจjมใส 
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รูปท่ี 6 ขั้นตอนการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน [19] 

 
สําหรับเคร่ืองมือท่ีอาศัยหลักการทางวิศวกรรมความ

ปลอดภัยทางถนนและนํามาใชcในการจรวจสอบความปลอดภัย
ทางถนนในคร้ังน้ี ไดcแกj หลักการและแบบฟอรdมการตรวจสอบ
ความปลอดภัยทางถนน (Road Safety Audit Checklists) ใน
ขั้นตอนถนนท่ีเป�ดใหcบริการแลcว (Existing Roads Stage) ของ
สํานักอํานวยความปลอดภัย กรมทางหลวง [20] สอดคลcองกับ
ขั้นตอนและลําดับชั้นทางในการตรวจสอบ [21] ของธนาคาร
เพ่ือการพัฒนาแหjงเอเซีย (Asian Development Bank) ดัง
แสดงในรูปท่ี 7  

 

 
รูปท่ี 7 พ้ืนท่ีและจํานวนในการตรวจสอบ [21] 

 
2.3.1 รายการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 

 จากการทบทวนรายการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน
ของกรมทางหลวง พบวjา หัวขcอในการตรวจสอบความปลอดภัย
ทางถนนจะขึ้นอยูj กับข้ันตอนของโครงการถนนน้ัน ๆ โดย
ขั้นตอนถนนท่ีเป�ดใหcบริการแลcว (Existing Roads) จะมีจํานวน
ประเด็นในการตรวจสอบความปลอดภัยท้ังหมด 13 ประเด็น 
ซ่ึงในการดําเนินงานวิจัยน้ีคณะวิจัยไดcพิจารณาคัดเลือกประเด็น
ในการตรวจสอบและตัดบางประเด็นท่ีไมjครอบคลุมและไมjมี
ขcอมูลในพ้ืนท่ีภายในมหาวิทยาลัยปรากฏ เชjน ลักษณะท่ัวไป
ของทางแยก การระบายนํ้า สัญญาณไฟจราจร ทางเช่ือม การ
จอดและท่ีหยุดรถประจําทาง และประเด็นอ่ืน ๆ เปhนตcน เหลือ 
7 ประเด็นท่ีทําการตรวจสอบ ดังตjอไปน้ี  

1. แนวทางและรูปตัดถนน 
2. ปvายจราจร 
3. เคร่ืองหมายจราจรและเคร่ืองหมายนําทาง 
4. สภาพอันตรายขcางทาง 
5. พ้ืนถนน 
6. ไฟฟvาแสงสวjาง 
7. คนเดินเทcา คนขcามถนน คนขี่จักรยาน 
 

 2.3.2 มาตรฐานการติดต้ังป3ายจราจร 
 สืบเน่ืองจากการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนท่ีตcอง
ตรวจสอบความเส่ียงท่ีอาจนําไปสูjการเกิดอุบัติเหตุทางถนนใน
พ้ืนท่ี ทางคณะทํางานจึงยึดหลักการตรวจสอบตามมาตรฐาน
ชั้นทาง [22] ซ่ึงประกอบดcวยการพิจารณาความเหมาะสมและ
ความถูกตcองในการติดต้ังเคร่ืองหมายหรืออุปกรณdอํานวยความ
ปลอดภัยและการบํารุงรักษาปvายจราจรในพ้ืนท่ี โดยไดcพิจารณา
ใชcแบบมาตรฐานงานทางสําหรับ อปท. ของกรมทางหลวง
ชนบท [23] เน่ืองจากบริบทของถนนภายในมหาวิทยาลัยราช
ภัฏพิบูลสงครามและพ้ืนท่ีรอบขcางมีความสอดคลcองกับลําดับ
ชั้นทางและแบบมาตรฐานงานฉบับดังกลjาว 
  
 2.3.3 ระยะมองเห็นปลอดภัย 
 เน่ืองดcวยรายการตรวจสอบฯเปhนเพียงประเด็นท่ีทําใหcเห็น
ความเส่ียงท่ีอาจนําไปสูjการเกิดอุบัติเหตุทางถนน โดยเพ่ือทําใหc
ทราบถึงแนวทางแกcไขปgญหาดcานความปลอดภัยทางถนนจึง
จําเปhนตcองนําหลักวิชาการมาใชcควบคูjกับการตรวจสอบ  
 ระยะหยุดปลอดภัย (Stopping Sight Distance) หมายถึง 
ระยะท่ีผูcขับข่ีใชcในการหยุดรถเม่ือเห็นอุปสรรคขcางหนcา ซ่ึงไดc
จากผลรวมของระยะทางท่ีเกิดชjวงของ PIEV Time (2.5 วินาที) 
และระยะทางใชcในการเปล่ียนความเร็วจากท่ีว่ิงอยูjเปhนการหยุด 
โดยมีสูตรท่ีใชcในการคํานวณตjอไปน้ี [24] 
 

��� = 0.278�� � 0.039 �

�        (3) 

 

เม่ือ            � = ความเร็วรถ 

      �  = ระยะเวลารับรูcและตอบสนอง 

      � = อัตราหนjวงความเร็ว 3.4 เมตร/วินาที2 
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 การตรวจสอบความปลอดภั ยทางถนนชj วยใหc เ ห็น
ขcอบกพรjองดcานความปลอดภัยทางถนนใหcชัดเจนมากขึ้น การ
ชํารุดเสียหายของอุปกรณdอํานวยความปลอดภัย การบกพรjอง
ในข้ันตอนการออกแบบ และการกjอสรcางท่ีผิดพลาด ผjาน
รายงานการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน ข้ันตอนการเป�ด
ใหcบริการถนนแลcว [25] การประเมินระดับความเส่ียงในการ
เกิดอุบัติเหตุทางถนน [26] ทุกสภาพอากาศท้ังในเวลากลางวัน
และกลางคืน [27] ดังแสดงพ้ืนท่ีในการตรวจสอบความ
ปลอดภัยทางถนนภายในมหาวิทยาลัยราชภัฏพิบูลสงครามใน
ตารางท่ี 4 ซ่ึงสามารถแบjงไดc 3 ระดับ ไดcแกj สูง (เกิดอุบัติเหตุ
แลcว 3 – 4 คร้ัง/ป{) ปานกลาง (เกิดอุบัติเหตุแลcว 1 – 2 คร้ัง/ป{) 
และ นcอย (ยังไมjเคยเกิดอุบัติเหตุแตjมีความเสี่ยงท่ีจะเกิด
อุบัติเหตุในอนาคต) 

 
ตารางท่ี 4 ลักษณะทางกายภาพของถนนท่ีตรวจสอบ 

Locations of Road Safety Audit 
 

 
 

 

Location 1 (CRV.1) Location 2 (CRV.2) 
 

 
 

 

Location 3 (CRV.3) Location 4 (CRV.4) 
 

 
 

 

Location 5 (STR.1) Location 6 (STR.2) 
 
 

3. ผลการศึกษาและการวิเคราะห\ 
 จากการเก็บขcอมูลปริมาณการจราจรในทางเขcาออก 
ปริมาณจราจรบนชjวงถนน และพฤติกรรมการใชcความเร็ว
ภายในมหาวิทยาลัยสามารถวิเคราะหdสถานการณd และหาปgจจัย
เส่ียงท่ีอาจสjงผลดcานปgญหาความปลอดภัยทางถนนของผูc ท่ี
สัญจรไปมาในสถานศึกษา ดังน้ี 
 
3.1 ผลการศึกษาการสํารวจปริมาณการจราจร 
 ผลการสํารวจขcอ มูลปริมาณจราจร เขcา-ออก พ้ืน ท่ี
มหาวิทยาลัย 12 ช่ัวโมง สามารถเปรียบเทียบเปhนขcอมูลปริมาณ
จราจร ท้ั งวั น  (Daily Traffic) โดยใชc คj า กา ร จํา แนกขอ ง
ยานพาหนะในแตjละจุดสํารวจไดcดังน้ี 
 จุดสํารวจ I/O-1 ต้ังอยูjบริเวณประตู 1 ทางเขcา-ออก 
มหาวิทยาลัย 2 ชjองจราจร เช่ือมตjอถนนเล่ียงเมือง พิษณุโลก-
นครสวรรคd ทางหลวงแผjนดินหมายเลข 126 มีปริมาณจราจร
รวม 2 ทิศทาง เทjากับ 3,151 คัน/วัน หรือ 1,935 PCU/วัน 
 จุดสํารวจ I/O-2 ต้ังอยูjบริเวณประตู 2 ทางเขcา-ออก 2 
ชjองจราจร เช่ือมตjอถนนมหาวิทยาลัย มุjงสูj ถนนมิตรภาพ ทาง
หลวงแผjนดินหมายเลข 12 มีปริมาณจราจรรวม 2 ทิศทาง 
เทjากับ 11,983 คัน/วัน หรือ 5,522 PCU/วัน 
 จุดสํารวจ I/O-3 ต้ังอยูjบริเวณประตู 3 ทางเขcา-ออก 2 
ชjองจราจร เชื่อมตjอถนน อบต.บcานคลอง มุjงสูj ถนนสีหราชเดโช
ชัย ทางหลวงแผjนดินหมายเลข 117 มีปริมาณจราจรรวม 2 
ทิศทาง 6,342 คัน/วัน หรือ 2,714 PCU/วัน 
 ผลการสํารวจขcอมูลปริมาณจราจรบนชjวงถนน 8 ช่ัวโมง 
สามารถเทียบใหcเปhนขcอมูลปริมาณจราจรท้ังวัน (Daily Traffic) 
ของแตjละจุดสํารวจ ไดcดังน้ี 
 จุดสํารวจ MB-1 ต้ังอยูjบริเวณถนนวงแหวน มีปริมาณ
จราจรรวม 2 ทิศทาง เทjากับ 669 คัน/วัน หรือ 463 PCU/วัน
 จุดสํารวจ MB-2 ต้ังอยูjบริเวณสนามกีฬาพระองคdดํา มี
ปริมาณจราจรรวม 2 ทิศทาง เทjากับ 5,688 คัน/วัน หรือ 
2,605 PCU/วัน 
 จุดสํารวจ MB-3 ต้ังอยูjบริเวณคณะวิทยาศาสตรdและ
เทคโนโลยี มีปริมาณจราจรรวม 2 ทิศทาง เทjากับ 1,508 คัน/
วัน หรือ 672 PCU/วัน 
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 จุดสํารวจ MB-4 ต้ังอยูjบริเวณสํานักวิทยบริการและ
เทคโนโลยีสารสนเทศ มีปริมาณจราจรรวม 2 ทิศทาง เทjากับ 
2,601 คัน/วัน หรือ 1,518 PCU/วัน 
 จุดสํารวจ MB-5 ต้ังอยูjบริเวณอาคารเวียงแกcว มีปริมาณ
จราจรรวม 2 ทิศทาง เทjากับ 5,575 คัน/วัน หรือ 2,582 PCU/
วัน 
 จุดสํารวจ MB-6 ต้ังอยูjบริเวณอาคารทีปวิชญd มีปริมาณ
จราจรรวม 2 ทิศทาง เทjากับ 1,499 คัน/วัน หรือ1,042 PCU/
วัน 
 
3.2 ผลการศึกษาพฤติกรรมการใช�ความเร็ว 
 การวิเคราะหdความเร็วของยานพาหนะกjอนและหลังผjานจุด
สํารวจภายในมหาวิทยาลัยท้ังทางตรงและทางโคcงแนวราบ 
พบวjา ผูcขับข่ียานพาหนะสjวนใหญjเลือกใชcความเร็วเกินกวjา
ความเร็วปลอดภัยในชุมชนท่ี 30 กม./ชม. โดยมีขcอสังเกตในจุด
ท่ี 3 จุดท่ี 5 และจุดท่ี 6   
 การวิเคราะหdการเปรียบเทียบความเร็วของยานพาหนะกjอน
และหลังจุดสํารวจ (CRV.1-CRV.4, STR.1-STR.2) ของรถยนตd
สjวนบุคคลเปรียบเทียบกับรถจักรยานยนตdมีความเร็วเฉลี่ยกjอน
และหลังในเกณฑdสูง ดังแสดงในตารางท่ี 5  
 การวิเคราะหdความเร็วเฉพาะจุดของยานพาหนะ ณ จุด
สํารวจ พบวjา ผูcขับข่ียานพาหนะสjวนใหญjใชcความเร็วเกินกวjา
ความเร็วปลอดภัยในชุมชนท่ี 30 กม./ชม. โดยผูc ขับขี่ มี
พฤติกรรมในการชะลอหรือลดความเร็วเม่ือผjานบริเวณทางโคcง
แนวราบ (CRV.1-CRV.4) ในขณะท่ีทางตรง (STR.1-STR.2) ผูc
ขับขี่จะมีพฤติกรรมในการเลือกใชcความเร็วสูง การวัดความเร็ว
เฉพาะจุดในบริเวณท่ีทําการวัดระยะหjางท้ัง 5 จุด ไดcแกj กjอน
เขcาโคcงดcวยระยะ -20 เมตร, -10 เมตร ตรงจุดโคcงแทนระยะ 0 
เมตร หลังเขcาโคcงซ่ึงเปhนการเดินทางออกจากโคcงแนวราบ +10 
เมตร และ +20 เมตร จากการวัดความเร็วเฉพาะจุดของ
ยานพาหนะขณะผjานจุดสํารวจ พบวjา บุคลากร นักศึกษา และ
ประชาชนท่ัวไปมีพฤติกรรมการใชcความเร็วอยูjในเกณฑdสูง 
เฉล่ีย 35.61 กม./ชม. สําหรับรถยนตd และจักรยานยนตdเฉล่ีย 
31.28 กม./ชม. ดังแสดงในตารางท่ี 6 
 จากขcอมูลความเร็วท่ีวัดไดcในบริเวณจุดสํารวจสามารถหา

คjาเฉล่ียความเร็ว (� ) และคjาเบ่ียงเบนมาตรฐาน (��) ของ
ท้ัง 6 จุด ดังแสดงในตารางท่ี 7 

ตารางท่ี 7 ความเร็วเฉลี่ยและคjาเบ่ียงเบนมาตรฐาน 
Location �  �� 
Location 1 (CRV.1)* 33.91 3.26 
Location 2 (CRV.2)* 34.13 3.01 
Location 3 (CRV.3)* 30.98 3.07 
Location 4 (CRV.4)* 33.12 3.17 
Location 5 (STR.1)** 38.24 2.86 
Location 6 (STR.2)** 35.76 2.92 

หมายเหตุ: *ทางโคcงแนวราบ และ **ทางตรง 

 การหาคjาความเร็วยานพาหนะสjวนใหญjท่ีเลือกใชcภายใน
มหาวิทยาลัยราชภัฏพิบูลสงครามสามารถหาไดcจากการ
วิเคราะหdกระจายความถี่ (Cumulative) ของชjวงความเร็ว 
(Speed) ซ่ึงคjาความเร็วท่ี 85 เปอรdเซ็นตdไทลdโดยจะเปhนคjา 
ความเร็วท่ีเม่ือหากผูcขับขี่ยานพาหนะเลือกใชcความเร็วเกินกวjาน้ี
อาจสjงจะผลใหcเกิดอุบัติเหตุและความไมjปลอดภัยในการสัญจร
จากความเร็ว ในทางกลับกันคjาความเร็วท่ี 15 เปอรdเซ็นตdไทลd 
จะเปhนความเร็วท่ีเม่ือผูcขับขี่ใชcความเร็วนcอยกวjาน้ีอาจเปhนการ
กีดขวางการจราจรและป�ดบังชjองทางจราจรแกjรถคันอ่ืนไดc ดัง
รูปท่ี 8 
 

 
รูปท่ี 8 ความเร็วท่ี 85th  และ 15th เปอรdเซ็นตdไทลd 
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ตารางท่ี 5 การเปรียบเทียบความเร็วของยานพาหนะกjอนและหลังจุดสํารวจ (CRV.1-CRV.4, STR.1-STR.2) 
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ตารางท่ี 6 ความเร็วเฉพาะจุดของยานพาหนะ ณ จุดสํารวจ (CRV.1-CRV.4, STR.1-STR.2)  

 

 

 
 

 

 
 

 
 
 

 

 
 

 
 

 
3.3 การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 
 จากการดําเนินการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน
ภายในโครงขjายถนนมหาวิทยาลัย ซ่ึงพิจารณาถนนสายหลัก 
จํานวนสถิติการเกิดอุบัติเหตุ และมีความสําคัญในการเดินทาง
ของบุคลากร นักศึกษา ตลอดจนประชาชนท่ัวไป โดยการ
ตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนท้ัง 6 จุด ครอบคลุมการ
เดินทางสัญจรเขcาออกท้ังเวลากลางวันและกลางคืน พบวjา 
ปgญหาท่ีเกิดข้ึนในพ้ืนสjวนใหญjเปhนปgญหาท่ีมีความคลcายกันใน
แตjละจุด โดยสามารถสรุปเปhนประเด็นท่ีสําคัญตjาง ๆ ซ่ึงการ
ดําเนินงานตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน ในขั้นตอนถนนท่ี
เป�ดใหcบริการแลcว พบวjา จุดท่ีมีขcอบกพรjองและมีความเส่ียงใน
การเกิดอุบัติเหตุทางถนนมากท่ีสุด ไดcแกj จุดท่ี 2 จุดท่ี 3 และ
จุดท่ี 4 ซ่ึงท้ัง 3 จุด เปhนจุดเส่ียงอันตรายท่ีมีการเกิดอุบัติเหตุ

และมีผูcเสียชีวิตมาแลcวจากประชาชนภายนอก ไดcแกj จุดท่ี 4 
และยังไมjเคยเกิดเหตุในจุดอ่ืน ซ่ึงเปhนปgญหาท่ีมีลักษณะปgจจัยท่ี
คลcายคลึงกัน ไดcแกj ระยะการมองเห็นถูกบดบังไมjเพียงพอ ไมjมี
ปvายเตือนทางโคcงท่ีเปhนไปตามมาตรฐาน เสcนจราจรบนผิวทางมี
ลักษณะซ่ึงไมjถูกตcองตามมาตรฐานลักษณะของทางโคcง รัศมี
ความโคcงของถนนแคบจึงเปhนสาเหตุใหcผูcขับข่ีอาจหลุดโคcงเม่ือ
เดินทางผjานดcวยความเร็ว ไมjมีไหลjทางท่ีเพียงพอตjอการหยุด
หรือจอดรถท่ีปลอดภัย ไฟฟvาแสงสวjางไมjเพียงพอซ่ึงไมjไดc
เปhนไปตามมาตรฐานความสวjาง ซ่ึงประกอบดcวยขcอมูลลักษณะ
ทางกายภาพ ประเด็นปgญหาดcานความปลอดภัย สถิติการเกิด
อุบัติเหตุ ระดับความเส่ียง และขcอเสนอแนะ ดังแสดงตารางท่ี 8 
และการจําแนกประเด็นท่ีพบในจุดท่ีทําการตรวจสอบดังตาราง
ท่ี 9  
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ตารางท่ี 8 ปgญหาท่ีตรวจพบ ขcอเสนอแนะ และความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุ 

จุดท่ีตรวจสอบ ผลการตรวจสอบ/ปcญหาท่ีพบ ระดับความเสี่ยง ข'อเสนอแนะ 
Location 1 (CRV.1) 
 

 
 

- ไมjมีปvายเตือนทางโคcง 
-  เสc นจราจรบนผิวทา ง ไ มj
ถูกตcอง 
- ไมjมีไฟฟvาแสงสวjางท่ีเพียงพอ
โดยคjาไมjอยูjในเกณฑdมาตรฐาน
ถนนสายรอง 9.7 ลักซd 
เกิดอุบัติเหตุ - 

- นcอย - ควรติดต้ังการdดเรลในบริเวณทางโคcง
ใหcเพียงพอ  
- ปรับปรุงเสcนจราจรเปhนเสcนทึบ  
- ติดต้ังแถบลดความเร็ว  
- ติดต้ังสัญญาณไฟกระพริบเพ่ือเตือน 
และ  
- ติดต้ังไฟสjองสวjางใหcเปhนไปตาม
มาตรฐานการมองเห็นในทางโคcง 

Location 2 (CRV.2) 
 

 
 

- ไมjมีปvายเตือนทางโคcง 
- ระยะการมองเห็นไมjเพียงพอ 
-  เสc นจราจรบนผิวทา ง ไ มj
ถูกตcอง 
- ไมjมีไฟฟvาแสงสวjางท่ีเพียงพอ
โดยคjาไมjอยูjในเกณฑdมาตรฐาน
ถนนสายรอง 9.7 ลักซd 
เกิดอุบัติเหตุ 1 – 2 คร้ัง/ป{ 

- ปานกลาง - ควรติดต้ังปvายเตือนทางโคcง 
- ปรับปรุงเสcนจราจรเปhนเสcนทึบ (หcาม
แซง) 
- ติดต้ังปvายและแถบลดความเร็ว 
- ติดต้ังสัญญาณไฟกระพริบเพ่ือเตือน 
และ 
- ติดต้ังกระจกนูนเพ่ือเพ่ิมการมองเห็น
รถท่ีกําลังสวนทาง 

Location 3 (CRV.3) 
 

 
 

- ไมjมีปvายเตือนทางโคcง 
-  เสc นจราจรบนผิวทา ง ไ มj
ถูกตcอง 
- ถนนและพ้ืนท่ีขcางทางมีระดับ
ความสูงท่ีแตกตjางกันทําใหcอาจ
เปhนอันตรายตjอผูcพลัดตกไดc 
- ไมjมีไฟฟvาแสงสวjางท่ีเพียงพอ
โดยคjาไมjอยูjในเกณฑdมาตรฐาน
ถนนสายรอง 9.7 ลักซd 
เกิดอุบัติเหตุ 3 – 4 คร้ัง/ป{ 

- สูง - ควรติดต้ังการdดเรลในบริเวณทางโคcง
ใหcเพียงพอ  
- ควรติดต้ังปvายเตือนทางโคcงและปvาย
จํากัดความเร็ว  
- ติดต้ังสัญญาณไฟกระพริบเพ่ือเตือน 
- ปรับปรุงไฟสjองสวjางท่ีมีอยูjใหcมีความ
สวjางตรงตามมาตรฐานท่ีเหมาะสมกับ
การมองเห็นในทางโคcง 
- ปรับปรุงเสcนจราจรเปhนเสcนทึบ (หcาม
แซง) 

Location 4 (CRV.4) 
 

 

- ไมjมีปvายเตือนทางโคcง 
- เสcนจราจรไมjถูกตcอง  
- ถนนและพ้ืนท่ีขcางทางมีระดับ
ความสูงท่ีแตกตjางกันทําใหcอาจ
เปhนอันตรายตjอผูcพลัดตกไดc 
- ไมjมีไฟฟvาแสงสวjางท่ีเพียงพอ
โดยคjาไมjอยูjในเกณฑdมาตรฐาน
ถนนสายรอง 9.7 ลักซd 
เกิดอุบัติเหตุ เสียชีวิต 1 ราย 

- สูง - ควรติดต้ังการdดเรลในบริเวณทางโคcง  
- ควรติดต้ังปvายเตือนทางโคcงและปvาย
จํากัดความเร็ว  
- ติดต้ังสัญญาณไฟกระพริบและแถบ
ชะลอความเร็ว  
- ติดต้ังไฟสjองสวjางเพ่ือควมปลอดภัย
ในการเดินทาง และ 
- ปรับปรุงเสcนจราจรเปhนเสcนทึบ (หcาม
แซง) 
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ตารางท่ี 8 ปgญหาท่ีตรวจพบ ขcอเสนอแนะ และความเส่ียงในการเกิดอุบัติเหตุ (ตjอ) 

จุดท่ีตรวจสอบ ผลการตรวจสอบ/ปcญหาท่ีพบ ระดับความเสี่ยง ข'อเสนอแนะ 
Location 5 (STR.5) 
  

 
 

- ไมjมีปvายเตือนคนขcามถนน 
- ไมjมีปvานเตือนความเร็ว 
- ถนนมีความกวcางมากแตjไมjมี
เกาะกลางเพ่ือใหcคนเดินเทcาไดc
หยุดพัก  
เกิดอุบัติเหตุ - 

- ปานกลาง - ควรกjอสรcางเกาะกลางเพ่ือแบj ง
ทิศทางการจราจรและจัดระเบียบจุด
ทางเดินขcามถนนเพ่ือความปลอดภัย 
- ควรติดต้ังปvายเตือนทางถามและปvาย
จํากัดความเร็ว  
- ติดต้ังสัญญาณไฟกระพริบและแถบ
ชะลอความเร็ว และ 
- ติดต้ังแถบชะลอความเร็ว 

Location 6 (STR.6) 
 

 
 

- ไมjมีปvานเตือนความเร็ว 
- ถนนมีความกวcางมากแตjไมjมี
เกาะกลางเพ่ือใหcคนเดินเทcาไดc
หยุดพัก 
- ไมjมีไฟฟvาแสงสวjางท่ีเพียงพอ
โดยคjาไมjอยูjในเกณฑdมาตรฐาน
ถนนสายรอง 9.7 ลักซd 
เกิดอุบัติเหตุ – 

- นcอย - ควรกjอสรcางเกาะกลางเพ่ือแบj ง
ทิศทางการจราจรและจัดระเบียบจุด
ทางเดินขcามถนนเพ่ือความปลอดภัย 
- ควรติดต้ังปvายเตือนทางถามและปvาย
จํากัดความเร็ว  
- ติดต้ังสัญญาณไฟกระพริบและแถบ
ชะลอความเร็ว และ 

 
ตารางท่ี 9 จําแนกประเด็นท่ีพบในจุดท่ีทําการตรวจสอบ 

ประเด็นการตรวจสอบ 
จุดท่ีทําการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 

CRV.1 CRV.2 CRV.3 CRV.4 STR.5 STR.6 

1. แนวทางและรูปตัดถนน 
      

2. ปvายจราจร 
      

3. เคร่ืองหมายจราจร/นําทาง 
      

4. สภาพอันตรายขcางทาง 
      

5. พ้ืนถนน 
      

6. คนเดินเทcา ขcามถนน คนข่ีจักรยาน 
      

7. ไฟฟvาแสงสวjาง 
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4. สรุปผลและอภิปรายผล 
 ปgญหาดcานความปลอดภัยทางถนนภายในมหาวิทยาลัย
ราชภัฏพิบูลสงครามเปhนประเด็นท่ีตcองไดcรับการแกcไขและ
ปรับปรุงเปhนการเรjงดjวน เน่ืองจากลักษณะของเสcนทางเดิม
บางจุดไมjอํานวยความปลอดภัยในการสัญจร อีกท้ังการใชcงาน
ของถนนก็มีการเปล่ียนแปลงจากท่ีมีการออกแบบและไมjอาจ
รองรับปริมาณการจราจรท่ีเพ่ิมข้ึนจากจํานวนบุคลากร 
นักศึกษา และบุคคลภายนอกท่ีเดินทางผjานเขcาออกพ้ืนท่ี
ในชjวงหลายป{ท่ีผjานมา โดยลักษณะทางกายภาพของโครงขjาย
ถนนมีความแคบ ไมjมีไหลjทาง และขาดอุปกรณdสัญญาณเตือน
หรือบกพรjอง ชํารุดเสียหายในบางจุดตcองไดcรับการพัฒนา
ตามรายงานการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 
 ก า ร สํ า ร วจป ริ มาณกา รจ ราจ รภาย ใน โคร ง ขj า ย
มหาวิทยาลัยทําใหcทราบวjามีจํานวนผูcขับข่ีท่ีเดินทางเขcาออก
มหาวิทยาลัยท่ีประตู 2 (I/O-2) เปhนจํานวนมากท่ีสุด 11,983 
คัน/วัน หรือ 5,522 PCU/วัน และมีปริมาณจราจรบนชjวง
ถนนสูงสุด ไดcแกj จุด MB-2 มีจํานวนการจราจร5,688 คัน/วัน 
หรือ 2,605 PCU/วัน และ MB-5 มีจํานวนการจราจร 5,575 
คัน/วัน หรือ 2,582 PCU/วัน ซ่ึงท้ังสองจุดเปhนเสcนทางหลัก
ของทางมหาวิทยาลัยท่ีบุคลากร นักศึกษา และประชาชน
ท่ัวไปใชcเพ่ือสัญจรในโครงขjายมหาวิทยาลัย ความเร็วท่ีใชc
ภายในมหาวิทยาลัยราชภัฏพิบูลสงครามเปhนความเร็วท่ีเกิน
กวjาความเร็วท่ีใชcในการออกแบบหรือเปhนความเร็วท่ีไมj
ปลอดภัยในชุมชนท่ี 30 กม./ชม. สอดคลcองกับผลการศึกษา
มูลนิธิไทยโรดไดc ทําการรวบรวมขcอมูลการเสียชีวิตจาก
อุบัติเหตุบนทcองถนนพบวjา โอกาสรอดชีวิตของคนเดินเทcา
เม่ือถูกรถชน พบวjา หากขับเร็ว 30 กม./ชม. จะมีโอกาสรอด
ชีวิตถึง 98 เปอรdเซ็นตd แตjหากขับดcวยความเร็ว 80 กิโลเมตร
ตjอชั่วโมง จะมีโอกาสรอดเพียง 30 เปอรdเซ็นตdเทjาน้ัน [28] 
จากการวัดความเร็วเฉพาะจุดของยานพาหนะท้ัง 6 จุด ท้ัง
ทางโคcงแนวราบและทางตรง พบวjา ความเร็วเฉล่ียขณะเขcา
โคcงแนวราบมีความเร็ว 33.03 กม./ชม. และความเร็วเฉล่ีย
ทางตรง 37.01 กม./ชม. จําแนกตามพฤติกรรมการใชc
ความเร็วอยูjในเกณฑdสูง เฉลี่ย 35.61 กม./ชม. สําหรับรถยนตd 
และจักรยานยนตdเฉล่ีย 30.1 กม./ชม. ตามลําดับ 
 การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนท้ัง 6 จุด ครอบคลุม

การเดินทางสัญจรเขcาออกภายในมหาวิทยาลัยราชภัฏพิบูล

สงครามท้ังเวลากลางวันและกลางคืน พบวjา ปgญหาท่ีเกิดขึ้น

ในพ้ืนสjวนใหญjเปhนปgญหาท่ีมีความคลcายคลึงกันในแตjละจุด 

โดยสามารถสรุปเปhนประเด็นท่ีสําคัญตjาง ๆ ออกเปhน 7 

ประเด็นดcวยกัน โดยการดําเนินงานตรวจสอบความปลอดภัย

ทางถนนท้ัง 6 จุด พบวjา จุดท่ีมีขcอบกพรjองและมีความเสี่ยง

ในการเกิดอุบัติเหตุทางถนนมากท่ีสุด ไดcแกj จุดท่ี 2 จุดท่ี 3 

และจุดท่ี 4 ซ่ึงท้ัง 3 จุด เปhนจุดเสี่ยงอันตรายท่ีเคยเกิด

อุบัติเหตุมีผูcเสียชีวิตมาแลcวจากประชาชนภายนอกหน่ึงจุดใน

จุดท่ี 4 และยังไมj เคยเกิดเหตุในจุดอ่ืน ซ่ึงเปhนปgญหาท่ีมี

ลักษณะปgจจัยท่ีคลcายคลึงกัน ไดcแกj ระยะการมองเห็นถูกบด

บังไมjเพียงพอตjอความปลอดภัย ไมjมีปvายเตือนทางโคcงตาม

มาตรฐาน เสcนจราจรบนผิวทางมีการทาสีเปhนเสcนประซ่ึงไมj

ถูกตcองตามลักษณะของทางโคcง รัศมีความโคcงของถนนแคบ

จึงเปhนสาเหตุใหcผูcขับข่ีอาจหลุดโคcงเม่ือเดินทางผjานดcวย

ความเร็ว ไมjมีไหลjทางท่ีเพียงพอตjอการหยุดหรือจอดรถท่ี

ปลอดภัย ไฟฟvาแสงสวjางไมj เพียงพอซ่ึงไมjไดc เปhนไปตาม

มาตรฐานความสวjาง (Lux) กับสถานท่ีตามขcอกําหนด

มาตรฐานท่ัวไป งานติดต้ังไฟฟvาแสงสวjาง [29] ซ่ึงตcองไดcรับ

การปรับปรุงแกcไขเปhนการดjวน อีกท้ังในบางพ้ืนท่ียังมีความ

เส่ียงจากระดับความสูงขcางทางท่ีแตกตjางกันกับระดับถนน

อยjางมากอาจเปhนอันตรายตjอขับขี่ยานพาหนะพลัดตกจาก

ถนนไดc 

5. ข'อเสนอแนะ 
 แนวทางการจัดการดcานความปลอดภัยทางถนนภายใน
โครงขjายมหาวิทยาลัยราชภัฏพิบูลสงครามไดcดําเนินการตาม
ขcอเสนอแนะจากประเด็นท่ีตรวจสอบพบ เชjน การปรับปรุง
เคร่ืองหมายจราจรบนพ้ืนทาง การติดต้ังปvายจราจรใหcมีความ
เหมาะสมกับทางแยก การติด ต้ังไฟฟv าแสงสวj างรอบ
มหาวิทยาลัยใหมjโดยยึดมาตรฐานการสjองสวjาง (Lux) ตาม
สถานท่ีโดยพิจารณาความสวjางในการติดต้ังไฟสjองสวjางตาม
มาตรฐานถนนสายรองและทางแยก 9.7 – 21.5 ลักซd และการ
ทําลูกระนาดหรือเนินชะลอความเร็วเพ่ือลดความเร็วของ
กระแสการจราจรท่ีอาจเปhนอันตรายกับการสัญจรของ
บุคลากร นักศึกษา และประชาชนท่ัวไป ตลอดจนปgญหา
พฤติกรรมการใชcความเร็วเกินกวjาความเร็วปลอดภัยในชุมชน 
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การศึกษาการปรับปรุงดcานความปลอดภัยทางถนนภายใน
มหาวิทยาลัยราชภัฏพิบูลสงครามน้ี ไดcมีผลในการกําหนดใหcมี
แผนรับมือกับบริเวณจุดอันตรายในมหาวิทยาลัยราชภัฏพิบูล
สงคราม [30] โดยไดcมีการทดลองกjอสรcางเนินชะลอความเร็ว 
(Speed Table) บริเวณหนcาสํานักวิทยบริการและเทคโนโลยี
สารสนเทศ ดังรูปท่ี 9 ซ่ึงเปhนไปตามหลัการสยบการจราจร 
เน่ืองจากผลท่ีไดcจากการศึกษาความเร็วในจุดท่ี 5 และ 6 น้ัน
พบวjาถนนเสcนน้ีมีความเร็วสูง (เฉล่ีย 37.01 กม./ชม.) อีกท้ัง
ถนนเสcนน้ีมีความกวcางมาก ปริมาณการจราจรบนชjวงถนนสูง 
และมีความตcองการในการเดินขcามถนนของคนเดินเทcาจํานวน
มาก ซ่ึงบริเวณน้ีเปhนหมูjอาคารท่ีมีความตcองการในการ
เ ดินทางและ สัญจรผj านสู ง  เชj น คณะม นุษยศาสตรd  
สํานักหอสมุด กองพัฒนานักศึกษา รcานสะดวกซ้ือ และ
ตัวอยjางการปรับปรุงทางโคcงแนวราบรอบมหาวิทยาลัยราช
ภัฎพิบูลสงคราม ดังรูปท่ี 10 

 

 
รูปท่ี 9 การปรับปรุงความปลอดภัยดcวยการสยบจราจร 

 

 
รูปท่ี 10 ตัวอยjางการปรับปรุงแกcไขจุดเสี่ยงในพ้ืนท่ี 

 
6. กิตติกรรมประกาศ 

 ผูc วิ จัยขอขอบคุณกองนโยบายและแผน สํานักงาน
อธิการบดี มหาวิทยาลัยราชภัฏพิบูลสงคราม ท่ีไดcเล็งเห็นถึง
ความสําคัญดcานความปลอดภัยทางถนนภายในมหาวิทยาลัย
และใหcความอนุเคราะหdขcอมูลแผนพัฒนามหาวิทยาลัยดcานสิ่ง
ปลูกสรcางตลอดจนสถานท่ีในการเก็บขcอมูล ทcายท่ีสุด
ขอขอบคุณคณะเทคโนโลยีอุตสาหกรรมท่ีอนุญาตใหcใชcวัสดุ
และอุปกรณdในการเก็บขcอมูลภาคสนามตลอดจนสถานท่ี
ทํางานซ่ึงทําใหcงานวิจัยช้ินน้ีสําเร็จลุลjวงไปดcวยดี 
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