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บทคัดย่อ 

งานวิจยัน้ีจดัทาํขึ้นเพ่ือศึกษาความสามารถในการเดินเทา้ในพ้ืนท่ีศึกษากรุงเทพมหานคร เขตบางซ่ือซ่ึงบริเวณพ้ืนท่ีศึกษา

เป็นพ้ืนท่ีท่ีมีการพฒันามากขึ้นเน่ืองจากมีการเปิดใช้งานสถานีกลางบางซ่ือ รถไฟฟ้าสายสีแดง และส่ิงอาํนวยความสะดวกด้าน

การคมนมคมขนส่งรูปแบบต่างๆ เพ่ิมมากขึ้น เป็นตน้ พร้อมทั้งมีจาํนวนคนเดินเทา้ท่ีสูงขึ้นในบริเวณพ้ืนท่ีศึกษา ดงันั้นเพ่ือ

ประเมินความสามารถในการเดินในโครงข่ายโดยรวมของพ้ืนท่ี การศึกษาน้ีจึงประเมินความสามารถในการเดินเทา้ดว้ยวิธีการ

สํารวจค่าดชันีการเดินเทา้ (Walkability index, WI) ซ่ึงจะรวมถึงปัจจยั และปัญหาทางกายภาพจากผูใ้ชท้างเทา้ในพ้ืนท่ีท่ีส่งผลต่อ

การเดินเทา้ในพ้ืนท่ีศึกษา เพ่ือนาํผลท่ีศึกษามาปรับปรุงและพฒันาความสามารถในการเดินให้ดีย่ิงขึ้นไปในอนาคต 

คําสําคัญ: ความสามารถในการเดินเทา้, ค่าดชันีการเดินเทา้, คนเดินเทา้, เขตบางซ่ือ 

Abstract 

This research was conducted to study walking ability in the Bangkok study area, specifically in the Bang Sue District. 

The study area is more developed due to the activation of the Bang Sue Central Station red line train and the increasing 

facilities for various forms of transportation. There is also a large number of pedestrians in the study area. Therefore, this 

study assessed the ability to walk in the overall network of the area using the (Walkability Index, WI). This method includes 

factors and physical problems faced by pedestrian users in the affected area. The results of the study can be used to improve 

and develop the ability to walk in the study area for a better future. 

Keywords: Ability to walk, Walkability index, Pedestrians, Bang Sue District 

1. บทนํา 

ระบบทางหลวงในประเทศไทยไดแ้บ่งประเภททางหลวง

มี 5 ประเภทหลกั ๆ คือ ทางหลวงพิเศษ ทางหลวงแผน่ดิน ทาง

หลวงชนบท ทางหลวงทอ้งถ่ิน และทางหลวงสัมปทาน ซ่ึงใน

แต่ละทางหลวงจะมีประเภท มาตรฐานการออกแบบทางหลวง 

และหน้าท่ีการใช้งานแตกต่างกันไปตามพ้ืนท่ีท่ีรับผิดชอบ 

โดยจะเน้นไปท่ีความปลอดภัยของผูข้บัขี่ยานพาหนะเป็น

ส่วนใหญ่ วิศวกรรมขนส่งและจราจร จะให้ความสําคญัด้าน

ความปลอดภยัของยานพาหนะหรือผูข้บัขี่เป็นหลกั เพ่ือให้ขบั

ขี่ไดส้ะดวกมากขึ้นโดยคาํนึงถึงคนเดินเทา้เป็นปัจจยัรอง 
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ในปัจจุบันได้ปรับเปล่ียนการออกแบบถนนโดยให้

ความสําคญักับความปลอดภยัของคนเดินเท้ามากย่ิงขึ้น 

เช่น โครงการถนนแบบสมบูรณ์ (The Complete Street) มี

ความเช่ือท่ีว่าถนน (โดยเฉพาะถนนในเมือง) จะตอ้งเป็น

ถนนท่ีปลอดภยัต่อทุกคน ไม่ใช่แค่เฉพาะคนขบัรถยนต์

เท่านั้น เพราะฉะนั้นเม่ือจะสร้างถนน ก็ตอ้งมีทางเทา้ ทาง

ขา้ม ป้ายสัญญาณต่างๆ ท่ีเอ้ือให้ ‘คนเดินเทา้’ รู้สึกว่าตนมี

สิทธิท่ีจะใชถ้นนเท่าเทียมกนักบัคนขบัรถยนตด์ว้ย [1] 

จากที่กล่าวมาขา้งตน้เห็นไดช้ดัว่า ความสามารถใน

การ เด ิน เทา้  ม ีความสําคญั  และเ ป็นปัจจยั ที ่ควรจะ

พิจารณาร่วมกบัการออกแบบทางหลวงที่ให้ความสําคญั

กบัผูข้บัขี่เพียงอย่างเดียว ดงันั้นงานวิจยัน้ีจึงศึกษา และ

ประเมินความสามารถในการเดินเทา้ สําหรับพ้ืนที่ศึกษา

จะดาํเนินการวิจยัในพ้ืนท่ีเขต บางซ่ือ กรุงเทพมหานคร 

2. ทบทวนวรรณกรรมและงานวิจัยท่ีเกีย่วข้อง 

2.1. การประเมินความสามารถในการเดินโดยใช้วิธ ี 

Walkability Index (WI) 

ค่าดัชนีความสามารถในการเดิน Walkability Index 

(WI) คือ ค่าท่ีใชใ้นการประเมินสภาพแวดลอ้มของการเดิน 

จะช่วยให้ข้อมูลเพ่ือระบุปัญหาของโครงข่ายโดยจะ

พิจารณาจากการสอบถามความเห็นของคนเดินเทา้ในพ้ืนท่ี

ในด้านความปลอดภัย ความสะดวกสบาย พัฒนาโดย 

Krambeck [2] ซ่ึงค่าดชันีสําหรับประเมินความสามารถใน

การเดินเทา้ (WI) มีองคป์ระกอบทั้งหมด 3 ดา้นคือ ความ

ปลอดภยั ความสะดวก และการเช่ือมต่อโครงข่ายการเดิน

ซ่ึงมีทั้งหมด 14 ตวัแปร ดงัในตารางท่ี 1 

 

ตารางท่ี 1 ตวัอยา่งแสดงรูปแบบของตาราง 

องคป์ระกอบ ตวัแปร 

ความปลอดภยั 

1.อุบติัเหตุบนถนนท่ีส่งผลต่อคนเดินเทา้ 

2.ความต่อเน่ืองของทางเดินเทา้ 

3.ความปลอดภยัจากการขา้มถนน 

4.พฤติกรรมผูข้บัขี่ท่ีมีผลต่อคนเดินเทา้ 

5.ความปลอดภยัจากอาชญากรรมบนทางเทา้ 

ความสะดวก 

6.ส่ิงอาํนวยความสะดวกทัว่ไป เช่น ระบบไฟฟ้าแสงสว่าง ห้องนํ้าสาธารณะ 

7.ส่ิงอาํนวยความสะดวกผูพิ้การ 

8.ความสะอาดและการบาํรุงรักษาทางเทา้ 

9.อุปสรรคหรือส่ิงกีดขวางบนทางเทา้ 

10.ความสะดวกในทางขา้ม 

การเช่ือมต่อโครงข่าย 

11. เงินทุนสนบัสนุนในการวางยทุธศาสตร์สาํหรับคนเดินเทา้ 

12. แนวทางการออกแบบภูมิสถาปัตยใ์นเขตเมือง 

13. การใชก้ฎหมายและกฎระเบียบสาํหรับดา้นความปลอดภยัของคนเดินเทา้ 

14. การให้ความรู้ และประชาสัมพนัธ์ 

Leather [3] ได้ประยุกต์ใช้วิธี Walkability Index (WI) ไป

ใชเ้พ่ือประเมินความสามารถในการเดินกบัเมืองต่างๆในทวีป

เอเชีย CAI-Asia ไดท้าํการลดตวัแปรในการเมินจาก ท่ีนาํเสนอ

ทั้งหมด 14 ตวัแปรเหลือเพียง 9 ตวัแปร ซ่ึงไดต้ดัในส่วนของ

อุบติัเหตุทางถนนท่ีส่งผลต่อความสามารถในการเดินเทา้ออก 

เน่ืองจากเป็นตวัแปรท่ีควบคุมไดย้ากหรือไม่สามารถควบคุมได ้
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2.2. การวิเคราะห์ถดถอยเชิงเส้น 

การวิเคราะห์การถดถอยเชิงเส้นเป็นวิธีการทางสถิติ

อยา่งหน่ึง ท่ีใชใ้นการตรวจสอบลกัษณะของความสัมพนัธ์

ระหว่างตัวแปรตั้งแต่ 2 ตัวขึ้นไป ซ่ึงจะแบ่งเป็นตัวแปร

อิสระหรือตัวแปรตน้ (Independent variable) และตัวแปร

ตาม (Dependent variable) ซ่ึงผลการศึกษาจะทาํให้ทราบ

ถึง 1. ขนาดของความสัมพนัธ์ระหว่างตวัแปรอิสระหรือตวั

แปรตน้ท่ีมีผลต่อตวัแปรตาม 2. แบบจาํลองความสัมพนัธ์

ระหว่างตวัแปรอิสระและตวัแปรตาม สาํหรับชนิดของการ

วิเคราะห์การถดถอยเชิงเส้น ประกอบดว้ย  

การวิเคราะห์การถดถอยเชิงเส้นอย่างง่าย จะประกอบดว้ย

ตวัแปรตามหรือตวัแปรตน้ 1 ตวั และตวัแปรอิสระเพียง 1 ตวั 

การวิเคราะห์จะเป็นการหาความสัมพนัธ์ของตวัแปรทั้งสอง 

เพ่ือสร้างสมการทางคณิตศาสตร์ท่ีสามารถเป็นการรพยากรณ์

ค่าของตวัแปรตาม ว่าตวัแปรตน้มีอิทธิพลต่อตวัแปรตามมาก

หรือน้อยเพียงใด และสําหรับชนิด การวิเคราะห์การถดถอย

เชิงเส้นแบบพหุคูณ (Multiple Linear Regression) [4] จะ

ประกอบดว้ยตวัแปรตาม 1 ตวั และ ตวัแปรอิสระหรือตวัแปร

ต้นตั้งแต่ 2 ตัวขึ้นไป การวิเคราะห์จะเป็นการหาขนาดของ

ความความสัมพนัธ์ และสร้างรูปแบบสมการทางคณิตศาสตร์

ท่ีเป็นการพยากรณ์ค่าของตัวแปรตามเพ่ือทราบถึงความมี

อิทธิพลของตัวแปรต้นหรือตัวแปรอิสระท่ีมีผลต่อตัวแปร

ตาม ว่าตวัใดมีผลกบัตวัแปรตามมากท่ีสุด หรือนอ้ยท่ีสุด 

2.3. สรุปผลงานวิจัยความสามารถในการเดินเท้าท่ีเกี่ยวข้อง 

การศึกษาทบทวนวรรณกรรมของนกัวิจยัอ่ืนในอดีตทั้ง

ในประเทศ และต่างประเทศท่ีเก่ียวข้องกับงานวิจัยน้ี  

ในดา้นการศึกษาแนวความคิด ทฤษฎี ตวัแปรหลกัสําคญั

ในการศึกษา สามารถสรุปสาระสาํคญั ไดด้งัน้ี 

Maurice Nilles แ ล ะ  Ioannis Kaparias [5] ศึ ก ษ า การ

สํารวจความสัมพนัธ์ของมาตรฐานการออกแบบทางหลวง

กับความสามารถในการเดิน ประเทศลักเซมเบิร์ก ส่วน

หน่ึงของการศึกษาน้ีใชวิ้ธี Pedestrian Environment Review 

System (PERS) กับเครือข่ายคนเดินถนนของเมืองใน

ลกัเซมเบิร์ก ซ่ึงจะช่วยให้ประเมินว่ามาตรฐานทางหลวง

สะทอ้นถึงแง่มุมความสามารถในการเดินไดดี้เพียงใด โดย

ผลการศึกษาพบว่าโดยทั่วไปแล้วมาตรฐานสามารถ

เคล่ือนท่ีไดใ้นระดบัดี แต่ยงัมีพ้ืนท่ีท่ีแสดงประสิทธิภาพ

การทํางานท่ีตํ่ ากว่าปกติอย่างชัดเจน ซ่ึงการแก้ไขท่ี

เหมาะสมจะเป็นประโยชน์ตวัอย่างไดแ้ก่ การแนะนาํความ

คมชดัของสี การเพ่ิมความกวา้งขั้นตํ่า ความกวา้งของทาง

เทา้ท่ีแนะนาํ การจดัหาวสัดุสัมผสั และขอ้มูลเม่ือขา้มถนน 

ภานุพงค ์[6] ศึกษาการประเมินความสามารถของการเดิน

ในเขตชุมชน กรณีศึกษาเมืองหาดใหญ่และป่าตอง โดยใชก้าร

ประเมินความสามารถในการเดินด้วยวิธี Walkability Index 

(WI) เพ่ือศึกษาความสามารถในการเดินในพ้ืนท่ีศึกษา ตามตวั

แปรสําคัญของวิ ธี  WI ซ่ึ งได้วิ เคราะห์ข้อมูลโดย วิ ธี

กระบวนการวิเคราะห์ เป็นลําดับชั้ น (Analysis Hierarchy 

Process, AHP) ซ่ึงระดับคะแนนด้วยวิธี WI ของพ้ืนท่ีเมือง

หาดใหญ่ และป่าตอง มีคะแนนเท่ากับ 56.51 คะแนน และ 

68.10 คะแนนตามลาํดบั ซ่ึงอยู่ในความสะดวกสบายในการ

เดินท่ีระดบัปานกลาง 

ฉัตรดนัย [7] ศึกษาความสามารถของการเดินภายใน

เขตเทศบาลนครราชสีมา โดยใช้วิธี Walkability Index 

(WI) เพ่ือศึกษาความสามารถในการเดินในพ้ืนท่ีศึกษา ตาม

ตวัแปรสําคญัของวิธี WI ผลการศึกษความสามารถในการ

เดิน ผลท่ีไดค้ือ ค่าดชันีความสามารถในการเดินในพ้ืนท่ี

ศึกษาลานอนุสาวรียท์า้วสุรนารี หรือลานย่าโม มีคะแนน

เท่ากับ 55.20 คะแนน และ พ้ืนท่ีศึกษาท่ีสองคือ บริเวณ

มหาวิทยาลยัราชภฏันครราชสีมา มีคะแนนเท่ากบั 49.00 

คะแนน ซ่ึงอยูใ่นความสะดวกสบายในการเดินท่ีระดบัปาน

กลาง–ตํ่า 

จากการทบทวนแนวคิดและทฤษฎี และสรุปผลงานวิจัย

ความสามารถในการเดินเท้าท่ีเก่ียวข้อง จากทั้งในประเทศ

รวมถึงต่างประเทศ ทําให้ผู ้วิจัยสามารถนําข้อคิดเห็น 

ขอ้เสนอแนะมาประยุกต์และปรับใช้กับงานวิจยัน้ี ซ่ึงจะใช้

วิ ธีการ Walkability Index (WI) ประยุกต์โดย Leather [3] 

นาํมาใช้ในพ้ืนท่ีศึกษาเขตบางซ่ือ กรุงเทพมหานคร เพ่ือให้

ทราบผลการประเมินทางเท้าในแต่ละพ้ืนท่ีมากขึ้นเพ่ือให้

สอดคลอ้งกบัความตอ้งการของชุมชนในพ้ืนท่ี 
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3. วิธีดําเนินการวิจัย 

การศึกษาวิจยัเร่ืองประเมินความสามารถในการเดินเทา้

ใน พ้ืน ท่ีกรุง เทพมหานคร เขตบาง ซ่ือ  ด้วย วิ ธีดัชนี

ความสามารถในการเดินเทา้ (Walkability Index) เพ่ือศึกษา

ประสิทธิภาพของโครงข่ายการเดินเทา้ท่ีมีอยู่เดิม โดยได้

แบ่งขั้นตอนการดาํเนินการศึกษาดงัรูปท่ี 1 ไวด้งัน้ี 

3.1. ขั้นตอนการดําเนนิการวิจัย 

1. การทบทวนงานวิจยัและทฤษฎีท่ีเก่ียวขอ้ง เช่น การ

ประเมินความสามารถในการเดินดว้ยวิธีต่าง ๆ  แนวคิดถนน

แบบสมบูรณ์ แบบมาตรฐานงานทางของกรุงเทพมหานคร 

เป็นตน้ 

2. กาํหนดพ้ืนท่ีศึกษา สถานท่ีท่ีสําคญัเพ่ือให้มีความ

สอดคลอ้งกบัความสามารถในการเดินเทา้ 

3. วางแผนการดาํเนินการรวบรวมข้อมูลท่ีจาํเป็นใน

พ้ืนท่ีศึกษา และการเก็บขอ้มูลสภาพแวดลอ้มในพ้ืนท่ีเพ่ือ

ทราบปัญหาโครงข่ายโดยรวมขา้งตน้ 

4. ดาํเนินการสํารวจและรวบรวมขอ้มูลภาคสนาม โดย

ใช้แบบสอบถามเพ่ือทราบขอ้มูลท่ีจาํเป็นจากคนเดินเทา้ 

เพ่ือเป็นขอ้มูลในการวิเคราะห์ความสามารถในการเดินเทา้ 

5. คาํนวณ และวิเคราะห์ขอ้มูลจากขอ้มูลท่ีสํารวจจาก

พ้ืนท่ีศึกษาเพ่ือประเมินความสามารถในการเดินเทา้ พร้อม

ทั้งเปรียบเทียบความสาํคญัของตวัแปร 

6. สรุปผลการศึกษา และจดัทาํขอ้เสนอแนะในการวิจยั

คร้ังน้ี 

 

 

รูปท่ี 1 แผนการดาํเนินงานวิจยั 

 

3.2. การกําหนดขอบเขตพืน้ท่ีศึกษา 

พ้ืนท่ีของงานวิจยั อยู่ในจงัหวดักรุงเทพมหานครเขต

บางซ่ือ โดยจะวิเคราะห์ความสามารถในการเดินเทา้ของ

ประชาชนในพ้ืนท่ีเขตบางซ่ือ จังหวดักรุงเทพมหานคร 

เน่ืองจากเขตบางซ่ือไดมี้จุดตดัรถไฟฟ้าสายสีม่วงกบัสายสี

นํ้ าเงิน และกําลังมีการก่อสร้างส่วนขยายเพ่ิมเติมจาก

รถไฟฟ้าสายสีม่วงใตจ้ากสถานีเตาปูน ไปจนถึงสถานีวง

เวียนใหญ่ ซ่ึงพ้ืนท่ีมีแนวโนม้ท่ีจะพฒันามากขึ้นในอนาคต 

และมีการสร้างคอนโดเพ่ิมจาํนวนมาก สําหรับโครงข่าย

การเดินเท้าดังกล่าวเป็นเส้นท่ีมีสถานท่ีสําคญัหลายแห่ง 

เช่น โรงพยาบาลบางโพ สถานีกลางบางซ่ือ สถานีรถไฟฟ้า

สายสีม่วงและสายสีนํ้ าเงินสถานีเตาปูน บางโพ และบาง

ซ่อน ห้างสรรพสินคา้เกตเวยบ์างซ่ือ และอ่ืน ๆ อีกมากมาย

ซ่ึงจะแบ่งพ้ืนท่ีศึกษาตามแนวถนนท่ีสําคัญเป็น 4 แนว

ไดแ้ก่ ถนนประชาราษฎร์สาย 1–2 ถนนกรุงเทพ–นนทบุรี 

ถนนวงศส์ว่าง และถนนประชาช่ืน [8] 

3.3. การสํารวจและเกบ็ข้อมูล 

ในการสํารวจและเก็บขอ้มูล จะเก็บขอ้มูลจากบริเวณ

ขอบเขตพ้ืนท่ีศึกษาและ จากผูใ้ชง้านหรือคนเดินเทา้ซ่ึงจะ

แบ่งเป็น 2 ส่วนหลกั ๆ ดงัน้ี 

ส่วนท่ี 1 สํารวจและเก็บขอ้มูลสภาพแวดลอ้มทางเทา้

ในบริเวณพ้ืนท่ีศึกษา เพ่ือพิจารณาปัญหาโครงสร้าง

พ้ืนฐานเดิม หรือลักษณะทางกายภาพเดิม เช่น สภาพ

ลกัษณะโครงข่ายทางเท้าโดยรวมของพ้ืนท่ีเดิม สถานท่ี

สําคญัท่ีมีการใช้ทางเทา้เป็นประจาํ เป็นตน้ เพ่ือนาํขอ้มูล

ไปสังเคราะห์กบัขอ้มูลท่ีดาํเนินการสํารวจแบบสอบถาม

ของผูใ้ชง้านหรือคนเดินเทา้ในส่วนต่อไป 

ในส่วนท่ี 2 จะแบ่งการเก็บขอ้มูลเป็น 2 ส่วนคือส่วนท่ี

หน่ึงเป็นข้อมูลทัว่ไป เช่น อายุ  เพศ อาชีพ เป็นต้น และ

พฤติกรรมหรือประสบการณ์คนเดินเทา้ในพ้ืนท่ีศึกษา เช่น 

จุดเร่ิมตน้-จุดส้ินสุดในการเดิน ความเห็นต่อสภาพทางเทา้

ท่ีใช้ในการเดินทางในปัจจุบนั ระยะเวลาในการเดินเท้า 

ความถ่ีในการเดิน ซ่ึงจะใชจ้าํนวนกลุ่มตวัอย่างในการเก็บ

ข้อมูลทั้ งหมด 400 ตัวอย่าง ในการวิจัยน้ีจะสํารวจใน

ช่วงเวลาเร่งด่วนคือช่วงเช้า 07.00–09.00 น. และช่วงเยน็ 

15.00–17.30 น. 
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3.4. การวิเคราะห์ความสามารถในการเดิน 

ในการประเมินความสามารถในการเดินเพ่ือวิเคราะห์

ขอ้มูลจะใชค้่าพารามิเตอร์ในเชิงคุณภาพและเชิงปริมาณ ตาม 

Walkability Index ของ Leather [3] ซ่ึงมีค่าท่ีประเมินทั้งหมด

คือ 9 ปัจจยัหลกั ในดา้นของความสะดวก และความปลอดภยั 

ซ่ึงจะอธิบายค่าพารามิเตอร์ทั้ง 9 ปัจจยั [3],[9] ในตารางท่ี 2 

 

ตารางท่ี 2 ค่าพารามิเตอร์และคาํอธิบายแต่ละตวัแปร 

ลาํดบั พารามิเตอร์ คาํอธิบาย 

1 ความต่อเน่ืองของ

ทางเดินเทา้ 

คนเดินเทา้กบัการขนส่งแบบ

อ่ืนๆมีการปะปนกนับน

ทางเดินเทา้ 

2 ความปลอดภยั

จากการขา้มถนน 

เวลาในการขา้มถนน และรอ

สัญญานไฟในบริเวณทางแยก

ท่ีติดตั้งไฟจราจร 

3 
พฤติกรรมผูข้บัขี่

ท่ีมีผลต่อคนเดิน

เทา้ 

พฤติกรรมผูข้บัขี่ท่ีมีผลต่อคน

เดินเทา้ เช่น การหยดุให้ทาง

คนเดินเทา้ 

4 
ความปลอดภยัจาก

อาชญากรรมบน

ทางเทา้ 

ความรู้สึกปลอดภยับริเวณ

ทางเดินเทา้ 

5 ส่ิงอาํนวยความ

สะดวกทัว่ไป 

ส่ิงอาํนวยความสะดวกต่างๆ

เช่น ระบบไฟฟ้าแสงสว่าง 

ห้องนา้สาธารณะ 

6 ส่ิงอาํนวยความ

สะดวกผูพิ้การ 

ส่ิงอาํนวยความสะดวก

สาํหรับผูพิ้การบนทางเทา้ 

และตาํแหน่งท่ีเหมาะสม  

7 
ความสะอาดและ

การบาํรุงรักษา

ทางเทา้ 

ความสะอาดบนทางเทา้เพ่ือ

ความสะดวกสบายของคนเดิน

เทา้ 

8 อุปสรรคหรือส่ิงกีด

ขวางบนทางเทา้ 

ส่ิงกีดขวางบนทางเทา้ๆท่ีส่งผล

ให้ทางเทา้มีขนาดแคบลง 

9 ความสะดวกของ

ทางขา้ม 

มีจุดขา้มถนนเพียงพอต่อคน

เดินเทา้ และมีความปลอดภยั

เพียงพอ 

ค่าการประเมินความสามารถในการเดินเทา้ คือขอ้มูล 

ท่ีไดจ้ากการสํารวจค่าคะแนนในพ้ืนท่ีศึกษานั้นๆ สําหรับ

คะแนนในแต่ละตวัแปรท่ีสําคญัในการประเมิน และระดบั

ค่าถ่วงนํ้ าหนักความสําคญั ในท่ีน้ีจะใช้ตามการประยุกต์

ของ Leather [3] ดังท่ีกล่าวมาในหัวข้อก่อนหน้าน้ี ซ่ึงค่า

ความสามารถในการเดินเท้า (Walkability Index) มีค่า

เท่ากบัผลรวมของค่าคะแนนท่ีสํารวจในแต่ละตวัแปรคูณ

กับระดับค่าถ่วงนํ้ าหนักความสําคัญของตัวแปรนั้น ซ่ึง

เขียนเป็นสมการไดด้งัสมการท่ี (1) 

 

Walkability Index = � (WixPi)
n
i=1   (1) 

 

โดย 

Pi =  คะแนนเฉล่ียในการสํารวจของแต่ละค่าพารามิเตอร์

ตั้งแต่จาํนวนตวัแปรท่ี i ถึง n 

Wi = ระดับค่าถ่วงนํ้ าหนักความสําคญัในการสํารวจของ

แต่ละค่าพารามิเตอร์ตั้งแต่จาํนวนตวัแปรท่ี i ถึง n 

3.5. การวิเคราะห์ค่าระดับความสําคัญของตัวแปร 

ค่าที่พิจารณาการประเมินความสามารถในการเดิน

ทั้งหมด 9 พารามิเตอร์ ในดา้นของความสะดวก และ

ความปลอดภยัในแต่ละปัจจยัจะมีการให้ระดบัค่าถ่วง

นํ้ าหนกัความสําคญัในแต่ละพารามิเตอร์เพื่อระบุส่ิงท่ี

ควรพฒันาหรือปรับปรุงในแต่ละปัจจยัหลกัทั้ง 9 ซ่ึง

ขอ้มูลแต่ละปัจจยัที่ไดจ้ากพื้นที่ศึกษาในแต่ละพื้นที่นั้น 

จะให้ความสําคญักบัปัจจยัในการประเมินความสามารถ

ในการเดินท่ีแตกต่างกนั 

ระดบัค่าถ่วงนํ้าหนกัความสาํคญั ในวิธีน้ีก็ยงัมีความไม่

แน่ชดัว่าระดบัค่าถ่วงนํ้ าหนกัในแต่ละพารามิเตอร์ในด้าน

ความสะดวก และความปลอดภัย ควรจะให้ค่าระดับ

เท่าไหร่ซ่ึงจะขึ้นอยู่กับผูสั้มภาษณ์ในแต่ละพ้ืนท่ี ซ่ึงค่า

ดัชนีความสามารถในการเดิน (Walkability Index) จะมี

ตวัอย่างการศึกษาระดบัถ่วงนํ้ าหนกัสําคญัในต่างประเทศ 

[9] ดงัในตารางท่ี 3 
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ตารางท่ี 3 ค่าถ่วงนํ้าหนกัจากการศึกษาในต่างประเทศ 

ลาํดบัตวัแปร พารามิเตอร์ ค่าถ่วงนํ้าหนกัสาํคญั (%) 

1 ความต่อเน่ืองของทางเดินเทา้ 15 

2 ความปลอดภยัจากการขา้มถนน 10 

3 พฤติกรรมผูข้บัขี่ท่ีมีผลต่อคนเดินเทา้ 10 

4 ความปลอดภยัจากอาชญากรรมบนทางเทา้ 25 

5 ส่ิงอาํนวยความสะดวกทัว่ไป 5 

6 ส่ิงอาํนวยความสะดวกผูพิ้การ 10 

7 ความสะอาดและการบาํรุงรักษาทางเทา้ 10 

8 อุปสรรคหรือส่ิงกีดขวางบนทางเทา้ 10 

9 ความสะดวกของทางขา้ม 5 

สําหรับการคาํนวณระดับค่าถ่วงนํ้ าหนักความสําคญั

ทางผู ้วิจัยได้ใช้วิธีการวิเคราะห์การถดถอยเชิงพหุคูณ 

(Multiple Linear Regression Analysis) โดยการวิเคราะห์

การถดถอยเชิงพหุคูณ คือวิเคราะห์ความสัมพนัธ์ระหว่าง

ตวัแปรอิสระกบัตวัแปรตาม ซ่ึงตวัแปรอิสระจะมีหลายตวั

แปร และตวัแปรตามจะมี 1 ตวัแปร เพ่ือศึกษาว่ามีตวัแปร

อิสระตัวใดบ้างท่ีอธิบายการผนัแปรของตัวแปรตามได้ 

[4],[10] และนาํผลการวิเคราะห์ค่าถ่วงนํ้าหนกัความสาํคญั 

มาเปรียบเทียบกบัค่าถ่วงนํ้าหนกัของ CAI–Asia [9] 

 

4. ผลการวิเคราะห์ข้อมูลและการอภิปรายผล 

การศึกษาวิจัยเร่ืองประเมินความสามารถในการเดินเทา้

ดว้ยวิธีดชันีความสามารถในการเดินเทา้ ซ่ึงไดศึ้กษาในพ้ืนท่ี

เขตบางซ่ือ จังหวดักรุงเทพมหานครโดยจะแบ่งช่วงในการ

สํารวจเป็น 4 ช่วงถนนหลกั ๆ  ในพ้ืนท่ีศึกษา โดยผูวิ้จยัไดล้ง

ทาํการสํารวจสภาพแวดลอ้มทางเทา้ในพ้ืนท่ีศึกษา จากนั้นจึง

ทาํการสํารวจแบบสอบถามจากประชากรในพ้ืนท่ีเพ่ือหาระดบั

คะแนนในการประเมินความสามารถในการเดิน และใชวิ้ธีการ

วิเคราะห์การถดถอยเชิงพหุคูณ  เพ่ือหาค่าระดบัค่าถ่วงนํ้าหนกั

ความสําคญัตามความตอ้งการของผูใ้ชท้างเทา้ในพ้ืนท่ีจากการ

สัมภาษณ์ และนาํมาเปรียบเทียบการผลการคาํนวณระดบัค่า

ถ่วงนํ้ าหนักความสําคญัตามผลการวิจัยในต่างประเทศของ 

CAI–ASIA พร้อมทั้งสรุปคะแนนความสามารถในการเดินเทา้ 

4.1. ผลการสํารวจสภาพแวดล้อมทางเท้าในโครงข่าย

โดยรวม 

ผลการสํารวจสภาพแวดลอ้มทางเทา้ในโครงข่ายพ้ืนท่ี

ศึกษาบางซ่ือ ผูวิ้จัยได้ทาํการใช้วิธีการสํารวจพ้ืนท่ีโดย

วิธีการเดินสํารวจตามช่วงเวลาท่ีมีการเดินเทา้สูงคือช่วงไป

ทาํงาน และช่วงกลบัจากท่ีทาํงานในช่วงเวลาเร่งด่วน ดงัท่ี

ได้กล่าวในหัวข้อการสํารวจและเก็บข้อมูล  พร้อมทั้ ง

ดํา เ นิ น ก า ร ต ร วจ สอ บ ส ภ าพ แ วด ล้อ ม ท าง เ ท้ า จ า ก

แอพพลิเคชั่น Google Map และสํารวจในบริเวณช่วงทาง

แยกเพ่ือดูพฤติกรรมผูข้บัขี่เพ่ิมเติม เม่ือคนเดินเทา้ขา้มถนน 

วตัถุประสงคเ์พ่ือประเมินสภาพแวดลอ้มพ้ืนฐานเดิมดงัรูป

ท่ี 2 และ 3 ก่อนท่ีจะทําการสํารวจและเก็บข้อมูลกลุ่ม

ตวัอย่างในส่วนถดัไปซ่ึงการสํารวจในส่วนน้ีจะสอดคลอ้ง

กบัค่าพารามิเตอร์ทั้ง 9 ตวัแปรของวิธีดชันีความสามารถ

ในการเดินเทา้ (WI)  
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รูปท่ี 2 สภาพแวดลอ้มทางเทา้ในพ้ืนท่ีศึกษา 

 

4.2. ผลการสํารวจและเกบ็ข้อมูลท่ัวไปของกลุ่มตัวอย่าง 

จากผลการสํารวจลักษณะข้อมูลทั่วไปเช่น อายุ เพศ 

อาชีพ ของผูต้อบแบบสอบถามจาํนวน 400 ตวัอยา่งซ่ึงมีผล

การสาํรวจดงัตารางท่ี 4 ดงัน้ี 

 

ตารางท่ี 4 ขอ้มูลทัว่ไปของกลุ่มตวัอยา่งในพ้ืนท่ีศึกษา 

ลกัษณะ ขอ้มูลกลุ่มตวัอยา่ง 
จาํนวน 

(ร้อยละ) 

เพศ ชาย 

หญิง 

242 (60.50) 

158 (39.50) 

อาย ุ อายนุอ้ยกว่า 18 ปี 

อายรุะหว่าง 18–39 ปี 

อายรุะหว่าง 40–59 ปี 

อายมุากกว่า 60 ปี 

85 (21.30) 

209 (52.30) 

78 (19.50) 

28 (7.00) 

อาชีพ รับราชการ 

รับจา้งทัว่ไป 

พนกังานบริษทั/เอกชน 

นกัศึกษา/นกัเรียน 

ธุรกิจส่วนตวั 

เกษตรกรรม 

อ่ืน ๆ 

52 (13.00) 

133 (33.30) 

45 (11.30) 

58 (14.50) 

96 (24.00) 

9 (2.30) 

7 (1.70) 

ตารางท่ี 4 ขอ้มูลทัว่ไปของกลุ่มตวัอยา่งในพ้ืนท่ีศึกษา(ต่อ) 

ลกัษณะ ขอ้มูลกลุ่มตวัอยา่ง จาํนวน 

(ร้อยละ) 

สถานภาพ โสด 

สมรส 

ไม่ระบ ุ

284 (71.00) 

104 (26.00) 

12 (3.00) 

ยานพาหนะ

ส่วนตวั 

มียานพาหนะส่วนตวั 

ไม่มียานพาหนะส่วนตวั 

317 (79.25) 

83 (20.75) 

ความ

บกพร่องทาง

ร่างกาย 

มี 

ไม่มี 

37 (9.25) 

363 (90.75) 

ท่ีอยู ่ เขตบางซ่ือ 

อ่ืน ๆ 

294 (73.50) 

106 (26.50) 

 

4.3. ผลการสํารวจข้อมลูประสบการณ์และพฤตกิรรมการ

เดินเท้าในพื้นท่ี 

ขอ้มูลการสํารวจประสบการณ์และพฤติกรรมการเดิน

เท้าในพ้ืนท่ีของกลุ่มตัวอย่าง ทําให้สามารถทราบถึง

วัต ถุ ป ร ะ ส ง ค์ ข อ ง ก า ร เ ดิ น เ ท้ า ใ น พ้ื น ท่ี  แ ล ะ รั บ รู้

สภาพแวดลอ้มจากประสบการณ์การเดินเทา้ในพ้ืนท่ีศึกษา 

โดยผลการสํารวจขอ้มูลประสบการณ์และพฤติกรรมการ

เดินเท้าประกอบด้วย วตัถุประสงค์ในการเดินดังรูปท่ี 3 

จุดเร่ิมตน้ไปยงัจดุส้ินการเดินดงัตารางท่ี 5 และรูปแบบการ

เดินของกลุ่มตวัอยา่งรูปท่ี 4 โดยจะแสดงรายละเอียดดงัน้ี  

 

 
รูปท่ี 3 กราฟวงกลมแสดงวตัถุประสงคใ์นการเดินของกลุ่ม

ตวัอย่าง 
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ตารางท่ี 5 ขอ้มูลผลการสาํรวจจุดเร่ิมตน้และส้ินสุดการ

เดินเทา้ของกลุ่มตวัอยา่ง 

จุดเร่ิมตน้ จุดส้ินสุด จาํนวน 

(ร้อยละ) 

ท่ีพกัอาศยั สถานีรถไฟฟ้า 

ห้างสรรพสินคา้ 

ตลาด 

โรงพยาบาล 

โรงเรียน 

242 (29.40) 

158 (18.64) 

242 (15.32) 

158 (4.57) 

158 (7.50) 

สถานี

รถไฟฟ้า 

สถานีกลางบางซ่ือ 

บริษทัปูนซิเมนตไ์ทย 

158 (14.37) 

158 (10.20) 

 

สําหรับรูปท่ี 4 แสดงถึงการเปรียบระหว่างการสํารวจ

รูปแบบการเดินทางในแต่ละส่วน ซ่ึงผลการเปรียบเทียบจะ

สังเกตว่าลกัษณะกราฟแท่งจะมีทิศทางตรงกนัขา้มกนั ถา้

ระยะการเดินไม่เกิน 1 กิโลเมตร (กราฟสีนํ้ าเงิน) กลุ่ม

ตวัอย่างจะใชรู้ปแบบการเดินเทา้ และใชจ้กัรยานเป็นส่วน

ใหญ่ สําหรับรูปแบบการเดินทางในชีวิตประจาํวนั (กราฟ

สีส้ม) โดยส่วนมากจะเดินทางโดยใช ้รถยนต์ส่วนตวั และ

ระบบขนส่งสาธารณะ แต่จะมีรูปแบบการเดินทางด้วย

จกัรยานยนตท่ี์จะมีค่าเกือบเท่ากนัทั้ง 2 กรณีคือ 93 และ 94 

จากกลุ่มตวัอยา่งทั้งหมดหรือคิดเป็นจาํนวนร้อยละ 23.50 

 

 

รูปท่ี 4 กราฟแท่งแสดงการเปรียบรูปแบบการเดินทางใน

แต่ละกรณี 

 

4.4. สรุปผลการประเมนิความสามารถในการเดินเท้า 

ในการประเมินความสามารถในการเดินเพ่ือวิเคราะห์

ข้อมูลจะใช้ค่าพารามิเตอร์ ซ่ึงมีค่าท่ีประเมินทั้งหมดคือ 

 9 ปัจจยัหลกั ในดา้นของความสะดวก และความปลอดภยั

โดยเก็บขอ้มูลจาก แบบสาํรวจความสามารถในการเดินเทา้ 

โดยคะแนนของตัวแปรในแบบสอบถามจะเป็นแบบ 

Likert Scale ซ่ึงแบ่งเป็นห้าระดบัโดยมีค่าคะแนนท่ีไดจ้าก

การสาํรวจในพ้ืนท่ีศึกษาดงัตารางท่ี 6 

 

ตารางท่ี 6 ผลการสาํรวจค่าเฉล่ียของคะแนนของแต่ละตวั

แปรดว้ยวิธี Likert Scale 

ลาํดบั พารามิเตอร์ 
ค่าเฉล่ีย

คะแนน 
ร้อยละ 

1 ความต่อเน่ืองของ

ทางเดินเทา้ 

2.99 59.80 

2 ความปลอดภยัจากการ

ขา้มถนน 

3.24 64.80 

3 พฤติกรรมผูข้บัขี่ท่ีมีผล

ต่อคนเดินเทา้ 

3.03 60.60 

4 ความปลอดภยัจาก

อาชญากรรมบนทางเทา้ 

3.27 65.40 

5 ส่ิงอาํนวยความสะดวก

ทัว่ไป 

3.07 64.40 

6 ส่ิงอาํนวยความสะดวกผู ้

พิการ 

3.11 62.20 

7 ความสะอาดและการ

บาํรุงรักษาทางเทา้ 

3.28 65.60 

8 อุปสรรคหรือส่ิงกีดขวาง

บนทางเทา้ 

2.76 55.20 

9 ความสะดวกของทางขา้ม 3.29 65.80 

 

จากผลการสาํรวจความสามารถในการเดินเทา้ในตาราง

ท่ี 6 จะเห็นว่าค่าเฉล่ียของแต่ละตวัแปรสามารถเรียงลาํดบั

จากค่าคะแนนมากท่ีสุดไปน้อยท่ีสุดได้คือ ความสะดวก

ของทางขา้ม(3.32 คะแนน) ความสะอาดและการบาํรุงรักษา

ทางเทา้(3.28 คะแนน) ความปลอดภยัจากอาชญากรรมบน
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ทางเท้า(3.27 คะแนน) ความปลอดภยัจากการข้ามถนน

(3.24 คะแนน) ส่ิงอํานวยความสะดวกผู ้พิการ(3.11 

คะแนน) ส่ิงอาํนวยความสะดวกทั่วไป(3.07 คะแนน) 

พฤติกรรมผูข้บัขี่ท่ีมีผลต่อคนเดินเทา้(3.03 คะแนน) ความ

ต่อเน่ืองของทางเดินเทา้(2.99 คะแนน) และลาํดบัสุดทา้ย

คืออุปสรรคหรือส่ิงกีดขวางบนทางเทา้(2.76 คะแนน) 

หลงัจากทราบค่าคะแนนของลาํดบัตวัแปรสามารถทาํ

ให้ทราบถึงความสามารถในการเดินเทา้ในพ้ืนท่ีศึกษา และ

ระดบัความสาํคญัของตวัแปรทั้ง 9 ตวัท่ีมาจาก Leather  [3] 

จากจากผลการวิเคราะห์ดว้ยวิธีการวิเคราะห์การถดถอยเชิง

พ หุ คู ณ  ( Multiple Linear Regression Analysis) ด้วย วิ ธี  

Stepwise พร้อมทั้งเปรียบเทียบความสําคญัของแต่ละตวั

แปรในการศึกษาในต่างประเทศ [4],[9] และพ้ืนท่ีศึกษา ซ่ึง

สามารถสรุปไดด้งัตารางท่ี 7 ดงัน้ี 

 

ตารางท่ี 7 เปรียบเทียบค่านํ้ าหนกัความสําคญัของตวัแปร 

และคะแนนความสามารถในการเดิน 

ลาํดบัตวั

แปร 

ค่านํ้าหนกั

สาํคญั  

(CAI–Asia) 

คะแนน 

ค่านํ้าหนกั

สาํคญั  

(พ้ืนท่ีศึกษา) 

คะแนน 

1 15 8.97 18 10.76 

2 10 6.48 8 5.50 

3 10 6.06 19 11.51 

4 25 16.35 15 9.15 

5 5 3.07 9 5.52 

6 10 6.22 15 9.33 

7 10 6.56 8 5.57 

8 10 5.52 5 2.76 

9 5 3.29 3 1.97 

ผลรวม 100 62.52 100 62.10 

 

ผลการวิ เคราะห์จากตาราง ท่ี  7  ถ้า เ รียงลําดับ

ความสําคญัของระดบัค่าถ่วงนํ้ าหนกัแต่ละตวัแปรตน้ของ

ต่างประเทศ หรือ CAI–Asia 2010 [9],[10] กบัพ้ืนท่ีศึกษา

เขตบางซ่ือ จะเห็นว่าความสําคญัของแต่ละตวัแปรทั้ง 9 มี

ระดบัค่าถ่วงนํ้ าหนกัความสําคญัต่างกนั ถา้เรียงลาํดบัจาก

ต่างประเทศจะให้ ความปลอดภยัจากอาชญากรรมบนทาง

เทา้สูงถึงร้อยละ 25 แต่ในเขตบางซ่ือผลการวิเคราะห์จะให้ 

ความสําคญักับพฤติกรรมผูข้บัขี่ท่ีมีผลต่อคนเดินเท้าสูง

ท่ีสุดคือร้อยละ 19 ในส่วนของตวัแปรความต่อเน่ืองของ

ทางเทา้จะให้ความสําคญัอนัดบั 2 ทั้งต่างประเทศและบาง

ซ่ือโดยมีจาํนวนร้อยละ 15 กบั 18 จะสังเกตได้ว่าลาํดับ

สุดท้ายคือตัวแปรความสะดวกของทางข้ามมีค่า ถ่วง

นํ้ าหนักความสําคญัของต่างประเทศและพ้ืนท่ีศึกษาเป็น

ลาํดับสุดท้ายเหมือนกันทั้งสองพ้ืนท่ี ซ่ึงทาํการสรุปเป็น

กราฟแท่งเปรียบเทียบความสําคัญของแต่ละตัวแปร 

ดงัรูปท่ี 5 

 

 

รูปท่ี 5 กราฟแท่งแสดงการเปรียบค่าระดบัความสาํคญั 

ของตวัแปรทั้ง 9 ตวั 

 

5. สรุปผลการศึกษาและข้อเสนอแนะ 

สําหรับงานวิจัยน้ี เป็นการวิจัยเชิงสํารวจ เพ่ือศึกษา

ความสามารถในการเดินเท้าในเขตพ้ืนท่ีบางซ่ือ จังหวัด

กรุงเทพมหานคร พร้อมทั้งทราบถึงสภาพแวดลอ้มทางเทา้ใน

บริเวณพ้ืนท่ีศึกษา เพ่ือพิจารณาปัญหาโครงสร้างพ้ืนฐานเดิม

หรือลกัษณะทางกายภาพเดิม และสามารถสรุปปัญหาหลกัท่ีพบ

จากการสํารวจคือ มีการละเมิดการใช้ทางเท้าในรูปแบบการ

สัญจรแบบอ่ืน พร้อมทั้งรุกลํ้าพ้ืนท่ีสาธารณะและทางเทา้เพ่ือ

คา้ขาย และมีส่ิงปลูกสร้างรุกลํ้าทางเทา้ ส่งผลให้ทางเทา้มีขนาด

แคบลง ทาํให้การเดินไม่เต็มประสิทธิภาพตามแบบมาตรฐาน

ทางเทา้ [11] และอาจก่อให้เกิดอุบติัเหตุกบัผูใ้ชท้างเทา้ได ้อีก

ทั้งผิวทางชาํรุดในบางจุดทาํให้เกิดอุปสรรคในการเดิน 
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จากผลการวิเคราะห์ทั้ง 9 ตวัแปร ทา้ยสุดแลว้เพ่ือนาํไป

สรุปหาค่าคะแนนความสามารถในการเดินเทา้ในพ้ืนท่ีศึกษา

เขตบางซ่ือ ซ่ึงสามารถสรุปไดว่้า การประเมินความสามารถ

ในการเดินเทา้ในพ้ืนท่ีศึกษามีคะแนนเท่ากบั 62.52 สําหรับ

นํ้ าหนักความสําคัญตามเกณฑ์ CAI–Asia [9] และเท่ากับ 

62.10 คะแนน สาํหรับการวิเคราะห์ถดถอยเชิงพหุคูณ [4] จาก

ผลการคาํนวณคะแนนความสามารถในการเดินจะเห็นว่าช่วง

คะแนนทั้ง 2 กรณีต่างกันไม่มากนัก แต่ผลการวิเคราะห์ค่า

นํ้ าหนักความสําคญัของแต่ละตวัแปรจะต่างกนั แต่ไม่มีผล

กบัช่วงคะแนนโดยรวมของความสามารถในการเดิน ซ่ึงผล

คะแนนสรุปไดว่้าการเดินอยูใ่นระดบัปานกลาง ซ่ึงค่าคะแนน

จะเป็นประโยชนท์าํให้ทราบถึงส่ิงท่ีควรพฒันาในบางจดุของ

พ้ืนท่ี ศึกษา เช่น อุปสรรคหรือส่ิงกีดขวางบนทางเท้า 

พฤติกรรมผูข้บัขี่ท่ีใชก้ารสัญจรบนทางเทา้ควรมีมาตรการท่ี

เข้มงวดขึ้ น เพ่ือส่งเสริม และพัฒนาให้เขตพ้ืนท่ีศึกษามี

โครงข่ายทางเทา้โดยรวมให้ดีขึ้น 

5.1. ข้อเสนอแนะในการนําผลการวิจัยไปประยุกต์ใช้ 

สําหรับการวิจยัคร้ังน้ีพบว่าผลการวิเคราะห์ค่านํ้ าหนกั

ความสําคญัท่ีกล่าวมาข้างตน้ ทาํให้ทราบว่าความสําคญั

ของตวัแปรทั้ง 9 ตวัจะให้ค่าความสําคญัของแต่ละตวัแปร

ไม่เหมือนกัน ซ่ึงขึ้นอยู่กับความต้องการหรือปัญหาทาง

กายภาพของพ้ืนท่ีศึกษานั้นๆ ดงันั้นขอ้เสนอแนะสําหรับ

พฒันาโครงข่ายทางเทา้ต่อไป เป็นดงัน้ี 

1. ดาํเนินการสํารวจพ้ืนท่ี และสอบถามความตอ้งการ 

และปัญหาทางกายภาพเดิมจากผูท่ี้อาศยัในเขตพ้ืนท่ีศึกษา

ก่อน เพ่ือทราบถึงปัญหาท่ีแทจ้ริงเพ่ือจดัลาํดบัวิธีการแกไ้ข

ปัญหานั้นๆ อยา่งเป็นลาํดบัขั้นเตอน พร้อมทั้งสาํรวจในจุด

ท่ีเป็นตรอกซอยท่ีมีการเดินเทา้สูงเพ่ิมเติม 

2. เพ่ิมมาตรการในการปกป้องสิทธิของผูใ้ชท้างเทา้ให้

มากขึ้น เพ่ือป้องกนัอุบติัเหตุจากการสัญจรในรูปแบบอ่ืนๆ

ท่ีปะปนบนทางเทา้ 

3. กําหนดจุดข้ามถนน ให้ปลอดภัยสอดคล้องตาม

มาตรฐาน มีระยะมองเห็นท่ีเพียงพอ ไม่เปิดจุดขา้มถนนใน

จุดท่ีเส่ียงอุบัติเหตุ พร้อมทั้ งเพ่ิมป้ายจราจรให้ชัดเจน

เพ่ือให้ผูข้บัขี่รับรู้ถึงการขา้มของผูใ้ชท้างเทา้ 
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