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บทคดัย่อ 

การวิจยัน้ีมีวตัถุประสงค์เพ่ือศึกษาปัจจยัการพฒันาพ้ืนท่ีรอบสถานีรถไฟฟ้า 5 ดา้นไดแ้ก่ 1) ความหนาแน่นในการใช้

ประโยชน์พ้ืนท่ีเช่น ความหนาแน่นของประชากร ความหนาแน่นของการจ้างงาน ความหนาแน่นของท่ีอยู่อาศยั 2) ความ

หลากหลายในการใชพ้ื้นท่ี 3) การออกแบบพ้ืนท่ีภายในและรอบสถานีท่ีสนับสนุนการใชบ้ริการ 4) ระยะทางในการเดินทาง

เขา้ถึงสถานี และ 5) ความสะดวกในการเดินทางไปถึงจุดหมายปลายทาง ว่าแต่ละปัจจยัมีผลต่อการตดัสินใจใชบ้ริการรถไฟฟ้า

แอร์พอร์ต เรลลิงก์ อยา่งไร โดยใชวิ้ธีการสอบถามโดยอาศยัแบบสอบถามกบักลุ่มตวัอยา่งผูใ้ชบ้ริการจาํนวน 200 ราย กระจาย

สัดส่วนตามปริมาณการใชส้ถานี ในช่วงวนัธรรมดาและวนัหยดุ แลว้นาํผลท่ีไดม้าวิเคราะห์ดว้ยวิธีการเชิงสถิติ จากผลการศึกษา

พบว่าการพฒันาพ้ืนท่ีรอบสถานีตามหลกัการ TOD ทั้ง 5 ดา้นต่างมีผลต่อการตดัสินใจใช้บริการในระดบัท่ีสูงใกลเ้คียงกัน 

โดยเฉพาะอยา่งยิ่งปัจจยัดา้นความหนาแน่นในการใชพ้ื้นท่ี ความสะดวกในการเดินทางไปถึงจุดหมายปลายทาง และระยะทางใน

การเดินทางเขา้ถึงสถานี เป็นปัจจยัท่ีมีความสาํคญัในลาํดบัตน้ ๆ เม่ือพิจารณาถึงปัจจยัยอ่ยของปัจจยัหลกัแต่ละดา้นต่างมีผลต่อ

การตดัสินใจใชบ้ริการของกลุ่มผูใ้ชบ้ริการประจาํและกลุ่มผูใ้ชบ้ริการไม่ประจาํในรูปแบบท่ีคลา้ยคลึงกนั การพฒันาดา้นความ

หนาแน่นในการใชพ้ื้นท่ีควรมุ่งเนน้ไปท่ีการเลือกยา่นสถานีท่ีมีศกัยภาพและพฒันาพ้ืนท่ีให้เป็นชุมชนหนาแน่นขนาดใหญ่ การ

พฒันาดา้นความสะดวกในการเดินทางไปถึงจุดหมายปลายทางควรมุ่งเนน้ไปท่ีการเพิ่มปริมาณท่ีจอดยานพาหนะในจุดจอดแลว้

จรให้มีความเหมาะสมเพียงพอ รวมไปถึงการจดัพ้ืนท่ีรับส่งผูโ้ดยสารให้พอเหมาะ การพฒันาดา้นระยะทางในการเดินทางเขา้ถึง

สถานีควรมุ่งเนน้ไปท่ีการจดับริการระบบขนส่งป้อนผูโ้ดยสารเขา้ออกสถานี การพฒันาดา้นการออกแบบพ้ืนท่ีรอบสถานีควร

มุ่งเนน้ไปท่ีการปรับปรุงหรือสร้างทางเดินเช่ือมต่อกบัจุดเช่ือมต่อการเดินทางและการปรับปรุงถนนทางเดินภายในพ้ืนท่ีสถานี 

และการพฒันาดา้นความหลากหลายในการใชพ้ื้นท่ีควรดาํเนินการควบคู่ไปกบัการพฒันาดา้นความหนาแน่นในการใชพ้ื้นท่ี  

คาํสําคญั: การพฒันาพ้ืนท่ีรอบสถานีขนส่ง, การใชป้ระโยชน์ท่ีดิน, รถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงก ์

Abstract 

This research is aimed at investigating how each of the five factors in transit-oriented development (TOD) principles including 

1) Land Use Density such as population density, employment density, household density 2) Land Use Diversity, 3) Station Design, 
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4) Station Access Distance and 5) Destination Accessibility affects the passengers decision in riding the Airport Rail Link (ARL) 

services. An interview survey of two hundred spatially stratified sample are conducted of which the responses are statistically 

analyzed. It is found that land use density, destination accessibility and station access distance are among the top influential factors 

affecting passenger decision choices on ARL that should be prioritized for further improvements. When considering the sub-factors 

of each main factor, they affect the passenger decision choice of regular and non-regular users in a similar pattern. In land use density 

perspective, the development should focus on selecting station areas that have potentials for upgrading into high-density development. 

In destination accessibility perspective, the development should focus on sufficient parking spaces for park and ride and also sufficient 

area for passenger drop point. In station access distance perspective, the development should focus on providing feeder transits for 

TOD stations. In addition, in station design perspective, the development should focus on building or improving footpaths linking to 

intermodal transfer facilities as well as those located within the station areas. Furthermore, the diversity of mix-use development 

should be considered in conjunction with the land use density development. 

Keywords: Transit Oriented Development, Land Use, Airport Rail Link

1. บทนํา 

1.1 ท่ีมาและความสําคญัของปัญหา 

รถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงก์ เป็นเส้นทางรถไฟฟ้าท่ีมี

วตัถุประสงคห์ลกัในการสร้างข้ึนมาเพ่ือเช่ือมต่อการเดินทาง

ระหว่างเขตเมืองในกรุงเทพฯ และสนามบินสุวรรณภูมิ ทาํให้

ผูโ้ดยสารไดรั้บความสะดวกในการเดินทาง ลดปัญหาเร่ือง

การจราจรท่ีติดขัด ผูโ้ดยสารสามารถวางแผนเวลาในการ

เดินทางได ้อีกทั้งยงัเป็นการขยายเมืองและความเจริญออก

ไปสู่ดา้นตะวนัออกของกรุงเทพฯ รถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงก์

เปิดให้บริการอย่างเป็นทางการในปี  2553 ภายใต้การ

ดาํเนินการของบริษทั รถไฟฟ้า ร.ฟ.ท. จาํกดั (รฟฟท.)  

จากนโยบายของสํานักงานคณะกรรมการนโยบายเขต

พฒันาพิเศษภาคตะวนัออก (สกพอ.) ในการพฒันาเขตพฒันา

พิเศษภาคตะวนัออก โครงการรถไฟความเร็วสูงเช่ือมสาม

สนามบินเป็นหน่ึงในโครงการนาํร่องตามแผนพฒันาระเบียง

เศรษฐกิจพิเศษภาคตะวนัออก พฒันาโครงสร้างพ้ืนฐานทาง

คมนาคมขนส่งเพ่ือเช่ือมโยงพ้ืนท่ีเขตพัฒนาพิเศษภาค

ตะวนัออกสู่พ้ืนท่ีขา้งเคียงและประเทศเพ่ือนบา้น ประโยชน์ท่ี

ไดรั้บจะช่วยลดเวลาการเดินทางและประหยดัค่าขนส่งซ่ึงเป็น

หน่ึงในปัจจยัสําคญัสู่ความสําเร็จในการเพ่ิมศกัยภาพในการ

แข่งขนั รูปแบบการดาํเนินการโครงการมีลกัษณะเป็นการ

ร่วมลงทุนระหว่างภาครัฐและภาคเอกชน (Public Private 

Partnership) ระหว่างการรถไฟแห่งประเทศไทยและบริษทั

รถไฟความเร็วสูงเช่ือมสามสนามบิน จาํกดั (ต่อมาเปล่ียนช่ือ

เป็นบริษทั เอเชีย เอราวนั จาํกดั) ซ่ึงไดล้งนามในสัญญาร่วม

ลงทุนเม่ือวนัท่ี 24 ตุลาคม 2562 [1] ข้อตกลงในสัญญาร่วม

ลงทุนดงักล่าว ไดก้าํหนดให้บริษทั เอเชีย เอราวนั จาํกดั ตอ้ง

รับโอนสิทธ์ิการเดินรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงก์จากบริษทั 

รถไฟฟ้า ร.ฟ.ท. จาํกัด (รฟฟท.) มาดาํเนินการเองด้วย ทั้งน้ี

เพ่ือให้การเช่ือมโยงระหว่างสนามบินดอนเมือง สนามบิน

สุวรรณภูมิและสนามบินอู่ตะเภาเป็นหน่ึงเดียว เกิดบริการแบบ

ไร้รอยต่อ เพ่ิมประสิทธิภาพและประสิทธิผลในการดาํเนินการ 

การพฒันาพ้ืนท่ีรอบสถานี (Transit Oriented Development 

- TOD) ในโครงการรถไฟความเร็วสูงเช่ือมสามสนามบิน ทั้ง

ในส่วนของรถไฟความเร็วสูง (High Speed Rail) และส่วน

ของรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงก์ (Airport Rail Link) เป็น

แนวคิดการพฒันาพ้ืนท่ีให้เกิดกิจกรรมทางเศรษฐกิจ สร้าง

ชุมชนและแหล่งธุรกิจใหม่ ช่วยสร้างประโยชน์ต่อภาพรวม

ของประเทศ และสร้างรายไดเ้พิ่มใหก้บัคู่สญัญาร่วมลงทุน ท่ี

จะดึงดูดให้เกิดการเดินทางโดยใชบ้ริการทั้งรถไฟความเร็ว

สูง และรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงก์มากข้ึน ในส่วนของ

รถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงก์  ซ่ึงตามสัญญาร่วมลงทุน

กําหนดให้โอนสิทธ์ิการเดินรถให้เอกชนคู่สัญญารับไป

ดาํเนินการดว้ย จึงเป็นท่ีน่าสนใจว่าหากมีโครงการพฒันา

พ้ืนท่ีรอบสถานีรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงก์ ตามหลกัการ 

TOD [2] ซ่ึงประกอบดว้ยปัจจยั 5 ดา้นคือดา้นความหนาแน่น

ในการใช้พ้ืนท่ี (Density) ด้านความหลากหลายในการใช้
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พ้ืนท่ี (Diversity) ด้านการออกแบบพ้ืนท่ีภายในและรอบ

สถานีท่ีสนับสนุนการใชบ้ริการ (Design) ดา้นระยะทางใน

การเดินทางเขา้ถึงสถานี (Distance to Transit) และดา้นความ

สะดวกในการเดินทางไปถึงจุดหมายปลายทาง (Destination 

Accessibility) แลว้ ปัจจยัดา้นต่างๆ จะมีผลต่อการตดัสินใจ

ใชบ้ริการรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงก ์อยา่งไร ทั้งน้ีเพ่ือนาํผล

การศึกษาท่ีไดไ้ปจดัทาํแผนโครงการเพ่ือพฒันาพ้ืนท่ีรอบ

สถานีรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงกต์ามหลกัการ TOD ต่อไป 

1.2 วตัถุประสงค์ 

1) เพ่ือศึกษาปัจจยัดา้นต่างๆ ตามหลกัการของการพฒันา

พ้ืนท่ีรอบสถานีขนส่งว่าปัจจัยใดมีผลต่อการตัดสินใจใช้

บริการรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงกใ์นมุมมองของผูใ้ชบ้ริการ 

2) เพ่ือเสนอแนะแนวทางการพฒันาพ้ืนท่ีรอบสถานีรถไฟฟ้า

แอร์พอร์ต เรลลิงก ์ตามมุมมองของผูใ้ชบ้ริการ 

1.3 ประโยชน์ท่ีคาดว่าจะได้รับ 

ผลการศึกษาท่ีไดจ้ะเป็นแนวทางในการพฒันาพ้ืนท่ีรอบ

สถานีรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงก ์ตามหลกัการ TOD การศึกษา

ใช้วิธีการออกแบบแบบสอบถามตามหลักการ TOD เก็บ

ตวัอยา่งและวิเคราะห์ขอ้มูลดว้ยวิธีการทางสถิติ ซ่ึงยงัไม่พบว่า

มีงานวิจยัในรูปแบบน้ีกบัรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงก์มาก่อน 

อีกทั้ งยงัสามารถใช้เป็นแนวทางในการทาํวิจัยสําหรับการ

พฒันาพ้ืนท่ีรอบสถานีรถไฟความเร็วสูงเช่ือมสามสนามบินท่ี

มีแผนเช่ือมต่อโดยตรงกบัสถานีรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงกใ์น

อนาคต ซ่ึงจะทาํให้เกิดการส่งเสริมและพฒันาให้ธุรกิจการ

บริการขนส่งทางรางสามารถหารายไดเ้พ่ิมข้ึนเพ่ือเล้ียงดูตวัเอง

ไดโ้ดยลดการขอรับเงินสนบัสนุนจากภาครัฐ 

1.4 การทบทวนวรรณกรรมและทฤษฎีท่ีเกี่ยวข้องแนวคิดการ

พัฒนาพื้นท่ีรอบสถานีขนส่งมวลชน (Transit Oriented 

Development - TOD) 

แนวคิดการพฒันาพ้ืนท่ีรอบสถานีเป็นแนวคิดในการวาง

ผงัเมืองให้มีความกระชบั มีความหนาแน่นทั้งย่านผูอ้ยู่อาศยั 

ย่านการจ้างงานและย่านพาณิชยกรรม มีการใช้ประโยชน์

พ้ืนท่ีอย่างผสมผสาน ร่วมกับการออกแบบเส้นทางเพ่ือ

สนบัสนุนการเดินทางดว้ยเทา้และจกัรยาน ทั้งน้ีเพ่ือเป็นการ

ส่งเสริมประสิทธิภาพและคุณภาพการให้บริการของระบบ

ขนส่งมวลชน [3] 

แนวคิ ดการพัฒนาพ้ืนท่ีรอบสถานีขนส่ งมวลชน

เหมาะสมกบัการนาํไปประยกุตใ์ชก้บัพ้ืนท่ีท่ีมีความหนาแน่น

ระดบัปานกลางถึงสูง มุ่งเน้นการพฒันาภายในรัศมี 400–800 

เมตรรอบสถานี มีการใชพ้ื้นท่ีแบบผสมผสานทั้งย่านชุมชน 

ยา่นการจา้งงานและยา่นพาณิชย ์แนวคิดการพฒันาพ้ืนท่ีแบ่ง

ได้ 5 ด้าน คือด้านความหนาแน่นในการใช้พ้ืนท่ี (Density) 

ด้านความหลากหลายในการใช้พ้ืนท่ี (Diversity) ด้านการ

ออกแบบพ้ืนท่ีภายในและรอบสถานีท่ีสนับสนุนการใช้

บริการ (Design) ด้านระยะทางในการเดินทางเข้าถึงสถานี 

(Distance to Transit) และดา้นความสะดวกในการเดินทางไป

ถึงจุดหมายปลายทาง (Destination Accessibility) 

หลกัการวางผงัการใชป้ระโยชน์ท่ีดินแบบผสมผสาน (Mix 

Use) ในพ้ืนท่ีรอบสถานีตามหลกัการ TOD [4],[5] แบ่งขอบเขต

พ้ืนท่ีเป็นสองส่วนหลกัคือ 1) พ้ืนท่ีภายในรัศมี 500 เมตรจาก

ท่ีตั้งของสถานีขนส่ง และ 2) พ้ืนท่ีภายในรัศมี 500–1,000 เมตร

จากท่ีตั้งของสถานีขนส่ง สําหรับพ้ืนท่ีภายในรัศมี 500 เมตร

จากท่ีตั้ งของสถานีขนส่งได้รับการนิยามว่าเป็นพ้ืนท่ีหลัก 

(Core/Primary Area) มุ่งเน้นการออกแบบการใช้ประโยชน์

ท่ีดินท่ีหลากหลายและมีการใช้ประโยชน์อย่างเขม้ขน้ นิยม

กาํหนดใหเ้ป็นพ้ืนท่ีศูนยก์ลางพาณิชยกรรม แหล่งงานและยา่น

ท่ีพกัอาศยัหนาแน่น ส่วนพ้ืนท่ีภายในรัศมี 500–1,000 เมตรจาก

ท่ีตั้ งของสถานีขนส่งได้รับการนิยามว่าเป็นพ้ืนท่ีรอง 

(Secondary Area) นิยมกําหนดให้เป็นพ้ืนท่ีย่านท่ีอยู่อาศัย

หนาแน่นลดลงมาจากพ้ืนท่ีหลกั การออกแบบเน้นความเป็น

ชุมชน การเช่ือมโยงระหว่างพ้ืนท่ีหลกัและพ้ืนท่ีรองมุ่งเน้น

การออกแบบให้ความสาํคญัของพ้ืนท่ีทางเดินเทา้และจกัรยาน

มากกวา่การเขา้ถึงท่ีตั้งสถานีดว้ยยานยนต ์แสดงตามรูปท่ี 1 

 

 
รูปที่ 1 หลกัการวางผงัการใชป้ระโยชนท่ี์ดินแบบผสมผสาน 

(Mix Use) ในพื้นท่ีรอบสถานีตามหลกัการ TOD 
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กรอบแนวคิดการจาํแนกประเภทของ TOD (Typology) 

[4], [5] มีการกล่าวถึงสัดส่วนการใช้ประโยชน์ท่ีดินของ 

TOD ไวส้องประเภทได้แก่ 1) ประเภทศูนย์กลางชุมชน 

(Neighborhood TODs) และประเภทศูนยก์ลางเมือง (Urban 

TODs)  แ ส ด ง ต า ม รู ป ท่ี  2 โ ด ย แ ต่ ล ะ ป ร ะ เ ภ ท จ ะ มี

ขอ้เสนอแนะสดัส่วนการใชป้ระโยชน์ท่ีดิน แสดงตารางท่ี 1 

 

 
รูปท่ี 2 สดัส่วนการใชป้ระโยชน์ท่ีดินของ TOD แต่ละ

ประเภท 

 

ตารางท่ี 1 ขอ้เสนอแนะสดัส่วนการใชป้ระโยชน์ท่ีดินของ 

TOD แต่ละระดบั 

ประเภท 
TOD  

ระดบัชุมชน 

TOD  

ระดบัเมือง 

สาธารณะ < 10% < 10% 

ศูนยก์ลางพาณิชย ์ 10-15%  10-30% 

ท่ีอยูอ่าศยั 40-80% 20-60%  

สาํนกังาน 0-40% 20-60% 

 

1.4.1 การทบทวนวรรณกรรมท่ีเกีย่วข้อง 

Kuby, Barranda, & Upchurch (2004) [6] ศึ ก ษ า

ความสัมพนัธ์ระหว่างกลุ่มปัจจยั 5 ดา้นท่ีมีผลต่อจาํนวน

ผู ้โดยสารระบบรางเบาต่อวัน  (Light Rail System) ใน

สหรัฐอเมริกา ผลการศึกษาพบว่าในกลุ่มดา้นปัจจยัการใช้

ประโยชน์ท่ีดิน ปัจจยัท่ีมีผลต่อจาํนวนผูโ้ดยสารระบบราง

เบาได้แก่จํานวนการจ้างงาน  จํานวนประชากรและ

สนามบินโดยเป็นปัจจยัเชิงบวกทั้งหมด สาํหรับกลุ่มปัจจยั

ด้านโครงสร้างของโครงข่ายระบบรางเบาพบว่าสถานี

เช่ือมต่อ / เปล่ียนถ่ายมีผลเชิงบวกต่อจํานวนผูโ้ดยสาร

ระบบรางเบา ในขณะท่ีระยะเวลาการเดินทาง (Travelling 

Time) มีผลในเชิงลบเน่ืองจากการขนส่งดว้ยระบบรางเบา

มีความเร็วในการว่ิงรถไม่สูงมาก ส่วนกลุ่มปัจจัยด้าน

ลกัษณะทัว่ไปของเมืองพบว่าในวนัท่ีเมืองท่ีมีอุณหภูมิสูงมี

ผลเชิงลบต่อจาํนวนผูโ้ดยสารระบบรางเบา ในขณะท่ีกลุ่ม

ปัจจยัดา้นรูปแบบการเดินทางประเภทอ่ืนไดแ้ก่การบริการ

รถโดยสารและการจอดแล้วจรมีผลเชิงบวกต่อจํานวน

ผู ้โดยสารระบบรางเบา  สุดท้ายกลุ่มปัจจัยด้านสภาพ

เศรษฐกิจและสังคมพบว่าจาํนวนประชากรในพ้ืนท่ีท่ีเช่า

บา้นพกัอาศยัมีผลเชิงบวกต่อจาํนวนผูโ้ดยสารระบบราง

เบาเน่ืองจากเป็นกลุ่มคนวยัหนุ่มสาวหรือกลุ่มคนท่ีฐานะ

ไม่ค่อยดี ยงัไม่รถยนตส่์วนตวั จึงมีความตอ้งการใชร้ะบบ

ขนส่งสาธารณะ  

Loo, Chen, & Chan (2010) [7] ศึกษ าค วามสัม พัน ธ์

ระหว่างกลุ่มปัจจัย 4 ด้านได้แก่การใช้ประโยชน์ท่ีดิน 

ลกัษณะของสถานี ลกัษณะเศรษฐกิจ สังคมและประชากร 

และการแข่งขันจากรูปแบบการเดินทางประเภทอ่ืนกับ

จาํนวนผูใ้ชบ้ริการระบบราง โดยเลือกนิวยอร์คและฮ่องกง

เป็นกรณีศึกษา ผลการศึกษาพบว่าปัจจยัท่ีมีผลต่อจาํนวน

ผูใ้ช้บริการระบบรางได้แก่การใช้ประโยชน์ท่ีดินแบบ

ผสมผสาน  (Mixed Land Use) การเป็นสถานีท่ีเป็นจุด

เช่ือมต่อ (Interchange Station) ระยะทางในการเดินทางเขา้

สู่สถานี (Distance) ระยะเวลาท่ีเปิดใชง้านสถานี (The Year 

of Operation) ความหนาแน่นของประชากรรอบสถานี  

(Population Density) จาํนวนป้ายรถเมล์รอบสถานี (Bus 

Stop) และจํานวนรถยนต์ส่วนตัว (Car Ownership) โดย

สองปัจจยัหลงัน้ีดูเหมือนจะเป็นคู่แข่งในการดึงผูโ้ดยสาร

จากระบบรางไปสู่รถยนต ์แต่ผลการศึกษากลบัพบว่าเป็น

ปัจจยัท่ีช่วยเพ่ิมจาํนวนผูโ้ดยสารในระบบรางเน่ืองจากเป็น

การเช่ือมต่อเพ่ือนาํส่งผูโ้ดยสารเขา้สู่ระบบราง (Ridership 

Feeder) 

Sohn & Shim (2010) [8] ศึกษาปัจจยัท่ีมีผลต่อจาํนวน

ผู ้โดยสารรถไฟฟ้าในกรุงโซล  ประเทศเกาหลีใต้ ผล

การศึกษาพบว่าในกลุ่มปัจจยัส่ิงแวดลอ้มสรรคส์ร้าง (Built 

Environment) มีปัจจยัท่ีมีผลต่อจาํนวนผูโ้ดยสารคือจาํนวน

การจา้งงาน พ้ืนท่ีใชส้อยเชิงพาณิชยกรรม พ้ืนท่ีสาํนกังาน

และความหนาแน่นของประชากรซ่ึงทั้งหมดมีผลในเชิง
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บวก ในขณะท่ีกลุ่มปัจจยัการเช่ือมต่อกบัโครงข่ายขนส่ง

ภายนอก (External Connectivity) มีปัจจยัท่ีมีผลต่อจาํนวน

ผูโ้ดยสารคือความถ่ีบ่อยในการเปล่ียนการเช่ือมต่อ ยิ่งมี

ความถ่ีในการเปล่ียนการเช่ือมต่อบ่อย จะมีผลในเชิงลบ 

ส่วนกลุ่มปัจจยัการเปล่ียนถ่ายการเดินทางของผูโ้ดยสาร 

( Intermodal Connection)  มี ปั จ จั ย ท่ี มี ผ ล ต่ อ จํ า น ว น

ผู ้โดยสารคือจํานวนของเส้นทางของรถโดยสารและ

จํานวนสถานีเช่ือมต่อระหว่างสายซ่ึงมีผลในเชิงบวก 

น อ ก จ า ก นั้ น ย ัง พ บ ว่ า ก า ร ใ ช้ป ร ะ โ ย ช น์ ท่ี ดิ น แ ล ะ

ความสามารถในการเขา้ถึงสถานีโดยการเดินดว้ยเทา้มีผล

ต่อจาํนวนผูโ้ดยสารทางออ้มโดยผ่านปัจจยัจาํนวนการจา้ง

งาน 

พรรัตน์ พงษป์ระเสริฐ (2558) [9] การพฒันาเมืองอยา่ง

ชาญฉลาดจะวางตาํแหน่งของสถานีขนส่งขนาดใหญ่เป็น

ศูนยก์ลางการพฒันาโดยมุ่งเนน้การพฒันาพ้ืนท่ีโดยรอบใน

รัศมี 400–500 เมตรวางผงัเมืองให้มีการใชป้ระโยชน์ของ

ท่ีดินอย่างหลากหลายและผสมผสานกนั มุ่งเน้นให้มีการ

เติบโดอย่างกระชบั หนาแน่นในระดบัปานกลางถึงสูงทั้ง

ในแง่ของจาํนวนชุมชน จาํนวนการจา้งงานและพาณิชยก

รรม การเจริญเติบโดทางเศรษฐกิจอยา่งหนาแน่นโดยรอบ

สถานีขนส่งจะช่วยส่งเสริมให้มีการใช้งานระบบขนส่ง

มวลชนมากข้ึน สร้างรายไดใ้ห้กบัระบบขนส่งมวลชนให้

สามารถดูแลตนเองได ้ในขณะเดียวกนัก็ช่วยลดการพ่ึงพา

การเดินทางด้วยรถยนต์ส่วนตัว ลดมลพิษจากการใช้

รถยนต์ ค่าใช้จ่ายในการเดินทางโดยรวมของประชาชน

ลดลง ปัจจัยความสําเร็จของการพฒันาพ้ืนท่ีรอบสถานี

ขนส่งมวลชน (TOD) ท่ีสําคญัประการหน่ึงคือนโยบายทั้ง

ระดับประเทศ ภูมิภาคและท้องถ่ินต้องมีเป้าหมายและ

ทิศทางท่ีสอดคลอ้งไปในทางเดียวกนั แต่ละนโยบายตอ้ง

เอ้ือประโยชน์ ส่งเสริมสนับสนุนซ่ึงกันและกัน ไม่เกิด

ช่องว่างท่ีทาํให้การดําเนินงานตามนโยบายติดขัด การ

ปรับเปล่ียนกฎหมาย ระเบียบข้อบังคับต่างๆ เช่น ลด

จาํนวนท่ีจอดรถภายในอาคาร การส่งเสริมการมีส่วนร่วม

ของคนในชุมชนท่ีเก่ียวข้องซ่ึงเข้าใจปัญหาและความ

ตอ้งการเป็นอย่างดี ตลอดจนการนาํมาตรการทางภาษีมา

ช่วยส่งเสริมการพฒันาเช่นการให้เงินจูงใจแก่ชุมชนท่ีเขา้

ร่วมโครงการ  

Thomas & Bertolini (2020) [10] ทําการรวบรวมผล

การศึกษาต่างๆ เพ่ือกาํหนดปัจจยัศกัยภาพท่ีมีผลต่อโอกาส

ท่ีจะประสบความสําเร็จในการพฒันา TOD จาํนวน 16 

ปัจจยั จากนั้นได้นําผูเ้ช่ียวชาญด้านการพฒันาพ้ืนท่ีรอบ

สถานีขนส่งมวลชน (TOD) จาก 11 เมืองทั่วโลกมาร่วม

หารือและให้คะแนนความสําคัญแต่ละปัจจัยตามส่ิงท่ี

เกิดข้ึนจริงในเมืองของตนเอง ผลการวิจยัพบว่าปัจจยัท่ีมี

ผลต่อโอกาสท่ีจะประสบความสําเร็จในการพฒันา TOD 

ไดแ้ก่นโยบายและวิสัยทศัน์ในการทาํ TOD ท่ีมุ่งมัน่และ

ชัดเจน การสนับสนุนท่ีดีจากภาครัฐ ความมั่นคงของ

การเมืองทั้งระดับท้องถ่ินและระดับประเทศ การมีส่วน

ร่วมและความสัมพันธ์ท่ีดีระหว่างผู ้มีส่วนส่วนเสียใน

โครงการ ผูน้ําการเปล่ียนแปลงท่ีมุ่งมั่นและมีวิสัยทัศน์ 

ผลการวิจยัน้ีจะช่วยช้ีนําให้ผูพ้ฒันา TOD สามารถนําไป

ประยุกต์ใช้ได้ โดยผ่านการพิจารณาอย่างครบถ้วน 

รอบคอบ  รอบด้านซ่ึงจะช่วยเพ่ิมโอกาสท่ีจะประสบ

ความสาํเร็จในการพฒันา TOD ต่อไป 

2. ระเบียบวธีิการวจิัย  

2.1 ประชากรและกลุ่มตัวอย่างประชากร  

จากข้อมูลจํานวนผู ้ใช้บริการรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต 

เรลลิงกปี์ 2562 (2019) [11] ซ่ึงเป็นขอ้มูลจาํนวนผูใ้ชบ้ริการ

ก่อนได้รับผลกระทบจากโรคระบาดโควิด-19 แสดงได้

ตามตารางท่ี 2 พบว่าจํานวนผู ้ใช้บริการโดยเฉล่ียอยู่ท่ี 

71,072 คนต่อวนั โดยจาํนวนผูใ้ช้บริการโดยเฉล่ียในวนั

ธรรมดา (จนัทร์-ศุกร์) อยู่ท่ี 78,352 คนต่อวนัและวนัหยุด 

(เสาร์-อาทิตย-์วนัหยุดนักขตัฤกษ์) อยู่ท่ี 56,393 คนต่อวนั 

สถานีท่ีเปิดใชบ้ริการ[12]แสดงไดต้ามรูปท่ี 3 

 

 
รูปท่ี 3 สถานีบริการรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงก ์
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ตารางท่ี 2 จาํนวนผูใ้ชบ้ริการรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงก์

เฉล่ียต่อวนั ปี 2562 

ท่ี สถานี 

จาํนวนผูโ้ดยสารเฉล่ีย (คนต่อวนั) 

วนั 

ธรรมดา 

วนั 

หยดุ 

เฉล่ีย

ภาพรวม 

1 พญาไท 18,450 14,288 16,380 

2 ราชปรารภ 4,979 3,964 4,507 

3 มกักะสนั 13,459 8,397 10,547 

4 รามคาํแหง 7,658 5,333 6,457 

5 หวัหมาก 7,130 4,226 6,327 

6 บา้นทบัชา้ง 3,666 1,769 3,283 

7 ลาดกระบงั 11,661 8,223 10,839 

8 สุวรรณภูมิ 11,349 10,192 12,732 

 รวม 78,352 56,393 71,072 

 

2.1.1 กลุ่มตัวอย่าง 

จากสูตรการคํานวณจํานวนกลุ่มตัวอย่างของ Taro 

Yamane [13] แสดงตามสมการท่ี (1) โดยกําหนดจํานวน

ประชากร 71,072 คน และค่าระดบัความเช่ือมัน่ (Confidence 

Level) ท่ี 90% จะได้จํานวนกลุ่มตัวอย่างประมาณ 100 คน 

อยา่งไรกต็ามเพ่ือใหก้ารเก็บตวัอยา่งมีความครอบคลุมมากข้ึน 

จึงเพ่ิมจาํนวนกลุ่มตวัอยา่งเป็น 200 คน 

 

𝑛𝑛 =
𝑁𝑁

1 + (𝑁𝑁𝑒𝑒2)
 (1) 

 

เม่ือ n แทน ขนาดของกลุ่มตวัอยา่ง 

 N แทน ขนาดของประชากรทั้งหมด 

 e แทน ค่าความคลาดเคล่ือนท่ียอมรับได ้(ร้อยละ) 

2.2 วธีิการวจิัย 

2.2.1 การออกแบบและแจกแบบสอบถาม 

ดาํเนินการออกแบบและจดัทาํแบบสอบถามเพ่ือเก็บ

ข้อมูลความคิดเห็นของผูใ้ช้บริการรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต 

เรลลิงก์ถึงปัจจยัท่ีมีผลต่อการเลือกใชบ้ริการครอบคลุม 5 

ดา้นตามหลกัการของ TOD ซ่ึงท่ีมาของปัจจยัทั้ง 5 ดา้นน้ี 

อ้า ง อิ ง ต า ม แ น ว คิ ด ท่ี นํ า เ ส น อ โ ด ย  Cervero R., and 

Kockelman K. [3] ซ่ึงประกอบดว้ยดา้นความหนาแน่นใน

การใชพ้ื้นท่ี (Density) ดา้นความหลากหลายในการใชพ้ื้นท่ี 

(Diversity) ดา้นการออกแบบพ้ืนท่ีภายในและรอบสถานีท่ี

สนับสนุนการใช้บริการ (Design) ในเวลาต่อมาได้เพ่ิม

ปัจจยัดา้นระยะทางในการเดินทางเขา้ถึงสถานี (Distance 

to Transit) และด้านความสะดวกในการเดินทางไปถึง

จุดหมายปลายทาง (Destination Accessibility) ส่วนปัจจยั

ย่อยและส่ิงท่ีตอ้งการให้ปรับปรุงในแต่ละด้านท่ีระบุใน

แบบสอบถามเกิดจากพิจารณาและสังเกตการณ์ปัจจยัต่างๆ 

ตามสภาพหนา้งานจริงท่ีไดพ้บจากการลงพ้ืนท่ีศึกษาท่ีคาด

ว่าจะเป็นปัจจยัสนบัสนุนและสอดคลอ้งกบัการพฒันาตาม

ปัจจยัหลกัทั้ง 5 ดา้น 

เพ่ือใหก้ารแจกแบบสอบถามสอดคลอ้งกบัสดัส่วนของ

ผูใ้ชบ้ริการจริงแยกตามสถานี และประเภทวนัท่ีใชบ้ริการ 

(วนัธรรมดา / วนัหยุด) จึงใชวิ้ธีการสุ่มตวัอย่างแบบมีชั้น

ภูมิ (Stratification Random Sampling) โดยแบบสอบถาม

จาํนวน 200 ชุดจะถูกจดัสรรไปแต่ละสถานีตามสัดส่วน

ของจํานวนผู ้ใช้บริการเฉล่ียต่อวันของปี 2562 จากนั้ น

จาํนวนแบบสอบถามของแต่ละสถานีจะถูกจดัสรรอีกคร้ัง

ตามสัดส่วนของจํานวนผูใ้ช้บริการเฉล่ียต่อวนัแยกวัน

ธรรมดาและวันหยุด  [11] ผลลัพธ์ ท่ีได้แสดงตามตาม 

ตารางท่ี 3 

2.2.2 การรวบรวม ประมวลผลและวเิคราะห์ข้อมูล 

นาํขอ้มูลจากแบบสอบถามมาประมวลผลด้วยวิธีสถิติ

พรรณนา (Descriptive Statistics) ด้วยโปรแกรม IBM SPSS 

Statistic Base เพ่ือหาผลลัพธ์ค่าความถ่ี ร้อยละ ค่าเฉล่ีย ค่า

เบ่ียงเบนมาตรฐาน และทดสอบสมมติฐานดว้ย t-test จากนั้น

นําผลลัพธ์ท่ีได้มาวิเคราะห์ปัจจัยด้านต่างๆ ตามหลักการ 

TOD ว่าโดยความเห็นของผูใ้ชบ้ริการแลว้แต่ละปัจจยัว่ามีผล

ต่อการตดัสินใจใชบ้ริการรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงกอ์ยา่งไร 

2.2.3 การสรุปผลและข้อเสนอแนะ 

นาํผลการวิเคราะห์มาสรุปผลและนาํเสนอแนวทางการ

พฒันาพ้ืนท่ีรอบสถานีรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงก ์

 

3. ผลการวจิัย  

จากการเกบ็ขอ้มูลดว้ยวิธีการแจกแบบสอบถาม ประชากร

กลุ่มตวัอยา่งจาํนวน 200 ราย สามารถสรุปผลไดด้งัน้ี 
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3.1 ข้อมูลประชากร  

ข้อมูลเชิงสถิติพรรณนา (Descriptive Statistics) ด้าน

เพศและช่วงอายขุองประชากรกลุ่มตวัอยา่งแสดงดงัตาราง

ท่ี 4 ดา้นอาชีพและช่วงรายไดข้องประชากรกลุ่มตวัอย่าง

แสดงดังตารางท่ี 5 ด้านประเภทท่ีอยู่อาศัยและจํานวน

รถยนต์ท่ีครอบครองของประชากรกลุ่มตวัอย่างแสดงดงั

ตารางท่ี 6 ดา้นอาชีพและวตัถุประสงค์ของการใชบ้ริการ

รถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงกแ์สดงดงัตารางท่ี 7 

 

ตารางท่ี 3 จาํนวนการแจกแบบสอบถามแยกรายสถานีและประเภทวนัท่ีใชบ้ริการ (วนัธรรมดา / วนัหยดุ) 

 จาํนวนแบบสอบถามท่ีแจก วนัธรรมดา วนัหยดุ 

สถานี 

จาํนวน

ผูโ้ดยสาร 

เฉล่ียต่อวนั 

(คน) [11] 

สดัส่วน 

จาํนวน 

แบบสอบ

ถาม 

จาํนวน

ผูโ้ดยสาร 

เฉล่ียต่อวนั 

(คน) [11] 

สดัส่วน 

จาํนวน 

แบบสอบ

ถาม 

จาํนวน

ผูโ้ดยสาร 

เฉล่ียต่อวนั 

(คน) [11] 

สดัส่วน 

จาํนวน 

แบบสอบ 

ถาม 

พญาไท 16,380 23% 46 18,450 14% 28 14,288 9% 18 

ราชปรารภ 4,507 6% 12 4,979 4% 8 3,964 2% 4 

มกักะสนั 10,547 15% 30 13,459 9% 18 8,397 6% 12 

รามคาํแหง 6,457 9% 18 7,658 5% 10 5,333 4% 8 

หวัหมาก 6,327 9% 18 7,130 5% 10 4,226 4% 8 

บา้นทบัชา้ง 3,283 5% 10 3,666 3% 6 1,769 2% 4 

ลาดกระบงั 10,839 15% 30 11,661 9% 18 8,223 6% 12 

สุวรรณภูมิ 12,732 18% 36 11,349 11% 22 10,192 7% 14 

รวม 71,072 100% 200 78,352 60% 120 56,393 40% 80 

 

ตารางท่ี 4 ตารางสถิติพรรณนา (Descriptive Statistics) แสดงเพศและช่วงอายขุองประชากรกลุ่มตวัอยา่ง 

อาย ุ ชาย หญิง รวม ร้อยละ 

12-22 ปี 7 11 18 9.0% 

23-30 ปี 34 38 72 36.0% 

31-40 ปี 37 27 64 32.0% 

41-50 ปี 15 22 37 18.5% 

51-60 ปี 0 4 4 2.0% 

มากกวา่ 60 ปี 1 4 5 2.5% 

รวม 94 106 200 100% 

ร้อยละ 47.0% 54.0% 100.0%  
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ตารางท่ี 5 ตารางสถิติพรรณนา (Descriptive Statistics) แสดงอาชีพและช่วงรายไดข้องประชากรกลุ่มตวัอยา่ง 

อาชีพ 
ไม่เกิน 

15,000 บาท 

15,001-

30,000 

บาท 

30,001-

60,000 

บาท 

60.001-

100,000 

บาท 

100,001-

150,000 

บาท 

มากกวา่ 

150,000 

บาท 

รวม ร้อยละ 

นกัเรียน 16 2 0 0 0 0 18 9.0% 

พนกังานบริษทั 5 50 27 0 0 0 83 41.5% 

ขา้ราชการ พนกังาน

รัฐวิสาหกิจ องคก์รอิสระ 
6 21 39 0 0 0 66 33.0% 

ธุรกิจส่วนตวั 0 0 4 4 4 3 14 7.0% 

อาชีพอิสระ 5 7 3 0 0 0 15 7.5% 

เกษียณ 2 1 0 0 0 1 4 2.0% 

รวม 34 81 73 4 4 4 200 100.0% 

ร้อยละ 17.0% 40.5% 36.5% 2.0% 2.0% 2.0% 100.0%  

 

ตารางท่ี 6 ตารางสถิติพรรณนา (Descriptive Statistics) แสดงประเภทท่ีอยู่อาศยัและจาํนวนรถยนต์ท่ีครอบครองของ

ประชากรกลุ่มตวัอยา่ง 

ท่ีพกัอาศยั 
ไมมี 

รถยนต ์

มีรถยนต ์ 

1 คนั 

มีรถยนต ์ 

2 คนั 

มีรถยนต ์

มากกวา่ 2 คนั 
รวม ร้อยละ 

บา้นเด่ียว / ทาวน์โฮม / ทาวน์เฮา้ส์ 22 53 22 4 101 50.5% 

คอนโดมิเนียม 13 23 5 5 46 23.0% 

อพาร์ตเมน้ท ์ 40 13 0 0 53 26.5% 

รวม 75 89 27 9 200 100.0% 

ร้อยละ 37.5% 44.5% 13.5% 4.5% 100.0%  

 

ตารางท่ี 7 ตารางสถิติพรรณนา (Descriptive Statistics) แสดงอาชีพและวตัถุประสงคข์องการใชบ้ริการรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงก ์

อาชีพ ไปทาํงาน ไปเรียน ซ้ือสินคา้ ท่องเท่ียว อ่ืนๆ รวม ร้อยละ 

นกัเรียน 4 11 2 1 0 18 9.0% 

พนกังานบริษทั 69 2 7 3 2 83 41.5% 

ขา้ราชการ พนกังาน

รัฐวิสาหกิจ องคก์รอิสระ 
55 5 3 0 3 66 33.0% 

ธุรกิจส่วนตวั 2 1 4 1 6 14 7.0% 

อาชีพอิสระ 9 1 3 0 2 15 7.5% 

เกษียณ 3 0 0 0 1 4 2.0% 

รวม 142 20 19 5 14 200 100.0% 

ร้อยละ 71.0% 10.0% 9.5% 2.5% 7.0% 100.0%  
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3.2 ข้อมูลการใช้บริการรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลงิก์ 

สําหรับความถ่ีและจาํนวนการใชบ้ริการรถไฟฟ้าแอร์

พอร์ต เรลลิงก์ในวนัธรรมดาพบว่าประชากรกลุ่มตวัอยา่ง

ส่วนใหญ่ใช้บริการรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงก์ 5 วนัต่อ

สัปดาห์ คิดเป็น 63% ในขณะท่ีส่วนใหญ่ใชบ้ริการ 2 เท่ียว

ต่อวนั คิดเป็น 74% 

สาํหรับความถ่ีและจาํนวนการใชบ้ริการรถไฟฟ้าแอร์

พอร์ต เรลลิงก์ในวนัหยุดและวนัหยุดนกัขตัฤกษ  ์พบว่า

ประชากรกลุ ่มตวัอยา่งใชบ้ริการรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต 

เรลลิงก์ สองวนัต่อสัปดาห์ คิดเป็น 38.5% หน่ึงวนัต่อ

สัปดาห์ คิดเป็น 29.5% และไม่ไดใ้ชบ้ริการ คิดเป็น 32% 

ในขณะที ่ส่วนใหญ่ใชบ้ริการ  2 เ ที ่ยวต่อวนั  คิดเป็น 

53.5% 

หากกาํหนดเง่ือนไขของกลุ่มประชากรตวัอย่างท่ี “ใช้

บริการประจํา” คือกลุ่มท่ีมีการใช้งานตั้ งแต่  2 วันต่อ

สัปดาห์  ส่วนกลุ่มประชากรตัวอย่างท่ี  “ใช้บริการไม่

ประจาํ” คือกลุ่มท่ีมีการใช้งานน้อยกว่า 2 วนัต่อสัปดาห์ 

พบว่ากลุ่มประชากรตัวอย่างท่ีใช้บริการประจาํคิดเป็น 

88.5% ส่วนกลุ่มประชากรตวัอยา่งท่ีไม่ใชบ้ริการประจาํคิด

เป็น 11.5% รายละเอียดแสดงตามตารางท่ี 8 

 

ตารางท่ี 8 แสดงการแยกกลุ่มประชากรตวัอยา่งตามจาํนวน

วนัท่ีใชง้าน 

จาํนวนวนัใชง้านต่อสปัดาห์ จาํนวน ร้อยละ 

0-1 วนั (ไม่ใชป้ระจาํ) 23 11.5% 

2-7 วนั (ใชป้ระจาํ) 177 88.5% 

รวม 200 100.0% 

 

3.3 ปัจจัยท่ีมีผลต่อการตัดสินใจใช้บริการรถไฟฟ้าแอร์

พอร์ต เรลลงิก์ 

3.3.1 ภาพรวม 

แนวทางการพฒันาพ้ืนท่ีรอบสถานีตามหลกัการ TOD 

จะประกอบดว้ย 5 ดา้นไดแ้ก่ดา้นความหนาแน่นในการใช้

พ้ืนท่ี  (Density) ด้านความหลากหลายในการใช้พ้ืนท่ี  

(Diversity) ดา้นการออกแบบพ้ืนท่ีภายในและรอบสถานีท่ี

สนบัสนุนการใหบ้ริการ (Design) ดา้นระยะทางเขา้สู่ระบบ

ขนส่งมวลชน (Distance to Transit) และดา้นความสะดวก

ในการเดินทางไปถึงจุดหมายปลายทาง  (Destination 

Accessibility) การวิจัยต้องการทราบข้อมูลในภาพรวม

ก่อนว่าการพฒันาพ้ืนท่ีรอบสถานีตามหลกัการ TOD ทั้ง 5 

ดา้น แต่ละดา้นมีผลต่อการตดัสินใจใชบ้ริการรถไฟฟ้าแอร์

พอร์ต เรลลิงก์ของผูใ้ช้บริการอย่างไร จากผลการตอบ

แบบสอบถามพบว่าแต่ละด้านมีผลต่อการตัดสินใจใช้

บริการในระดบัท่ีสูงโดยมีค่าคะแนนเฉล่ียใกลเ้คียงกนัและ

สูงกวา่ 4 คะแนนทุกดา้น โดยดา้นความหนาแน่นในการใช้

พ้ืนท่ี (Density) ด้านความสะดวกในการเดินทางไปถึง

จุดหมายปลายทาง (Destination Accessibility) และด้าน

ระยะทางเขา้สู่ระบบขนส่งมวลชน (Distance to Transit) มี

ค่าเฉล่ียสูงสุดสามอนัดบัแรก รายละเอียดแสดงตามรูปท่ี 4  

 

 
รูปท่ี 4 การพฒันา 5 ดา้นตามหลกัการ TOD ท่ีมีผลต่อการ

ตดัสินใจบริการรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงก ์

 

เ ม่ือทดสอบสมมติฐานด้วย  t-test พบว่าด้านความ

หนาแน่นในการใชพ้ื้นท่ี (Density) ดา้นความหลากหลาย

ในการใชพ้ื้นท่ี (Diversity) ดา้นการออกแบบพ้ืนท่ีภายใน

และรอบสถานีท่ีสนับสนุนการให้บริการ (Design) ด้าน

ระยะทางในการเดินทางเขา้ถึงสถานี (Distance to Transit) 

และด้านความสะดวกในการเดินทางไปถึงจุดหมาย

ปลายทาง  (Destination Accessibility) ต่ าง มีผลต่อการ

ตดัสินใจใชบ้ริการในระดบัค่อนขา้งสูง (เกณฑ์ทดสอบท่ี 

3.75 คะแนน) อยา่งมีนยัสาํคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 

ในลาํดบัถดัไปจะเป็นการวิเคราะห์การพฒันาพ้ืนท่ีรอบ

สถานีตามหลกัการ TOD ทั้ง 5 ดา้นว่าแต่ละดา้นว่ามีปัจจยั

ท่ีมีผลต่อการตัดสินใจใช้บริการรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต 

เรลลิงก์มาก-นอ้ยเพียงใด เพ่ือนาํขอ้สรุปท่ีไดเ้ป็นแนวทาง
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ในการนํา เสนอแนวทางการพัฒนาพ้ืนท่ีรอบสถานี

รถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงกต่์อไป 

3.3.2 ปัจจัยด้านความหนาแน่นรอบสถานี (Density) 

การวิจยัไดส้อบถามถึงปัจจยัดา้นความหนาแน่นรอบ

สถานี (Density) ว่ามีผลต่อการตดัสินใจใชบ้ริการรถไฟฟ้า

แอร์พอร์ต เรลลิงกม์าก-นอ้ยเพียงใด  

ก ) ผลการตอบแบบสอบถามของกลุ่มประชากร

ตัวอย่างในภาพรวม 

จากผลการตอบแบบสอบถามพบว่าการท่ีสถานีตั้งอยู่

ในย่านท่ีพกัอาศยัของผูโ้ดยสารมีผลต่อการตัดสินใจใช้

บริการรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงก์มากท่ีสุด รองลงมาคือ

ส่วนการท่ีสถานีตั้งอยู่ในย่านท่ีตั้งของชุมชนหนาแน่น / 

แหล่งท่องเท่ียว / สถานท่ีพกัผ่อน ถัดมาคือการท่ีสถานี

ตั้ งอยู่ในย่านท่ีตั้ งของสถานท่ีทาํงาน / สถานศึกษาของ

ผู ้โ ด ย ส า ร  ส่ ว น ก า ร ท่ี ส ถ า นี ตั้ ง อ ยู่ ใ น ย่ า น ท่ี ตั้ ง ข อ ง

ศูนยก์ารคา้/ ศูนยก์ลางธุรกิจและสถานีตั้งอยู่ในย่านท่ีตั้ง

ของศูนยร์าชการ / โรงพยาบาลมีค่าคะแนนเท่ากนั แต่ทุก

ปัจจัยต่างมีผลต่อการตัดสินใจใช้บริการในระดับสูง 

รายละเอียดแสดงตามรูปท่ี 5 

 

 
รูปท่ี 5 ปัจจยัดา้นความหนาแน่นท่ีมีผลต่อการตดัสินใจ

บริการรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงก ์(กลุ่มประชากรตวัอยา่ง

ในภาพรวม) 

 

เม่ือทดสอบสมมติฐานดว้ย t-test พบว่าปัจจยัดา้นความ

หนาแน่นทั้ง 5 รายการ ต่างมีผลต่อการตดัสินใจใชบ้ริการ

ในระดบัค่อนขา้งสูง (เกณฑท์ดสอบท่ี 3.75 คะแนน) อยา่ง

มีนยัสาํคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 

 

ข)  ผลการตอบแบบสอบถามของกลุ่ มประชากร

ตัวอย่างท่ีใช้บริการประจํา 

จากผลการตอบแบบสอบถามพบว่าการท่ีสถานีตั้งอยู่

ในย่านท่ีพกัอาศยัของผูโ้ดยสารมีผลต่อการตัดสินใจใช้

บริการรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงก์มากท่ีสุด ส่วนการท่ี

สถานีตั้ งอยู่ในย่านท่ีตั้ งของชุมชนหนาแน่น  /  แหล่ง

ท่องเท่ียว / สถานท่ีพกัผ่อน สถานีตั้งอยู่ในย่านท่ีตั้งของ

สถานท่ีทาํงาน / สถานศึกษาของผูโ้ดยสาร สถานีตั้งอยู่ใน

ย่านท่ีตั้งของศูนยก์ารคา้/ ศูนยก์ลางธุรกิจและสถานีตั้งอยู่

ในย่านท่ีตั้ งของศูนยร์าชการ / โรงพยาบาล มีผลต่อการ

ตัดสินใจใช้บริการในระดับท่ีใกล้เคียงกัน รายละเอียด

แสดงตามรูปท่ี 6 

 

 
รูปท่ี 6 ปัจจยัดา้นความหนาแน่นท่ีมีผลต่อการตดัสินใจ

บริการรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงก ์(กลุ่มประชากรตวัอยา่ง

ท่ีใชบ้ริการเป็นประจาํ) 

 

ค)  ผลการตอบแบบสอบถามของกลุ่มประชากร

ตัวอย่างท่ีไม่ใช้บริการประจํา 

จากผลการตอบแบบสอบถามพบว่าการท่ีสถานีตั้งอยู่

ในย่านท่ีพกัอาศยัของผูโ้ดยสารมีผลต่อการตัดสินใจใช้

บริการรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงก์มากท่ีสุด รองลงมาคือ

การท่ีสถานีตั้งอยู่ในย่านท่ีตั้งของชุมชนหนาแน่น / แหล่ง

ท่องเท่ียว / สถานท่ีพกัผ่อน สถานีตั้งอยู่ในย่านท่ีตั้งของ

สถานท่ีทาํงาน / สถานศึกษาของผูโ้ดยสาร สถานีตั้งอยู่ใน

ยา่นท่ีตั้งของศูนยร์าชการ / โรงพยาบาล และสถานีตั้งอยูใ่น

ย่านท่ีตั้งของศูนยก์ารคา้/ ศูนยก์ลางธุรกิจตามลาํดบั โดย

ต่างมีผลต่อการตดัสินใจใชบ้ริการในระดบัสูง รายละเอียด

แสดงตามรูปท่ี 7 
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เม่ือเปรียบเทียบคะแนนของปัจจยัดา้นความหนาแน่นใน

การใชพ้ื้นท่ีระหว่างกลุ่มประชากรตวัอย่างในภาพรวม กลุ่ม

ประชากรตวัอย่างท่ีใชบ้ริการเป็นประจาํและกลุ่มประชากร

ตัวอย่างท่ีไม่ใช้บริการเป็นประจําพบว่าปัจจัยด้านความ

หนาแน่นส่งผลต่อการตดัสินใจในการใชบ้ริการรถไฟฟ้าแอร์

พอร์ต เรลลิงก์ในรูปแบบ (Pattern) ท่ีคลา้ยคลึงกนั โดยกลุ่ม

ประชากรตวัอยา่งท่ีไม่ใชบ้ริการเป็นประจาํจะให้ความสําคญั

การท่ีสถานีตั้ งอยู่ในย่านท่ีตั้ งของชุมชนหนาแน่น / แหล่ง

ท่องเท่ียว / สถานท่ีพกัผอ่น และสถานีตั้งอยูใ่นยา่นท่ีพกัอาศยั

ของผูโ้ดยสารมากเป็นพิเศษ รายละเอียดแสดงตามรูปท่ี 8 

 

 
รูปท่ี 7 ปัจจยัดา้นความหนาแน่นท่ีมีผลต่อการตดัสินใจ

บริการรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงก ์(กลุ่มประชากรตวัอยา่ง

ท่ีไม่ใชบ้ริการเป็นประจาํ) 

 

 
รูปท่ี 8 เปรียบเทียบปัจจยัดา้นความหนาแน่นท่ีมีผลต่อการ

ตดัสินใจบริการรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงกต์ามประเภทการ

ใชง้าน 

 

เม่ือสอบถามถึงส่ิงท่ีต้องการให้ปรับปรุงปัจจัยด้าน

ความหนาแน่นรอบสถานี (Density) พบว่าประชากรกลุ่ม

ตวัอย่างส่วนใหญ่ตอ้งการให้ขยายพ้ืนท่ีสํานักงานในย่าน

ท่ีตั้งสถานีและมีการรับพนกังานเพ่ิมข้ึน (เพ่ิมการจา้งงาน) 

คิดเป็น 52.5% รองลงมาคือการเพ่ิมพ้ืนท่ีแหล่งการค้า / 

แหล่งท่องเท่ียว / สถานท่ีพกัผอ่นในยา่นท่ีตั้งสถานี คิดเป็น 

31% และการสร้างคอนโดมิเนียมในย่านท่ีตั้ งสถานีท่ี

สามารถซ้ือไดใ้นราคาไม่แพง คิดเป็น 16.5% รายละเอียด

แสดงตามรูปท่ี 9 

 

 
รูปท่ี 9 ปัจจยัดา้นความหนาแน่นท่ีผูใ้ชบ้ริการรถไฟฟ้าแอร์

พอร์ต เรลลิงกต์อ้งการใหป้รับปรุง 

 

3.3.3 ปัจจัยด้านความหลากหลายในการใช้พื้น ท่ี  

(Diversity) 

การวิจยัไดส้อบถามถึงปัจจยัความหลากหลายในการ

ใช้พ้ืนท่ี  (Diversity) ว่ามีผลต่อการตัดสินใจใช้บริการ

รถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงกม์าก-นอ้ยเพียงใด 

ก)  ผลการตอบแบบสอบถามของกลุ่ มประชากร

ตัวอย่างในภาพรวม 

จากผลการตอบแบบสอบถามพบว่าการใชพ้ื้นท่ีในย่าน

สถานีแบบผสมผสาน (Mix Used Area - เป็นแหล่งรวมของ

สถานท่ีทาํงาน / สถานศึกษา / สถานท่ีราชการ / แหล่ง

ท่ องเ ท่ี ยว  /  สถานท่ี พักผ่อน  ฯ ล ฯ  ทํา ใ ห้ เ กิ ด ค ว า ม

สะดวกสบายในการทาํกิจกรรมต่างๆ แบบเบ็ดเสร็จ) และ

การใช้พ้ืนท่ีในย่านสถานีเป็นย่านการค้า (Commercial 

Center – แหล่งรวมร้านจาํหน่ายสินคา้จาํนวนมากไวด้ว้ยกนั

ทาํให้เกิดความสะดวกสบายในการจับจ่ายใช้สอยแบบ

เบ็ดเสร็จ) ต่างเป็นปัจจยัท่ีมีผลระดบัสูงต่อการตดัสินใจใช้

บริการรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงก์ โดยคะแนนท่ีเฉล่ียได้

จากการตอบแบบสอบถามมีค่าคะแนนท่ีใกล้เคียงกัน 

รายละเอียดแสดงตามรูปท่ี 10 
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รูปท่ี 10 ปัจจยัดา้นความหลากหลายท่ีมีผลต่อการตดัสินใจบริการ

รถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงก ์(กลุ่มประชากรตวัอยา่งในภาพรวม) 

 

เม่ือทดสอบสมมติฐานดว้ย t-test พบว่าการท่ีสถานีเป็น

แหล่งรวมของสถานท่ีทาํงาน / สถานศึกษา / สถานท่ีราชการ 

/ แหล่งท่องเท่ียว / สถานท่ีพกัผอ่น และเป็นยา่นการคา้ท่ีรวม

ร้านจาํหน่ายสินคา้จาํนวนมากไวด้้วยกัน ต่างมีผลต่อการ

ตดัสินใจใช้บริการในระดับค่อนขา้งสูง (เกณฑ์ทดสอบท่ี 

3.75 คะแนน) อยา่งมีนยัสาํคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 

ข)  ผลการตอบแบบสอบถามของกลุ่ มประชากร

ตัวอย่างท่ีใช้บริการประจํา 

จากผลการตอบแบบสอบถามพบว่าการใช้พ้ืนท่ีในย่าน

สถานีแบบผสมผสาน (Mix Used Area - เป็นแหล่งรวมของ

สถานท่ีทาํงาน / สถานศึกษา / สถานท่ีราชการ / แหล่งท่องเท่ียว 

/ สถานท่ีพกัผ่อน ฯลฯ ทาํให้เกิดความสะดวกสบายในการทาํ

กิจกรรมต่างๆ แบบเบ็ดเสร็จ) และการใช้พ้ืนท่ีในย่านสถานี

เป็นย่านการคา้ (Commercial Center – แหล่งรวมร้านจาํหน่าย

สินคา้จาํนวนมากไวด้้วยกันทาํให้เกิดความสะดวกสบายใน

การจบัจ่ายใชส้อยแบบเบด็เสร็จ) ต่างเป็นปัจจยัท่ีมีผลระดบัสูง

ต่อการตัดสินใจใช้บริการรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงก์ โดย

คะแนนท่ีเฉล่ียได้จากการตอบแบบสอบถามมีค่าคะแนนท่ี

ใกลเ้คียงกนั รายละเอียดแสดงตามรูปท่ี 11 

 

 
รูปท่ี 11 ปัจจยัดา้นความหลากหลายท่ีมีผลต่อการตดัสินใจ

บริการรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงก ์(กลุ่มประชากรตวัอยา่ง

ท่ีใชบ้ริการเป็นประจาํ) 

ค)  ผลการตอบแบบสอบถามของกลุ่ มประชากร

ตัวอย่างท่ีไม่ใช้บริการประจํา 

จากผลการตอบแบบสอบถามพบว่าการใชพ้ื้นท่ีในย่าน

สถานีแบบผสมผสาน (Mix Used Area - เป็นแหล่งรวมของ

สถานท่ีทํางาน / สถานศึกษา / สถานท่ีราชการ / แหล่ง

ท่ อง เ ท่ี ยว  /  สถานท่ี พักผ่อน  ฯลฯ  ทําให้ เ กิ ดค วา ม

สะดวกสบายในการทาํกิจกรรมต่างๆ แบบเบ็ดเสร็จ) และ

การใช้พ้ืนท่ีในย่านสถานีเป็นย่านการค้า (Commercial 

Center – แหล่งรวมร้านจาํหน่ายสินคา้จาํนวนมากไวด้ว้ยกนั

ทาํให้เกิดความสะดวกสบายในการจับจ่ายใช้สอยแบบ

เบ็ดเสร็จ) ต่างเป็นปัจจยัท่ีมีผลระดบัสูงต่อการตดัสินใจใช้

บริการรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงก์ โดยการใชพ้ื้นท่ีในย่าน

สถานีแบบผสมผสาน (Mix Used Area) มีคะแนนเฉล่ียท่ีสูง

กวา่เลก็นอ้ย รายละเอียดแสดงตามรูปท่ี 12 

 

 
รูปท่ี 12 ปัจจยัดา้นความหลากหลายท่ีมีผลต่อการตดัสินใจ

บริการรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงก ์(กลุ่มประชากรตวัอยา่ง

ท่ีไม่ใชบ้ริการเป็นประจาํ) 

 

เ ม่ื อ เ ป รี ย บ เ ที ย บ ค ะ แ น น ข อ ง ปั จ จัย ด้ า น ค ว า ม

หลากหลายระหว่างกลุ่มประชากรตัวอย่างในภาพรวม 

กลุ่มประชากรตัวอย่างท่ีใช้บริการเป็นประจําและกลุ่ม

ประชากรตัวอย่างท่ีไม่ใช้บริการเป็นประจาํพบว่าปัจจยั

ด้านความหลากหลายส่งผลต่อการตัดสินใจในการใช้

บริการรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงก์ในรูปแบบ (Pattern) ท่ี

คลา้ยคลึงกนั รายละเอียดแสดงตามรูปท่ี 13 

เม่ือสอบถามถึงส่ิงท่ีตอ้งการให้ปรับปรุงปัจจยัดา้นการ

ใชพ้ื้นท่ี (Diversity) พบว่าประชากรกลุ่มตวัอยา่งส่วนใหญ่

ตอ้งการให้มีการจดักิจกรรมส่งเสริมการท่องเท่ียวแบบวิถี

ชุมชนในพ้ืนท่ีท่ีใกล้กับสถานี  คิดเป็น  53.5% ท่ี เหลือ

ตอ้งการให้มีการจดักิจกรรมพิเศษในโอกาสต่างๆ เช่นงาน
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รวมอาหารดีทัว่ไทย / งานแสดงสินคา้ / ดนตรี ฯลฯ คิดเป็น 

46.5% รายละเอียดแสดงตามรูปท่ี 14 

 

 
รูปท่ี 13 เปรียบเทียบปัจจยัดา้นความหลากหลายท่ีมีผลต่อ

การตดัสินใจบริการรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงกต์าม

ประเภทการใชง้าน 

 

 
รูปท่ี 14 ปัจจยัดา้นความหลากหลายท่ีผูใ้ชบ้ริการรถไฟฟ้า

แอร์พอร์ต เรลลิงกต์อ้งการใหป้รับปรุง 

 

3.3.4 ปัจจัยด้านการออกแบบพืน้ท่ีรอบสถานี (Design) 

การวิจยัได้สอบถามถึงปัจจัยการออกแบบพ้ืนท่ีรอบ

สถานี (Design) ว่ามีผลต่อการตดัสินใจใชบ้ริการรถไฟฟ้า

แอร์พอร์ต เรลลิงกม์าก-นอ้ยเพียงใด 

ก)  ผลการตอบแบบสอบถามของกลุ่ มประชากร

ตัวอย่างในภาพรวม 

จากผลการตอบแบบสอบถามพบว่าการท่ีสถานีมี

ทางเดินท่ีอาํนวยความสะดวกให้กลุ่มคนทุกประเภทเป็น

ปัจจยัท่ีมีผลต่อการตดัสินใจใชบ้ริการรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต 

เรลลิงก์มากท่ีสุด รองลงมาคือการมีทางเดินเช่ือมต่อกบัจุด

เช่ือมต่อการเดินทางเช่นป้ายรถโดยสาร ท่าเรือ สถานี

รถไฟฟ้า สนามบิน และการมีถนนทางเดินภายในพ้ืนท่ี

สถานีมีความปลอดภัยต่อการเดินทางเช่นมีแสงสว่าง

เพียงพอ มีหลังคาคลุมกันแดดกันฝนตลอดทางเดิน ทุก

ปัจจัยต่างเป็นปัจจัยท่ีมีผลต่อการตัดสินใจใช้บริการ

รถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงก์ในระดบัสูง รายละเอียดแสดง

ตามรูปท่ี 15 

 

 
รูปท่ี 15 ปัจจยัดา้นการออกแบบท่ีมีผลต่อการตดัสินใจ

บริการรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงก ์(กลุ่มประชากรตวัอยา่ง

ในภาพรวม) 

 

เ ม่ือทดสอบสมมติฐานด้วย t-test พบว่าการมีถนน

ทางเดินภายในพ้ืนท่ีสถานีมีความปลอดภยัต่อการเดินทาง 

การมีทางเดินเช่ือมต่อกบัจุดเช่ือมต่อการเดินทางและการมี

ทางเดินท่ีอาํนวยความสะดวกให้กลุ่มคนทุกประเภทมีผล

ต่อการตดัสินใจใชบ้ริการในค่อนขา้งสูง (เกณฑท์ดสอบท่ี 

3.75 คะแนน) อยา่งมีนยัสาํคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 

ข)  ผลการตอบแบบสอบถามของกลุ่ มประชากร

ตัวอย่างท่ีใช้บริการประจํา 

จากผลการตอบแบบสอบถามพบว่าการท่ีสถานีมี

ทางเดินเช่ือมต่อกับจุดเช่ือมต่อการเดินทางเช่นป้ายรถ

โดยสาร  ท่าเรือ  สถานีรถไฟฟ้า  สนามบิน  การมีถนน

ทางเดินภายในพ้ืนท่ีสถานีมีความปลอดภยัต่อการเดินทาง

เช่นมีแสงสว่างเพียงพอ มีหลงัคาคลุมกนัแดดกนัฝนตลอด

ทางเดิน และการมีทางเดินท่ีอาํนวยความสะดวกให้กลุ่ม

คนทุกประเภทต่างเป็นปัจจัยท่ีมีผลต่อการตัดสินใจใช้

บริการรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงก์ในระดบัสูง โดยการมี

ทางเดินท่ีอาํนวยความสะดวกให้กลุ่มคนทุกประเภทมี

คะแนนเฉล่ียมากท่ีสุด รายละเอียดแสดงตามรูปท่ี 16 

ค)  ผลการตอบแบบสอบถามของกลุ่ มประชากร

ตัวอย่างท่ีไม่ใช้บริการประจํา 

จากผลการตอบแบบสอบถามพบว่าการมีทางเดินท่ีอาํนวย

ความสะดวกให้กลุ่มคนทุกประเภทมีคะแนนเฉล่ียสูงท่ีสุด 
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รองลงมาคือการมีถนนทางเดินภายในพ้ืนท่ีสถานีมีความ

ปลอดภยัต่อการเดินทางเช่นมีแสงสวา่งเพียงพอ มีหลงัคาคลุม

กนัแดดกนัฝนตลอดทางเดิน ถดัมาคือการท่ีสถานีมีทางเดิน

เช่ือมต่อกบัจุดเช่ือมต่อการเดินทางเช่นป้ายรถโดยสาร ท่าเรือ 

สถานีรถไฟฟ้า สนามบิน ซ่ึงทุกปัจจยัต่างเป็นปัจจยัท่ีมีผลต่อ

การตดัสินใจใชบ้ริการรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงก์ในระดบั

ค่อนขา้งสูง รายละเอียดแสดงตามรูปท่ี 17 

 

 
รูปท่ี 16 ปัจจยัดา้นการออกแบบท่ีมีผลต่อการตดัสินใจ

บริการรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงก ์(กลุ่มประชากรตวัอยา่ง

ท่ีใชบ้ริการเป็นประจาํ) 

 
รูปท่ี 17 ปัจจยัดา้นการออกแบบท่ีมีผลต่อการตดัสินใจ

บริการรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงก ์(กลุ่มประชากรตวัอยา่ง

ท่ีไม่ใชบ้ริการเป็นประจาํ) 

 

เม่ือเปรียบเทียบคะแนนของปัจจัยด้านการออกแบบ

ระหว่างกลุ่มประชากรตวัอย่างในภาพรวม กลุ่มประชากร

ตวัอยา่งท่ีใชบ้ริการเป็นประจาํและกลุ่มประชากรตวัอยา่งท่ี

ไม่ใชบ้ริการเป็นประจาํพบวา่ปัจจยัดา้นการออกแบบส่งผล

ต่อการตัดสินใจในการใช้บริการรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต 

เรลลิงก์ในรูปแบบ (Pattern) ท่ีคลา้ยคลึงกัน รายละเอียด

แสดงตามรูปท่ี 18 

เม่ือสอบถามถึงส่ิงท่ีตอ้งการให้ปรับปรุงปัจจยัดา้นการ

ออกแบบพ้ืนท่ีรอบสถานี (Design) พบว่าอันดับแรกท่ี

ประชากรกลุ่มตัวอย่างต้องการให้ปรับปรุงคือการเพิ่ม

ทางเดินเช่ือมต่อกับจุดเช่ือมต่อการเดินทางเช่นป้ายรถ

โดยสาร ท่าเรือ สถานีรถไฟฟ้า สนามบิน คิดเป็น 41.5% 

ถดัมาคือการสร้างจุดนัง่พกัผอ่นหยอ่นใจ สามารถนดัหมาย

มาพบปะพูดคุยกันได้อย่างสะดวก คิดเป็น 26.5% การ

ปรับปรุงถนนทางเดินภายในพ้ืนท่ีสถานีมีความปลอดภยั

ต่อการเดินทางมากข้ึนเช่นมีแสงสว่างเพียงพอ มีหลงัคา

คลุมกนัแดดกนัฝนตลอดทางเดิน คิดเป็น 25% และสร้าง

เลนจกัรยานเพ่ืออาํนวยความสะดวกสําหรับผูใ้ชจ้กัรยาน 

คิดเป็น 7% รายละเอียดแสดงตามรูปท่ี 19 

 

 
รูปท่ี 18 เปรียบเทียบปัจจยัดา้นการออกแบบท่ีมีผลต่อการ

ตดัสินใจบริการรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงกต์ามประเภทการ

ใชง้าน 

 

 
รูปท่ี 19 ปัจจยัดา้นการออกแบบท่ีผูใ้ชบ้ริการรถไฟฟ้าแอร์

พอร์ต เรลลิงกต์อ้งการใหป้รับปรุง 

 

3.3.5 ปัจจัยด้านระยะทางในการเดินทางเข้าถึงสถานี 

(Distance) 

การวิจัยได้สอบถามถึงปัจจัยด้านระยะทางในการ

เดินทางเขา้ถึงสถานี (Distance) ว่ามีผลต่อการตดัสินใจใช้

บริการรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงกม์าก-นอ้ยเพียงใด 
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ก)  ผลการตอบแบบสอบถามของกลุ่ มประชากร

ตัวอย่างในภาพรวม 

จากผลการตอบแบบสอบถามพบว่าการมีบริการ

ขนส่งสาธารณะรับส่งผูโ้ดยสารจากภายนอกเขา้สู่สถานี 

และการที่ระยะทางเดินเทา้เขา้ถึงสถานีไม่เกิน 500 เมตร 

ต่างเป็นปัจจยัที่มีผลอย่างสูงต่อการตดัสินใจใชบ้ริการ

รถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงก์ ซ่ึงคะแนนท่ีเฉล่ียไดจ้ากการ

ตอบแบบสอบถามมีค่าคะแนนที่ใกลเ้คียงกนั โดยการท่ี

ระยะทางเดินเท า้ เข า้ถ ึงสถานีไม ่เก ิน  500 เมตรมีค ่า

คะแนนสูงกว่าเล็กน้อย รายละเอียดแสดงตามรูปท่ี 20 

 

 
รูปท่ี 20 ปัจจยัดา้นระยะทางในการเดินทางเขา้ถึงสถานีท่ีมี

ผลต่อการตดัสินใจบริการรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงก ์

(กลุ่มประชากรตวัอยา่งในภาพรวม) 

 

เม่ือทดสอบสมมติฐานด้วย t-test พบว่าการมีบริการ

ขนส่งสาธารณะรับส่งผูโ้ดยสารจากภายนอกเขา้สู่สถานี

และระยะทางเดินเทา้เขา้ถึงสถานีไม่เกิน 500 เมตรต่างมีผล

ต่อการตัดสินใจใช้บริการในระดับค่อนข้างสูง (เกณฑ์

ทดสอบท่ี 3.75 คะแนน) อย่างมีนยัสาํคญัทางสถิติท่ีระดบั 

0.05 

ข)  ผลการตอบแบบสอบถามของกลุ่ มประชากร

ตัวอย่างท่ีใช้บริการประจํา 

จากผลการตอบแบบสอบถามพบว่าการท่ีระยะทางเดิน

เทา้เขา้ถึงสถานีไม่เกิน 500 เมตร มีผลต่อการตดัสินใจมาก

ท่ีสุด ถดัมาคือการมีบริการขนส่งสาธารณะรับส่งผูโ้ดยสาร

จากภายนอกเขา้สู่สถานี แต่ต่างเป็นปัจจยัท่ีมีผลอยา่งสูงต่อ

การตัดสินใจใช้บริการรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต  เรลลิงก์  

รายละเอียดแสดงตามรูปท่ี 21 

ค) ผลการตอบแบบสอบถามของกลุ่มประชากรตัวอย่างท่ี

ไม่ใช้บริการประจํา 

จากผลการตอบแบบสอบถามพบว่าการมีบริการขนส่ง

สาธารณะรับส่งผูโ้ดยสารจากภายนอกเขา้สู่สถานีมีคะแนน

เฉล่ียค่อนข้างสูงมาก ส่วนการท่ีระยะทางเดินเท้าเขา้ถึง

สถานีไม่เกิน 500 เมตร มีคะแนนเฉล่ียสูง ซ่ึงต่างก็ปัจจยัท่ี

มีผลอยา่งสูงต่อการตดัสินใจใชบ้ริการรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต 

เรลลิงก ์รายละเอียดแสดงตามรูปท่ี 22 

 

 
รูปท่ี 21 ปัจจยัดา้นระยะทางในการเดินทางเขา้ถึงสถานีท่ีมี

ผลต่อการตดัสินใจบริการรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงก ์

(กลุ่มประชากรตวัอยา่งท่ีใชบ้ริการเป็นประจาํ) 

 

 
รูปท่ี 22 ปัจจยัดา้นระยะทางในการเดินทางเขา้ถึงสถานีท่ีมี

ผลต่อการตดัสินใจบริการรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงก ์

(กลุ่มประชากรตวัอยา่งท่ีไม่ใชบ้ริการเป็นประจาํ) 

 

เม่ือเปรียบเทียบคะแนนของปัจจยัดา้นระยะทางในการ

เดินทางเข้าถึงสถานีระหว่างกลุ่มประชากรตัวอย่างใน

ภาพรวม กลุ่มประชากรตวัอย่างท่ีใช้บริการเป็นประจาํและ

กลุ่มประชากรตวัอย่างท่ีไม่ใชบ้ริการเป็นประจาํพบว่าปัจจยั

ดา้นระยะทางเขา้สู่ระบบขนส่งมวลชนส่งผลต่อการตดัสินใจ

ในการใช้บริการรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงก์ในรูปแบบ 

(Pattern) ท่ีคลา้ยคลึงกัน โดยกลุ่มประชากรตวัอย่างท่ีไม่ใช้

บริการเป็นประจาํจะให้ความสําคญัต่อการมีบริการขนส่ง
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สาธารณะรับส่งผูโ้ดยสารจากภายนอกเขา้สู่สถานีเป็นพิเศษ 

รายละเอียดแสดงตามรูปท่ี 23 

เม่ือสอบถามถึงส่ิงท่ีต้องการให้ปรับปรุงปัจจัยด้าน

ระยะทางในการเดินทางเขา้ถึงสถานี (Distance) พบว่าอนัดบั

แรกท่ีประชากรกลุ่มตวัอยา่งตอ้งการใหป้รับปรุงคือการจดัให้

มีร้านคา้ขนาบสองขา้งของทางเดินเทา้ภายในสถานี เพ่ือให้

การเดินเท้ามีความเพลิดเพลินมากข้ึน คิดเป็น 46.5% การ

กาํหนดจุดบริการรถรับส่งผูโ้ดยสารระหว่างสถานีกับจุด

เปล่ียนถ่ายการเดินทางภายนอกสถานีโดยไม่คิดค่าใชจ่้าย คิด

เป็น 30% และการจดัให้มีจุดพกัระหว่างทางเดินเทา้ภายใน

สถานี คิดเป็น 23.5% รายละเอียดแสดงตามรูปท่ี 24 

 

 
รูปท่ี 23 เปรียบเทียบปัจจยัดา้นระยะทางในการเดินทาง

เขา้ถึงสถานีท่ีมีผลต่อการตดัสินใจบริการรถไฟฟ้าแอร์

พอร์ต เรลลิงกต์ามประเภทการใชง้าน 

 

 
รูปท่ี 24 ปัจจยัดา้นระยะทางในการเดินทางเขา้ถึงสถานีท่ี

ผูใ้ชบ้ริการรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงกต์อ้งการใหป้รับปรุง 

 

3.3.6 ปัจจัยด้านความสะดวกในการเดินทางไปถึง

จุดหมายปลายทาง (Destination Accessibility) 

การวิจยัไดส้อบถามถึงปัจจยัความสะดวกในการเดินทาง

ไปถึงจุดหมายปลายทาง (Destination Accessibility) ว่ามีผลต่อ

การตดัสินใจใชบ้ริการรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงก์มาก-น้อย

เพียงใด 

ก)  ผลการตอบแบบสอบถามของกลุ่ มประชากร

ตัวอย่างในภาพรวม 

จากผลการตอบแบบสอบถามพบว่าปัจจยัท่ีมีผลต่อการ

ตดัสินใจใช้บริการรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงก์ท่ีมีคะแนน

เฉล่ียสูงท่ีสุดคือการมีท่ีจอดรถจักรยาน / จักรยานยนต์ท่ีมี

ความปลอดภัย รองลงมาคือการท่ีสามารถเปล่ียนถ่ายการ

เดินทางไดอ้ยา่งสะดวก ถดัมาคือการมีบริการขนส่งสาธารณะ

จากสถานีไปยงัจุดหมายปลายทางท่ีจะเดินทางไปและการมีท่ี

จอดรถยนตท่ี์มีความปลอดภยัมีคะแนนเฉล่ียเท่ากนั ส่วนการ

มีแผนท่ีและป้ายบอกทางท่ีชดัเจนเพ่ืออาํนวยความสะดวกใน

การเดินทางแก่ผูโ้ดยสาร การมีจุดจอดรถรับส่งผูโ้ดยสาร

บริเวณหน้าสถานีและการมีบริการห้องนํ้ าในพ้ืนท่ีสถานีมี

คะแนนเฉล่ียลดหลัน่กนัลงมา รายละเอียดแสดงตามรูปท่ี 25 

เม่ือทดสอบสมมติฐานดว้ย t-test พบว่าปัจจยัดา้นความ

สะดวกในการเดินทางไปถึงจุดหมายปลายทางทั้ ง  7 

รายการตามรูปท่ี 25 ต่างมีผลต่อการตดัสินใจใชบ้ริการใน

ระดบัค่อนขา้งสูง (เกณฑ์ทดสอบท่ี 3.75 คะแนน) อย่างมี

นยัสาํคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 

 

 
รูปท่ี 25 ปัจจยัดา้นความสะดวกในการเดินทางไปถึง

จุดหมายปลายทางท่ีมีผลต่อการตดัสินใจบริการรถไฟฟ้า

แอร์พอร์ต เรลลิงก ์(กลุ่มประชากรตวัอยา่งในภาพรวม) 

 

ข)  ผลการตอบแบบสอบถามของกลุ่ มประชากร

ตัวอย่างท่ีใช้บริการประจํา 

จากผลการตอบแบบสอบถามพบว่าการมีบริการขนส่ง

สาธารณะจากสถานีไปยงัจุดหมายปลายทางท่ีจะเดินทาง
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ไปมีผลต่อการตัดสินใจใช้บริการรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต 

เรลลิงก์มากท่ีสุด  ในขณะท่ีปัจจัยท่ีเหลือมีค่าคะแนน

ลดหลัน่กันมา แต่ทุกปัจจยัมีค่าคะแนนเฉล่ียในระดบัสูง 

รายละเอียดแสดงตามรูปท่ี 26 

ค)  ผลการตอบแบบสอบถามของกลุ่ มประชากร

ตัวอย่างท่ีไม่ใช้บริการประจํา 

จากผลการตอบแบบสอบถามพบว่าปัจจยัท่ีมีผลต่อการ

ตดัสินใจใชบ้ริการรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงก์ท่ีมีคะแนน

เฉล่ียสูงท่ีสุดคือการมีท่ีจอดรถจกัรยาน / จกัรยานยนต์ท่ีมี

ความปลอดภยั รองลงมาคือการท่ีสามารถเปล่ียนถ่ายการ

เดินทางไดอ้ยา่งสะดวก ส่วนปัจจยัท่ีเหลือมีค่าคะแนนเฉล่ีย

ค่อนขา้งสูงถึงสูงและมีค่าใกลเ้คียงกนั รายละเอียดแสดง

ตามรูปท่ี 27 

 

 
รูปท่ี 26 ปัจจยัดา้นความสะดวกในการเดินทางไปถึง

จุดหมายปลายทางท่ีมีผลต่อการตดัสินใจบริการรถไฟฟ้า

แอร์พอร์ต เรลลิงก ์(กลุ่มประชากรตวัอยา่งท่ีใชบ้ริการเป็น

ประจาํ) 

 

 
รูปท่ี 27 ปัจจยัดา้นความสะดวกในการเดินทางไปถึงจุดหมาย

ปลายทางท่ีมีผลต่อการตดัสินใจบริการรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต 

เรลลิงก ์(กลุ่มประชากรตวัอยา่งท่ีไม่ใชบ้ริการเป็นประจาํ) 

เม่ือเปรียบเทียบคะแนนของปัจจยัความสะดวกในการ

เดินทางไปถึงจุดหมายปลายทางระหว่างกลุ่มประชากร

ตวัอยา่งในภาพรวม กลุ่มประชากรตวัอยา่งท่ีใชบ้ริการเป็น

ประจาํและกลุ่มประชากรตวัอยา่งท่ีไม่ใชบ้ริการเป็นประจาํ

พบว่าปัจจัยความสะดวกในการเดินทางไปถึงจุดหมาย

ปลายทางส่งผลต่อการตดัสินใจในการใชบ้ริการรถไฟฟ้า

แอร์พอร์ต เรลลิงกใ์นรูปแบบ (Pattern) ท่ีคลา้ยคลึงกนั โดย

กลุ่มประชากรตัวอย่างท่ีไม่ใช้บริการเป็นประจําจะให้

ความสําคญัต่อการมีท่ีจอดรถจกัรยาน / จกัรยานยนต์ท่ีมี

ความปลอดภัยเป็นพิเศษ ในขณะท่ีให้ความสําคัญต่อมี

บริการขนส่งสาธารณะจากสถานีไปยงัจุดหมายปลายทางท่ี

จะเดินทางไปและการมีจุดจอดรถรับส่งผูโ้ดยสารบริเวณ

หนา้สถานีนอ้ย ซ่ึงสาเหตุอาจเกิดจากการท่ีผูใ้ชบ้ริการเดิน

ทางเข้าออกและจอดรถจักรยาน / จักรยานยนต์ท่ีสถานี 

รายละเอียดแสดงตามรูปท่ี 28 

 

 
รูปท่ี 28 เปรียบเทียบปัจจยัความสะดวกในการเดินทางไปถึง

จุดหมายปลายทางท่ีมีผลต่อการตดัสินใจบริการรถไฟฟ้าแอร์

พอร์ต เรลลิงกต์ามประเภทการใชง้าน 

 

เม่ือสอบถามถึงส่ิงท่ีต้องการให้ปรับปรุงด้านความ

ส ะ ด ว ก ใ น ก า ร เ ดิ น ท า ง ไ ป ถึ ง จุ ด ห ม า ย ป ล า ย ท า ง 

(Destination Accessibility) พบว่าอันดับแรกท่ีประชากร

กลุ่มตวัอยา่งตอ้งการให้ปรับปรุงคือการเพิ่มปริมาณท่ีจอด

รถจกัรยาน / จกัรยานยนตใ์ห้เพียงพอต่อผูโ้ดยสาร คิดเป็น 

44.5% ถดัมาคือการเพิ่มปริมาณท่ีจอดรถยนต์ให้เพียงพอ

ต่อจาํนวนผูโ้ดยสาร คิดเป็น 29.5% และการมีบริการรับ

ฝากสัมภาระท่ีสถานีเพ่ืออาํนวยความสะดวกให้ผูโ้ดยสาร

สามารถทาํกิจกรรมในพ้ืนท่ีรอบสถานีโดยไม่ตอ้งกังวล

เร่ืองสมัภาระ คิดเป็น 26% รายละเอียดแสดงตามรูปท่ี 29 
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รูปท่ี 29 ปัจจยัดา้นความสะดวกในการเดินทางไปถึงจุดหมาย

ปลายทางท่ีผูใ้ชบ้ริการรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงกต์อ้งการให้

ปรับปรุง 

 

3.4 สรุปสถานะปัจจุบันของปัจจัยตามหลักการ  TOD 

ปริมาณการใช้บริการและผลจากการตอบแบบสอบถาม

ของการศึกษาของแต่ละสถานี 

สถานีพญาไทเป็นสถานีปลายทางท่ีตั้ งอยู่ในจุดท่ีมี

ความหนาแน่นในการใชพ้ื้นท่ี (การจา้งงาน) และมีความ

สะดวกในการเข้าถึงจุดหมายปลายทาง  (เ ช่ือมต่อกับ

รถไฟฟ้าสายสีเขียว) ซ่ึงทั้ งสองปัจจัยช่วยส่งเสริมให้มี

จาํนวนผูใ้ชบ้ริการท่ีสถานีน้ีเป็นจาํนวนมาก  

สถานีราชปรารภ ถึงแม้พ้ืนท่ีโดยรอบสถานีจะเป็น

แหล่งการคา้ท่ีสาํคญัและมีการใชพ้ื้นท่ีค่อนขา้งหลากหลาย 

แต่ดว้ยตาํแหน่งท่ีตั้งของสถานีอยูห่่างจากศูนยก์ลางชุมชน 

การเขา้ถึงสถานีตอ้งใชร้ถประจาํทางหรือรถรับจา้ง ดงันั้น

ขอ้ดอ้ยในดา้นระยะทางในการเดินทางเขา้ถึงสถานีจึงอาจ

เป็นสาเหตุท่ีผูใ้ชบ้ริการเลือกใชก้ารเดินทางแบบอ่ืนแทน 

ส่งผลใหจ้าํนวนผูใ้ชบ้ริการมีไม่มากนกั  

สถานีมักกะสันเป็นสถานีท่ีตั้ งอยู่ในจุดท่ีมีความ

หนาแน่นในการใชพ้ื้นท่ี (การจา้งงาน) มีความหลากหลาย

ในการใช้พ้ืนท่ีและมีความสะดวกในการเขา้ถึงจุดหมาย

ปลายทาง (เช่ือมต่อกับรถไฟฟ้าสายสีนํ้ าเงิน) ซ่ึงทั้งสาม

ปัจจัยช่วยส่งเสริมให้มีจาํนวนผูใ้ช้บริการท่ีสถานีน้ีเป็น

จาํนวนมาก อย่างไรก็ตามจากการท่ีสถานีตั้งอยู่ใกลจุ้ดข้ึน

ลงทางด่วน อาจเป็นปัจจัยหน่ึงท่ีผูใ้ช้บริการท่ีมีรถยนต์

ส่วนตวัพิจารณาตดัสินใจก่อนการเดินทางแต่ละคร้ังว่าจะ

เลือกเดินทางดว้ยรถไฟฟ้าหรือรถยนต์มีความสะดวกและ

เหมาะสมมากกวา่  

สถานีรามคําแหงตั้ งอยู่ในพ้ืนท่ีชานเมือง  อีกทั้ ง

ตาํแหน่งท่ีตั้งของสถานีอยู่ห่างจากศูนยก์ลางชุมชน การ

เข้าถึงสถานีต้องใช้รถประจําทาง  รถรับจ้างหรือเรือ

โดยสาร แต่ดว้ยพ้ืนท่ีโดยรอบสถานีรามคาํแหงไดรั้บการ

พฒันาโดยบริษทั แอร์พอร์ต ลิงค์ สแควร์ จาํกัด ให้เป็น

แหล่งชุมชนขนาดยอ่มท่ีมีความหลากหลายในการใชพ้ื้นท่ี

ท่ีครอบคลุมทั้งแหล่งการคา้และท่ีพกัอาศยั จึงเป็นปัจจยัท่ี

ช่วยส่งเสริมการใชบ้ริการรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงก ์ 

สถานีหัวหมาก พ้ืนท่ีโดยรอบโดยส่วนใหญ่จะเป็น

แหล่งท่ีพกัอาศยัทั้งท่ีเป็นชุมชนเดิมและหมู่บา้นจดัสรรท่ี

สร้างใหม่ ผูอ้ยูอ่าศยัใชบ้ริการรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงก์

ในการเดินทางเขา้เมืองเพ่ือทาํงาน เรียนหนงัสือ มีตลาดไร

ซ่ึงเป็นศูนยจ์าํหน่ายอาหาร มีสถานท่ีออกกาํลงักาย (Fitness 

Center) มีความหลายหลายในการใชพ้ื้นท่ี นอกจากนั้นยงั

เป็นจุดเปล่ียนถ่ายการโดยสารของผูค้นในยา่นหัวหมากทั้ง

ทางถนนและทางรางทาํให้เกิดความสะดวกในการเขา้ถึง

จุดหมายปลายทาง ซ่ึงเป็นปัจจัยท่ีช่วยส่งเสริมการใช้

บริการรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงก ์ 

สถานีบา้นทบัชา้งตั้งอยูใ่นจุดท่ีมีความหนาแน่นในการ

ใชพ้ื้นท่ีตํ่า การเดินทางเขา้ถึงสถานีดว้ยยานพาหนะตอ้งใช้

ถนนเลียบมอเตอร์เวยด์า้นฝ่ังใตเ้ท่านั้น ส่วนฝ่ังเหนือตอ้ง

จอดให้ผู ้โดยสารเดินข้ามสะพานลอยข้ามมอเตอร์เวย์ 

ปัจจยัทั้งสองดา้นจึงความทา้ทายในการหาแนวทางพฒันา

เพ่ือดึงดูดให้ผูค้นโดยรอบท่ีอยู่ถดัออกไปหันมาใชบ้ริการ

รถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงกใ์หม้ากข้ึน  

สถานีลาดกระบงั จากการท่ีเป็นจุดเช่ือมต่อการโดยสาร

ทั้งทางถนนและทางราง ประกอบเมืองมีการขยายตวับนถนน

ร่มเกล้าและบริเวณใกล้เคียงตามการเปิดใช้งานสนามบิน

สุวรรณภูมิ ผูอ้ยูอ่าศยัใชบ้ริการรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงกใ์น

การเดินทางเขา้เมืองเพ่ือทาํงาน เรียนหนงัสือ จึงเป็นปัจจยัท่ี

ช่วยส่งเสริมการใชบ้ริการรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงก ์ 

สถานีสุวรรณภูมิตั้งอยูภ่ายในสนามบินสุวรรณภูมิ เป็น

ระบบขนส่งมวลชนท่ีสําคญัในการขนยา้ยผูค้นระหว่าง

สนามบินสุวรรณภูมิกับจุดเช่ือมต่อในเมือง อีกทั้ งการ

เดินทางระหว่างสถานีรถไฟฟ้ากับจุดเช็คอินสายการบิน

สามารถใช้ลิฟท์หรือบันไดเล่ือน ผูโ้ดยสารได้รับความ



Eng. & Technol. Horiz., vol. 40, no. 4, 2023, Art. no. 400401  19 of 23 

สะดวกในการใชบ้ริการ จึงเป็นปัจจยัท่ีช่วยส่งเสริมการใช้

บริการรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงก ์

สําหรับข้อมูลจาํนวนผูใ้ช้บริการรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต 

เรลลิงก์เฉล่ียของแต่ละสถานี อ้างอิงตามข้อมูลปี 2562 

(2019) ซ่ึงเป็นจาํนวนผูใ้ชบ้ริการก่อนไดรั้บผลกระทบจาก

โรคระบาดโควิด-19 และระดบัคะแนนของปัจจยัทั้ง 5 ดา้น

ตามหลักการ TOD ท่ี มีผลต่อการตัดสินใจใช้บริการ

รถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงก์จากการตอบแบบสอบถาม 

แสดงไดต้ามตารางท่ี 9

 

ตารางท่ี 9 ขอ้มูลจาํนวนผูใ้ชบ้ริการเฉล่ียและระดบัคะแนนของปัจจยัทั้ง 5 ดา้นจากการตอบแบบสอบถามของแต่ละสถานี 

สถานี 

จาํนวน

ผูโ้ดยสาร

เฉล่ีย 

(คนต่อวนั) 

ค่าคะแนนเฉล่ียรายสถานี 

ความหนาแน่น

ของการใชพ้ื้นท่ี 

ความหลากหลาย

ในการใชพ้ื้นท่ี 

การออกแบบพื้นท่ี

เพื่อสนบัสนุนการใช้

บริการ 

ระยะทางใน

การเดินทาง

เขา้ถึงสถานี 

ความสะดวกในการ

เดินทางถึงจุดหมาย

ปลายทาง 

พญาไท 16,380 4.22 3.63 4.15 4.16 4.19 

ราชปรารภ 4,507 4.08 4.00 4.03 4.13 4.04 

มกักะสัน 10,547 4.17 4.18 4.11 4.13 4.27 

รามคาํแหง 6,457 4.01 4.25 3.94 4.08 4.00 

หวัหมาก 6,327 4.28 4.33 4.17 4.14 4.24 

บา้นทบัชา้ง 3,283 4.04 4.00 4.17 4.25 4.14 

ลาดกระบงั 10,839 4.02 4.07 4.09 4.03 4.07 

สุวรรณภูมิ 12,732 4.14 4.01 3.95 4.17 4.05 

ค่าคะแนนฉล่ียรวมทุกสถานี 4.14 4.01 4.08 4.13 4.14 

4. อภิปราย สรุปผลและนําเสนอแนวทางการพัฒนาพื้นท่ี

รอบสถานีรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงก์ ตามหลักการ 

TOD 

จากการวิเคราะห์ขอ้มูลท่ีไดจ้ากการตอบแบบสอบถาม

เพ่ือศึกษาว่าการพฒันาพ้ืนท่ีรอบสถานีตามหลกัการ TOD 

ทั้ ง  5 ด้าน  แต่ละด้านมีผลต่อการตัดสินใจใช้บริการ

รถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงกข์องผูใ้ชบ้ริการอยา่งไร ผลการ

วิเคราะห์พบว่าการพฒันาพ้ืนท่ีรอบสถานีตามหลักการ 

TOD ทั้ง 5 ดา้นต่างมีผลต่อการตดัสินใจใชบ้ริการในระดบั

ท่ีสูงใกลเ้คียงกนั ซ่ึงสอดคลอ้งกบัแนวคิดการพฒันาพ้ืนท่ี

รอบสถานีขนส่งมวลชน ตามหลกัการ TOD ของ Calthorpe 

Associated [4] โ ดยการ ศึกษ าค ร้ั ง น้ีพ บ ว่ า ด้าน ค ว า ม

หนาแน่นในการใช้พ้ืนท่ี  (Density) ความสะดวกในการ

เดินทางไปถึงจุดหมายปลายทาง (Destination Accessibility) 

และด้านระยะทางเขา้สู่ระบบขนส่งมวลชน (Distance to 

Transit) มีค่าเฉล่ียสูงสุดสามอนัดบัแรก สําหรับปัจจยัย่อย

ต่างๆ ท่ีสนับสนุนเช่ือมโยงให้การพฒันาพ้ืนท่ีรอบสถานี

ตามหลักการ  TOD ทั้ ง  5 ด้านมีผลต่อการตัดสินใจใช้

บริการจะไดก้ล่าวโดยละเอียดในลาํดบัถดัไป ดงันั้นหาก

จาํเป็นตอ้งตดัสินใจเลือกการพฒันาพ้ืนท่ีรอบสถานีตาม

หลกัการ TOD ตามลาํดบัความสําคญัแลว้ การพฒันาดา้น

ความหนาแน่นในการใชพ้ื้นท่ี (Density) ความสะดวกใน

ก า ร เ ดิ น ท า ง ไ ป ถึ ง จุ ด ห ม า ย ป ล า ย ท า ง  (Destination 

Accessibility) และดา้นระยะทางเขา้สู่ระบบขนส่งมวลชน 

(Distance to Transit) ควรไดรั้บการพิจารณาเป็นลาํดบัแรก 

จากการศึกษาการพฒันาพ้ืนท่ีรอบสถานีตามหลกัการ 

TOD ในด้านความหนาแน่นการใช้พ้ืนท่ีรอบสถานี  

(Density) จากประชากรกลุ่มตวัอยา่งทั้งหมด 200 รายพบว่า

การท่ีสถานีตั้งอยู่ในย่านท่ีพกัอาศยัของผูโ้ดยสารมีผลต่อ

การตัดสินใจใช้บริการรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงก์มาก

ท่ีสุด รองลงมาคือส่วนการท่ีสถานีตั้งอยู่ในย่านท่ีตั้ งของ

ชุมชนหนาแน่น / แหล่งท่องเท่ียว / สถานท่ีพกัผ่อน ถดัมา

คือการท่ีสถานีตั้ งอยู่ในย่านท่ีตั้ งของสถานท่ีทํางาน / 

สถานศึกษาของผูโ้ดยสาร ส่วนการท่ีสถานีตั้งอยู่ในย่าน
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ท่ีตั้งของศูนยก์ารคา้/ ศูนยก์ลางธุรกิจและสถานีตั้งอยู่ใน

ยา่นท่ีตั้งของศูนยร์าชการ / โรงพยาบาลมีค่าคะแนนเท่ากนั 

ทุกปัจจัยต่างมีผลต่อการตัดสินใจใช้บริการในระดับสูง 

เม่ือเปรียบเทียบคะแนนของปัจจยัดา้นความหนาแน่นการ

ใช้พ้ืนท่ีรอบสถานี  (Density) ระหว่างกลุ่มประชากร

ตวัอยา่งในภาพรวม กลุ่มประชากรตวัอยา่งท่ีใชบ้ริการเป็น

ประจาํและกลุ่มประชากรตวัอยา่งท่ีไม่ใชบ้ริการเป็นประจาํ

พบว่าต่างมีผลต่อการตดัสินใจในการใช้บริการรถไฟฟ้า

แอร์พอร์ต เรลลิงก์ในรูปแบบ (Pattern) ท่ีคล้ายคลึงกัน 

สาํหรับส่ิงท่ีประชากรกลุ่มตวัอยา่งตอ้งการให้ปรับปรุงคือ

การขยายพ้ืนท่ีสํานักงานในย่านท่ีตั้ งสถานีและมีการรับ

พนักงานเพ่ิมข้ึน (เพ่ิมการจ้างงาน) รองลงมาคือการเพ่ิม

พ้ืนท่ีแหล่งการคา้ / แหล่งท่องเท่ียว / สถานท่ีพกัผ่อนใน

ย่านท่ีตั้ งสถานี  ดังนั้ นแนวการพัฒนาพ้ืนท่ีรอบสถานี

รถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงก์ตามหลักการ TOD ในด้าน

ความหนาแน่นรอบสถานี (Density) จึงควรมุ่งเนน้ไปท่ีการ

เลือกย่านสถานีท่ีมีศกัยภาพและพฒันาพ้ืนท่ีให้เป็นชุมชน

หนาแน่นขนาดใหญ่ท่ีเป็นท่ีตั้งของศูนยก์ารคา้ ศูนยก์ลาง

ธุรกิจ สถานท่ีทาํงานเพ่ือเป็นแหล่งจา้งงานท่ีสาํคญั รวมถึง

การพัฒนาให้เป็นแหล่งท่ีอยู่อาศัยโดยการร่วมมือกับ

หน่วยงานภาครัฐท่ี รับผิดชอบเพ่ือสร้างท่ีอยู่อาศัย ท่ี

ประชาชนทุกระดับชั้นรายได้ สามารถเข้าถึงได้ ซ่ึงจะ

สามารถดึงดูดให้ผูค้นมาใช้บริการรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต 

เรลลิงก์มากข้ึน ตวัอย่างสถานีท่ีมีศกัยภาพในการพฒันา

ไดแ้ก่สถานีมกักะสนั 

จากการศึกษาการพฒันาพ้ืนท่ีรอบสถานีตามหลกัการ 

TOD ในด้านความสะดวกในการเดินทางไปถึงจุดหมาย

ปลายทาง (Destination Accessibility) จากประชากรกลุ่ม

ตัวอย่างทั้ งหมด 200 รายพบว่าพบว่าปัจจัยท่ีมีผลต่อการ

ตดัสินใจใชบ้ริการรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงก์มากท่ีสุดคือ

การมีท่ีจอดยานพาหนะท่ีเพียงพอและมีความปลอดภยั ไม่ว่า

จะเป็นท่ีจอดรถจักรยาน  จักรยานยนต์  หรือรถยนต์  

นอกจากนั้นแลว้การเปล่ียนถ่ายการเดินทางท่ีสะดวกสบาย

เป็นอีกปัจจัยสําคญัท่ีมีผลต่อการตัดสินใจใช้บริการ เม่ือ

เปรียบเทียบคะแนนของปัจจัยด้านความสะดวกในการ

เดินทางไปถึงจุดหมายปลายทาง (Destination Accessibility) 

ระหว่างกลุ่มประชากรตวัอย่างในภาพรวม กลุ่มประชากร

ตวัอยา่งท่ีใชบ้ริการเป็นประจาํและกลุ่มประชากรตวัอย่างท่ี

ไม่ใช้บริการเป็นประจาํพบว่าต่างมีผลต่อการตดัสินใจใน

การใช้บริการรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงก์ในรูปแบบ 

(Pattern) ท่ีคลา้ยคลึงกนั สาํหรับส่ิงท่ีประชากรกลุ่มตวัอยา่ง

ตอ้งการให้ปรับปรุงโดยเร่งด่วนคือการเพ่ิมปริมาณท่ีจอด

รถจกัรยาน จกัรยานยนตแ์ละรถยนตใ์หเ้พียงพอต่อผูโ้ดยสาร 

ดังนั้นแนวการพฒันาพ้ืนท่ีรอบสถานีรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต 

เรลลิงก์ตามหลักการ TOD ในด้านความสะดวกในการ

เดินทางไปถึงจุดหมายปลายทาง (Destination Accessibility) 

จึงควรมุ่งเน้นไปท่ีการเพ่ิมปริมาณท่ีจอดรถจักรยาน 

จกัรยานยนตแ์ละรถยนตใ์ห้เพียงพอต่อผูโ้ดยสาร รวมถึงการ

จัดพ้ืนท่ีรับส่งผูโ้ดยสาร (Drop Point) หรือจุดจอดขนส่ง

สาธารณะบริเวณหนา้สถานีรถไฟฟ้า 

จากการศึกษาการพฒันาพ้ืนท่ีรอบสถานีตามหลกัการ 

TOD ในด้านระยะทางในการ เ ดินทาง เข้า ถึงสถานี  

(Distance) จากประชากรกลุ่มตัวอย่างทั้ งหมด 200 ราย

พบว่าการมีบริการขนส่งสาธารณะรับส่งผูโ้ดยสารจาก

ภายนอกเข้าสู่สถานี และการท่ีระยะทางเดินเท้าเข้าถึง

สถานีไม่เกิน 500 เมตร ต่างเป็นปัจจยัท่ีมีผลอยา่งสูงต่อการ

ตัดสินใจใช้บริการรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต  เรลลิงก์  เ ม่ือ

เปรียบเทียบคะแนนของปัจจยัดา้นระยะทางในการเดินทาง

เขา้ถึงสถานี (Distance) ระหว่างกลุ่มประชากรตวัอย่างใน

ภาพรวม กลุ่มประชากรตวัอยา่งท่ีใชบ้ริการเป็นประจาํและ

กลุ่มประชากรตวัอย่างท่ีไม่ใชบ้ริการเป็นประจาํพบว่าต่าง

มีผลต่อการตดัสินใจในการใช้บริการรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต 

เรลลิงก์ในรูปแบบ (Pattern) ท่ีคลา้ยคลึงกนั สําหรับส่ิงท่ี

ประชากรกลุ่มตวัอยา่งตอ้งการให้มีการปรับปรุงคือการจดั

ให้มีร้านค้าขนาบสองข้างของทางเดินเท้าภายในสถานี 

เพ่ือให้การเดินเท้ามีความเพลิดเพลินมากข้ึน และการ

กาํหนดจุดบริการรถรับส่งผูโ้ดยสารระหว่างสถานีกบัจุด

เปล่ียนถ่ายการเดินทางภายนอกสถานีโดยไม่คิดค่าใชจ่้าย 

เน่ืองจากตาํแหน่งท่ีตั้ งของสถานีเป็นส่ิงท่ียา้ยไม่ได้แล้ว 

ดงันั้นแนวการพฒันาพ้ืนท่ีรอบสถานีรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต 

เรลลิงกต์ามหลกัการ TOD ในดา้นระยะทางในการเดินทาง

เขา้ถึงสถานี (Distance) จึงควรมุ่งเน้นไปท่ีการเพ่ิมความ



Eng. & Technol. Horiz., vol. 40, no. 4, 2023, Art. no. 400401  21 of 23 

สะดวกสบายหรือความเพลิดเพลินในการเดินทางเขา้ถึง

สถานี ไดแ้ก่การจดับริการขนส่งสาธารณะรับส่งผูโ้ดยสาร

จากภายนอกเขา้สู่สถานี ซ่ึงจากผลการตอบแบบสอบถาม

พบว่ากว่า 80% ของประชากรกลุ่มตวัอย่างมีระยะทางการ

เดินทางของจากจุดต้นทางท่ีมาถึงสถานีท่ีข้ึนหรือจาก

สถานีท่ีลงไปถึงจุดหมายปลายทาง ไม่เกิน 5 กิโลเมตร 

ดงันั้นหากสามารถจดับริการขนส่งสาธารณะตามจุดต่างๆ 

ภายในรัศมีน้ีได ้นอกจากจะช่วยรักษาจาํนวนผูใ้ชบ้ริการ

รายเดิมแลว้ ยงัเพ่ิมโอกาสในการมีผูใ้ชบ้ริการรายใหม่ดว้ย 

นอกจากนั้นการจดัให้มีร้านคา้ขนาบสองขา้งของทางเดิน

เทา้ภายในสถานี นอกจากช่วยให้การเดินเทา้เขา้สู่สถานีมี

ความเพลิดเพลินมากข้ึนแลว้ ยงัช่วยดึงดูดผูค้นเขา้มาซ้ือ

สินคา้และมีโอกาสเพ่ิมจาํนวนผูใ้ชบ้ริการดว้ย 

จากการศึกษาการพฒันาพ้ืนท่ีรอบสถานีตามหลกัการ 

TOD ในดา้นการออกแบบพ้ืนท่ีรอบสถานี (Design) จาก

ประชากรกลุ่มตวัอยา่งทั้งหมด 200 รายพบว่าการท่ีสถานีมี

ทางเดินท่ีอาํนวยความสะดวกให้กลุ่มคนทุกประเภทเป็น

ปัจจยัท่ีมีผลต่อการตดัสินใจใชบ้ริการรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต 

เรลลิงก์มากท่ีสุด รองลงมาคือการมีทางเดินเช่ือมต่อกบัจุด

เช่ือมต่อการเดินทางเช่นป้ายรถโดยสาร ท่าเรือ สถานี

รถไฟฟ้า สนามบิน และการมีถนนทางเดินภายในพ้ืนท่ี

สถานีมีความปลอดภัยต่อการเดินทางเช่นมีแสงสว่าง

เพียงพอ มีหลงัคาคลุมกันแดดกันฝนตลอดทางเดิน เม่ือ

เปรียบเทียบคะแนนของปัจจยัดา้นการออกแบบพ้ืนท่ีรอบ

สถานี (Design) ระหว่างกลุ่มประชากรตวัอยา่งในภาพรวม 

กลุ่มประชากรตัวอย่างท่ีใช้บริการเป็นประจําและกลุ่ม

ประชากรตวัอยา่งท่ีไม่ใชบ้ริการเป็นประจาํพบว่าต่างมีผล

ต่อการตัดสินใจในการใช้บริการรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต 

เรลลิงก์ในรูปแบบ (Pattern) ท่ีคลา้ยคลึงกนั สําหรับส่ิงท่ี

ประชากรกลุ่มตัวอย่างตอ้งการให้มีการปรับปรุงคือการ

เพ่ิมทางเดินเช่ือมต่อกบัจุดเช่ือมต่อการเดินทาง การสร้าง

จุดนั่งพกัผ่อนหย่อนใจ สามารถนัดหมายมาพบปะพูดคุย

กนัไดอ้ยา่งสะดวก การปรับปรุงถนนทางเดินภายในพ้ืนท่ี

สถานีมีความปลอดภยัต่อการเดินทางมาก ดงันั้นแนวการ

พฒันาพ้ืนท่ีรอบสถานีรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงก์ตาม

หลักการ  TOD ในด้านการออกแบบพ้ืนท่ีรอบสถานี  

(Design) จึงควรมุ่งเนน้ไปท่ีการปรับปรุงหรือสร้างทางเดิน

เช่ือมต่อกับจุดเช่ือมต่อการเดินทางเช่นป้ายรถโดยสาร 

ท่าเรือ สถานีรถไฟฟ้า และการปรับปรุงถนนทางเดิน

ภายในพ้ืนท่ีสถานีให้ความปลอดภัยต่อการเดินทาง 

ต ล อ ด จ น ค ว ร จัด เ ต รี ย ม จุ ด นั่ ง พัก ผ่อ น ห ย่อ น ใ จ ใ ห้

ผูใ้ชบ้ริการไดใ้ชเ้ป็นสถานท่ีพกัผอ่นหรือพบประพูดคุยกนั

ไดอ้ยา่งสะดวก 

จากการศึกษาการพฒันาพ้ืนท่ีรอบสถานีตามหลกัการ 

TOD ในดา้นความหลากหลายในการใช้พ้ืนท่ี (Diversity) 

จากประชากรกลุ่มตวัอย่างทั้งหมด 200 ราย พบว่าการใช้

พ้ืนท่ีในย่านสถานีแบบผสมผสาน (Mix Used Area - เป็น

แหล่งรวมของสถานท่ีทํางาน / สถานศึกษา / สถานท่ี

ราชการ / แหล่งท่องเท่ียว / สถานท่ีพกัผอ่น ฯลฯ ทาํให้เกิด

ความสะดวกสบายในการทาํกิจกรรมต่างๆ แบบเบ็ดเสร็จ) 

และการใชพ้ื้นท่ีในยา่นสถานีเป็นยา่นการคา้ (Commercial 

Center – แหล่งรวมร้านจําหน่ายสินค้าจํานวนมากไว้

ดว้ยกนัทาํให้เกิดความสะดวกสบายในการจบัจ่ายใชส้อย

แบบเบ็ดเสร็จ)  ต่างเป็นปัจจัยท่ีมีผลระดับสูงต่อการ

ตัดสินใจใช้บริการรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต  เรลลิงก์  เ ม่ือ

เปรียบเทียบคะแนนของปัจจยัดา้นความหลากหลายในการ

ใช้พ้ืนท่ี (Diversity) ระหว่างกลุ่มประชากรตัวอย่างใน

ภาพรวม กลุ่มประชากรตวัอยา่งท่ีใชบ้ริการเป็นประจาํและ

กลุ่มประชากรตวัอย่างท่ีไม่ใชบ้ริการเป็นประจาํพบว่าต่าง

มีผลต่อการตดัสินใจในการใช้บริการรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต 

เรลลิงก์ในรูปแบบ (Pattern) ท่ีคลา้ยคลึงกนั สําหรับส่ิงท่ี

ประชากรกลุ่มตวัอย่างส่วนใหญ่ตอ้งการให้ปรับปรุงคือ

การจัดกิจกรรมส่งเสริมการท่องเท่ียวแบบวิถีชุมชนใน

พ้ืนท่ีท่ีใกลก้บัสถานี ดงันั้นแนวการพฒันาพ้ืนท่ีรอบสถานี

รถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงก์ตามหลักการ TOD ในด้าน

ความหลากหลายในการใชพ้ื้นท่ี (Diversity) จึงควรพฒันา

ควบคู่ไปกับการพัฒนาด้านความหนาแน่นรอบสถานี 

(Density) ท่ีไดก้ล่าวถึงไปแลว้ พร้อมเพ่ิมกิจกรรมส่งเสริม

การท่องเท่ียวแบบวิถีชุมชนในพ้ืนท่ีท่ีใกลก้บัสถานี รวมถึง

การจดักิจกรรมพิเศษในโอกาสต่างๆ อยา่งต่อเน่ืองเช่นงาน

รวมอาหารดีทัว่ไทย งานแสดงสินคา้ ดนตรี ฯลฯ 
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5. ข้อเสนอแนะอ่ืนๆ 

ตามเง่ือนไขในสัญญาร่วมลงทุน [1] รถไฟความเร็วสูง

เช่ือมสามสนามบินตอ้งเร่ิมเปิดให้บริการภายในห้าปีนบัจาก

การรถไฟแห่งประเทศไทยได้ออกหนังสือให้เร่ิมต้นงาน 

(Notice to Proceed: NTP) ถึงเอกชนคู่สัญญา ซ่ึงคาดว่าจะเป็น

ภายในปี 2566 [14] ดงันั้นในช่วงระยะเวลาก่อนเปิดใหบ้ริการ

รถไฟความเร็วสูงเช่ือมสามสนามบิน สามารถนาํงานวิจยัน้ี

ไปเป็นแนวทางในการศึกษาเพ่ิมเติมเพ่ือหาแนวทางการ

พฒันาพ้ืนท่ีรอบสถานีรถไฟความเร็วสูงเช่ือมสามสนามบิน 

ตามหลักการ TOD ได้เน่ืองจากเป็นแนวเส้นทางท่ีมีการ

เช่ือมต่อกนัโดยตรงกบัรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรลลิงก์ และมีผู ้

ใหบ้ริการ(Service Operator) เป็นรายเดียวกนั จึงมีคุณลกัษณะ

ท่ีคลา้ยคลึงกนั นอกจากนั้นแลว้รถไฟความเร็วสูงเช่ือมสาม

สนามบินยงัเป็นทางเลือกสาํหรับผูโ้ดยสารท่ีตอ้งการเดินทาง

ในเส้ นทางระหว่ างกรุ ง เทพฯ  และภาคตะวันอ อก

นอกเหนือจากการเดินทางโดยรถยนต์หรือเคร่ืองบิน 

(หลังจากสนามบินอู่ตะเภาเปิดให้บริการแล้ว) ดังนั้ น

การศึกษาหาปัจจยัท่ีผลต่อการตดัสินใจเลือกวิธีการเดินทาง

ของผูโ้ดยสารดว้ยวิธี Logistic Regression จะช่วยให้สามารถ

ระบุได้ว่าปัจจัยใดบ้างท่ีส่งเสริมการตัดสินใจเลือกการ

เดินทางดว้ยรถไฟความเร็วสูง ซ่ึงหากสามารถระบุไดช้ดัเจน

พร้อมนาํมาพฒันาปรับปรุงอยา่งจริงจงัและต่อเน่ือง นอกจาก

จะเป็นการช่วยเพิ่มรายไดจ้ากการบริการเดินรถแลว้ ยงัใชเ้ป็น

แนวทางการในการพฒันาพ้ืนท่ีรอบสถานีรถไฟความเร็วสูง

เช่ือมสามสนามบิน ตามหลกัการ TOD ดว้ย 
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