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บทคัดย่อ 

งานวิจยัน้ีเป็นการศึกษาปริมาณการส้ินเปลืองของนํ้ามนัเช้ือเพลิงสําหรับรถยนต ์Toyota Altis 2009 1.6มีวตัถุประสงคเ์พ่ือ

หาปริมาณการส้ินเปลืองของเช้ือเพลิงแกโซฮอล แต่ละชนิดและเปรียบเทียบปริมาณการส้ินเปลืองของเช้ือเพลิงแกโซฮอล แต่ละ

ชนิดในขณะขบัขี่ทดลองจะใช้เช้ือเพลิง 4 ชนิด คือ แกโซฮอล 91, แกโซฮอล 95, แกโซฮอล E20 และ แกโซฮอล E85 จะเก็บ

ขอ้มูลจากกล่อง ECU ดว้ยเคร่ือง G-scan 2 ทดลองในระยะทาง 8 กิโลเมตร เป็นการขบัรถในตวัเมืองโดยจะยึดปัจจยั 3ปัจจยั

หลกั คือ ผูข้บัขี่คนเด่ียวกนัตลอดการทดลอง ยานพาหนะท่ีทดลองมีการควบคุมอุปกรณ์เสริม สภาพแวดลอ้มท่ีแตกต่างกนัซ่ึง

จะเฉล่ียเป็นผลการทดลองพบว่า นํ้ ามนัเช้ือเพลิงแกโซฮอล 91 มีปริมาณการส้ินเปลืองเฉล่ียเท่ากบั 0.73 ลิตร ซ่ึงเป็นนํ้ ามนัท่ี

สูญเสียไปจากการขบัขี่ค่อนขา้งมาก ส่วนนํ้ ามนัเช้ือเพลิงแกโซฮอล 95 จากการทดลองขบัขี่ในลกัษณะเดียวกนัพบว่า มีปริมาณ

การส้ินเปลืองเฉล่ียเท่ากบั 0.54 ลิตร ส่วนนํ้ามนัเช้ือเพลิงแกโซฮอล E20 จากการทดลองขบัขี่ในลกัษณะเดียวกนัพบว่ามีปริมาณ

การส้ินเปลืองเฉล่ียเท่ากบั 0.64 ลิตร และนํ้ ามนัเช้ือเพลิงแกโซฮอล E85 จากการทดลองในลกัษณะเดียวกนัพบว่ามีปริมาณการ

ส้ินเปลืองเท่ากบั 0.66 ลิตร ซ่ึงนํ้ามนัเช้ือเพลิงแกโซฮอล 95 มีปริมาณการส้ินเปลืองเฉล่ียตํ่าท่ีสุด เท่ากบั 0.54 ลิตรต่อระยะทาง 8 

กิโลเมตร เน่ืองจากนํ้ ามนัเช้ือเพลิงแกโซฮอล95 มีค่าออกเทน 95% จึงเหมาะสมกบัเคร่ืองยนต์ชนิดน้ี ดงันั้นผลการทดลองจึง

สรุปไดว่้า ในบรรดานํ้ ามนัเช้ือเพลิงทั้ง 4 ชนิดน้ี นํ้ ามนัเช้ือเพลิงแกโซฮอล 95 มีปริมาณการส้ินเปลืองตํ่าสุด สําหรับรถยนต์ 

Toyota Altis 2009 1.6 และจากการทดลองจะไดค้่าพลงังานเฉล่ียของแกโซฮอล 91 เท่ากบั 273,755.2 kJ แกโซฮอล 95 เท่ากบั 

271,857.6 kJ จะมีค่าใกล้เคียงกัน เน่ืองจากมีส่วนผสมของนํ้ ามันเบนซินเป็นหลัก ส่วน E20 เท่ากับ 48,428.94 kJ และ E85 

เท่ากบั 37,426.66 kJ จะมีค่าพลงังานตํ่ากว่า เน่ืองจากมีส่วนผสมของเอทานอลมากกว่า 

คําสําคัญ: นํ้ามนัเช้ือเพลิง,ปริมาณการส้ินเปลือง, แกโซฮอล 

Abstract 

This research study aimed to investigate the fuel consumption rates of different types of fuel for a 2009 Toyota Altis 1.6 car. The 

objective was to determine the fuel consumption rates of various types of gasoline and compare them. Four different fuel types were used in 

the experiments: gasoline 91, gasoline 95, gasoline E20, and gasoline E85. Data was collected from the car's Engine Control Unit (ECU) 
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using a G-scan 2 device during test drives covering a distance of 8 kilometers in urban driving conditions. Three main factors were considered 

during the experiments: consistent single-driver performance throughout the tests, controlled additional equipment in the vehicle, and varying 

environmental conditions. On average, the research found that gasoline 91 had the highest fuel consumption rate, averaging 0.73 liters, 

indicating relatively high fuel wastage during driving. In contrast, gasoline 95 had the lowest average fuel consumption rate at 0.54 liters for 

the same 8-kilometer distance. This is attributed to the fact that gasoline 95 has a higher-octane rating of 95%, making it more suitable for this 

type of engine. Additionally, gasoline E20 had an average fuel consumption rate of 0.64 liters, while gasoline E85 had an average fuel 

consumption rate of 0.66 liters over the same test distance. Gasoline 95 consistently demonstrated the lowest fuel consumption among the 

four fuel types. Furthermore, the research also calculated the energy content of each fuel type. Gasoline 91 was found to have an energy 

content of 273,755.2 kJ, gasoline 95 had an energy content of 271,857.6 kJ, both of which were relatively close due to their main component 

being gasoline. On the other hand, E20 had an energy content of 48,428.94 kJ, and E85 had an energy content of 37,426.66 kJ, both lower 

due to their higher ethanol content. In conclusion, among the four tested fuel types, gasoline 95 exhibited the lowest fuel consumption rate for 

the 2009 Toyota Altis 1.6. Additionally, the energy content of the fuels showed that gasoline 91 and gasoline 95 had similar values, primarily 

composed of gasoline, while E20 and E85 had lower energy contents due to their higher ethanol content. 

Keywords: Fuel consumption, Fuel efficiency, Gasohol fuel type

1. บทนํา 

ปัจจุบนัการใช้รถยนต์มีเพ่ิมมากขึ้น[1] โดยส่วนใหญ่

จะเป็นการใชร้ถยนตท่ี์เป็นเคร่ืองยนต ์สันดาป ภายใน และ

การขับเค ล่ือนก็ต้องใช้เ ช้ือ เพลิงในการสันดาป  ซ่ึง

เคร่ืองยนต์ไดรั้บนํ้ ามนัเช้ือเพลิงจากหลายค่ายหลายบริษทั

ท่ีเป็นป๊ัมนํ้ ามันผูจ้าํหน่าย แต่จะยึดหลกัเดียวกัน นั่นคือ

ชนิดของนํ้ ามัน ของแต่ละค่ายมีความเหมือนกันแต่มีขอ้

แตกต่างท่ีสูตรของแต่ละค่าย ปัจจุบนัผูใ้ช้รถยานพาหนะ

เลือกท่ีจะใชน้ํ้ามนัค่ายใดค่ายหน่ึง ซ่ึงมีหลากหลายประเภท

แลว้แต่การเลือกใชข้องแต่ละบุคคลในการขบัขี่ในปัจจุบนั

มีผูใ้ช้รถยนต์ โดยใช้นํ้ ามนัเช้ือเพลิงเป็นหลกั และนํ้ ามนั

เช้ือเพลิงท่ีใช ้หากใชต้รงกบัชนิดของเคร่ืองยนตก็์จะทาํให้

ประสิทธิภาพของเคร่ืองยนต์มีประสิทธิภาพท่ีดี หากใช้

นํ้ามนัเช้ือเพลิง ท่ีไม่ตรงกบัเคร่ืองยนตอ์าจทาํให้การทาํงาน

ของเคร่ืองยนต์ หรือประสิทธิภาพของเคร่ืองยนต์ลดลงได้

นํ้ ามนัท่ีใช้ในปัจจุบนัในเคร่ืองยนต์ แกโซลีน คือ 91, 95, 

E20 และ E85 นํ้ ามันเช้ือเพลิงดังกล่าวเป็นนํ้ ามันท่ีใช้ใน

การทดลอง  และผลของการใช้นํ้ ามันท่ีเหมาะสมกับ

เคร่ืองยนต ์อตัราเร่งความเร็วความสมดุลในการขบัขี่ ก็จะดี

ไปตามกันหากนํ้ ามันท่ีใช้ไม่เหมาะสมกับเคร่ืองยนต์

อาจจะทาํให้เคร่ืองยนต์เกิดการส่ันการเดินเบาไม่เรียบและ

ในการทดลองมีปัจจัยท่ีต้องคาํนึงถึง3ปัจจัยหลักนั้นคือ 

ปัจจัยท่ีเกิดจากผูข้บัขี่ ปัจจัยท่ีเกิดจากยานพาหนะ และ

ปัจจยัท่ีเกิดจากสภาพแวดลอ้ม ปัจจยัท่ีเกิดจากผูข้บัขี่ ผูข้บั

ขี่คือผูค้วบคุมและบงัคบัการขบัเคล่ือนของตวัรถซ่ึงหากผู ้

ขบัขี่ไม่รักษารูปแบบการขบัขี่ให้เหมือนกนัทั้งการทดลอง

อ า จ ทํา ใ ห้ ก าร ท ด ล อ ง ไ ม่ สม บู ร ณ์  ปั จ จัย ท่ี เ กิ ดจาก

ยานพาหนะจะเกิดขึ้นไดเ้สมอ ก่อนการทดลองตอ้งทาํการ

ตรวจสอบความสมบูรณ์ของเคร่ืองยนต์และตวัรถท่ีใชใ้น

การทดลองให้สมบูรณ์ เน่ืองจากหากตวัรถและเคร่ืองยนต์

ไม่สมบูรณ์จะทาํให้การทดลองหาปริมาณการส้ินเปลือง

เกิดความผิดพลาดได้ ปัจจัยท่ีเกิดจากสภาพแวดล้อม คือ

ถนนแรงลมพ้ืนท่ีขบัขี ่ซ่ึงมีผลทาํให้ปริมาณการส้ินเปลือง

ของนํ้ ามนัเช้ือเพลิงเปล่ียนแปลงได ้ทั้ง3 ปัจจยัมีผลต่อการ

ทดลองซ่ึงผูวิ้จยัจะตอ้งคาํนึงถึงปัจจยัทั้ง3 อยา่งเคร่งครัด  

โดยการทาํงานของเคร่ืองยนต์แต่ละรุ่นแต่ละยี่ห้อมี

ความแตกต่างกนั[2] เคร่ืองเคร่ืองยนต์แต่ละรุ่นมีการ

ออกแบบ ให้เหมาะสมกบัการใชง้านชนิดของนํ้ ามนั

เช้ือเพลิงที่เหมาะสมกบัเคร่ืองยนต์นั้นๆ ซ่ึงทาํให้อตัรา

เร่งและรอบเคร่ือง เสถียร และเคร่ืองยนต์เผาไหมส้มบูรณ์ 

ทาํให้การขบัขี่แมก้ระทัง่ช่วงของการเร่งแซงเกิดความ

เสถียร นํ้ามนัแต่ละชนิด หากไม่เหมาะสมกบัเคร่ืองยนต์

ใดเคร่ืองยนต์หน่ึง จะทาํให้กระบวนการของการทาํงาน

ของเคร่ืองยนต์ ไม่สมบูรณ์ จึงทาํให้กาํลงัของเคร่ืองยนต์ 
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ลดลงขณะใชน้ํ้ามนัชนิดนั้นเม่ือตอ้งการรู้เก่ียวกบัปริมาณ

การส้ินเปลืองของนํ้ ามนัเช้ือเพลิง จึงตอ้งมีการทดลอง

การใชง้านรถ ในการขบัขี่และดูปริมาณการส้ินเปลืองท่ี

สูญเสียไป การใชร้ถอย่างถูกวิธีหากเรารู้ความเหมาะสม

ของการใชง้านของเคร่ืองยนต์ เคร่ืองยนต์ของเราก็จะมี

อายุที่ยาวนานยิ่งขึ้น แต่หาก เราใชน้ํ้ ามนัเช้ือเพลิงที่ไม่

เหมาะสมกบัเคร่ืองยนต์ของเราก็อาจจะทาํให้เคร่ืองยนต์

เกิดความสึกหรอ เกิดความเสียหายจากการใชง้านอย่าง

หนกัซ่ึงอดีตจนถึงปัจจุบนัส่วนใหญ่ผูข้บัขี่มิไดส้นใจเร่ือง

ของการใชน้ํ้ ามนัเช้ือเพลิงกบัรถของตนเองมากจึงทาํให้

เห็นถึงความแตกต่างของการใชง้านที่แตกต่างกนั และที่

ผ่านมายงัไม่มีงานวิจยัเกี่ยวกบัการเปรียบเทียบปริมาณ

การส้ินเปลืองของนํ้ ามนัเช้ือเพลิงสําหรับรถยนต์ Toyota 

Altis มีเพียงแต่งานวิจยัการศึกษาการใชน้ํ้ ามนัเช้ือเพลิง

ของรถกระบะบรรทุกห้องเยน็ กรณีศึกษาบริษทั ตาตง 

นครสวรรค ์จาํกดั อาํเภอปากนํ้ าโพ จงัหวดันครสวรรค[์3] 

โดยมีวตัถุประสงค์ในการหาการใชเ้ช้ือเพลิงและศึกษา

พฤติกรรมของผูข้บัขี่ที่ส่งผลกระทบต่อการใชเ้ช้ือเพลิง

ของรถกระบะบรรทุกห้องเยน็ ซ่ึงพบว่า อตัราการใช้

เช้ือเพลิงของรถกระบะบรรทุกห้องเยน็หน่ึงคนั มีค่าเฉล่ีย 

0.40 ลิตรต่อกิโลเมตร หรือ 1,383.94 ลิตรต่อเดือน โดย

ปัจจยัเกี่ยวกบัสภาพแวดลอ้มมีค่าเฉลี่ยสูงที่สุด ปัจจยั

เกี่ยวกบัตวัผูข้บัขี่มีค่าเฉลี่ยปานกลาง และปัจจยัเกี่ยวกบั

ยานพาหนะมีค่าเฉล่ียตํ่าสุด 

ดงันั้นในงานวิจยั น้ี  จะทําการทดลอง โดยนํ้ ามนั

เช้ือเพลิงท่ีเป็นชนิดของนํ้ามนัแกโซฮอลในแต่ละชนิด จะ

ดูปริมาณการส้ินเปลืองของนํ้ ามนัเมื่อขบัขี่ ว่าเช้ือเพลิงมี

การ ส้ินเปลืองแค่ไหน จากนั้นนาํปริมาณการส้ินเปลือง 

มาเปรียบ เท ีย บ  เ พื ่อหาชนิดขอ งนํ้ าม นั เ ชื้อ เพ ล ิง ที่

สิ ้น เปลืองตํ่ า ที ่สุดของแต ่ละปั๊มและจากแนวค ิดใน

ง า น ว ิจ ยั เ ห ล ่า นี้ เ ป็ น ก า ร จ ุด ป ร ะ ก า ย แ น ว ค ิด ใ ห ม่

เพื่อที่จะให้การใชเ้ ช้ือเพลิงลดลง เนื่องดว้ยปัจจุบนัน้ี

พลงังานจะลดน้อยลงหากเราใชพ้ลงังานอย่างประหยดั 

จะส่งผลให้ลดการใชพ้ลงังานเพิ่มขึ้นและที่สําคญัยงัเป็น

การลดปริมาณค่าใชจ้่ายในการเดินทางอีกดว้ย 

 

2. วัตถุประสงค์ 

1.หาปริมาณการส้ินเปลืองของนํ้ าเช้ือเพลิงแกโซฮอล 

91, 95, E20 และ E85 

2.เปรียบเทียบปริมาณการส้ินเปลืองของนํ้ าเช้ือเพลิงแก

โซฮอล 91, 95, E20 และ E85 

 

3. วิธีดําเนินการศึกษา และทฤษฎีท่ีเกีย่วข้อง 

3.1 การบํารุงรักษาเคร่ืองยนต์ก่อนการทดลอง 

 รถท่ีใชใ้นการทดลองเม่ือใช้ มาระยะหน่ึงแลว้ทาํให้

เกิดการเส่ือมสภาพ [2] การสึกหรอ ทาํให้ประสิทธิภาพ

การขบัขี่ประสิทธิภาพของเคร่ืองยนต์ลดลงดงันั้นก่อนการ

ทดลองหาปริมาณการส้ินเปลืองสภาพของเคร่ืองยนต์

จ ะ ต้อ ง สม บู ร ณ์ เ พ่ื อ ใ ห้ ป ริ ม าณก าร ส้ิน เ ป ลื อ ง ข อ ง

เคร่ืองยนตน์ั้นถูกตอ้ง และหากเคร่ืองยนตเ์กิดความเสียหาย

ขณะทดลองอาจทาํให้ปริมาณการส้ินเปลืองผิดพลาดไม่

น่าเช่ือถือ ส่ิงสําคัญอีกประการหน่ึงคือแรงดันลมยาง

จะตอ้งเท่ากนัทุกคร้ังตลอดการทดลอง 

3.2 การตรวจวัดปริมาณการส้ินเปลืองนํ้ามันเช้ือเพลิงของ

เคร่ืองยนต์  

การตรวจวดัปริมาณการส้ินเปลืองของนํ้ ามนัเช้ือเพลิง

จะเป็นการใช้เคร่ืองมือในการเก็บขอ้มูลโดยเคร่ืองยนต์มี

เซ็นเซอร์ค่อนขา้งมาก ขอ้มูลของเซ็นเซอร์ทั้งหมดจะถูก

ส่งไปท่ีกล่อง ECU เพ่ือทาํการประมวลผลและส่ังการให้

เคร่ืองยนต์ทาํงานตามกระบวนการและโปรแกรมท่ีได้ 

สร้างขึ้นมา การตรวจสอบปริมาณการส้ินเปลืองของนํ้ ามนั

เช้ือเพลิงน้ี จะใชเ้คร่ือง G-scan 2 (ดงัรูปท่ี 1) เพ่ือเก็บขอ้มูล

ปริมาณการส้ินเปลือง นํ้ามนัแต่ละชนิดท่ีใชไ้ปขณะขบัขี่ 

3.3 การวิเคราะห์ความสมบูรณ์ของเคร่ืองยนต์ 

การวิเคราะห์ความสมบูรณ์ของเคร่ืองยนตจ์ะวดัดว้ยค่า

การทาํงานของเคร่ืองยนต ์ในขณะเคร่ืองยนตท์าํงานซ่ึงเป็น

การวิเคราะห์โดยใชเ้คร่ืองมือท่ีน่าเช่ือถือ คือ เคร่ือง G-scan 

2 ท่ีเช่ือมต่อกับรถยนต์ (ดังรูปท่ี 2)ซ่ึงตรวจสอบค่าต่างๆ

เช่น อุณหภูมิของเคร่ืองยนต์ แรงดนันํ้ ามนัเช้ือเพลิงอตัรา

การไหล อุณหภูมิอากาศเข้า ออกซิเจนไอเสีย และดูค่า

ความสมบูรณ์ของเซ็นเชอร์ 
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รูปท่ี 1 แสดงรูปเคร่ืองมือการตรวจสอบ G-scan 2 

 

 
รูปท่ี 2 แสดงการเช่ือมต่อตวัเคร่ืองมือการตรวจสอบ  

G-scan 2 กบัรถยนต ์

3.4 การวัดไอเสียของเคร่ืองยนต์ 

การวดัไอเสียของเคร่ืองยนต์[4] เป็นส่วนหน่ึงในการ

ตรวจสอบมลพิษของเคร่ืองยนตโ์ดยเคร่ืองยนต์จะเผาไหม้

นํ้ ามนัเช้ือเพลิงในห้องเผาไหมข้องเคร่ืองยนต์เรียกว่าการ

สันดาปภายในซ่ึงปัจจุบันน้ีก่อให้เกิดมลพิษ ส่ิงมีชีวิต

ค่อนขา้งมาก การตรวจสอบมลพิษรถท่ีขึ้นทะเบียนทุกคร้ัง

จะตอ้งทาํการตรวจสอบมลพิษโดยสถานตรวจสภาพรถใน

แต่ละพ้ืนท่ีโดยจะมีค่ากําหนดการปล่อยมลพิษจากกรม

ควบคุมมลพิษกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติ(ดงัตารางท่ี1)

มาตรฐานควบคุมการปล่อยก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์และ

ก๊าซไฮโดรคาร์บอนท่ีใชเ้คร่ืองยนต์ชนิดเผาไหมจุ้ดระเบิด

ดว้ยประกายไฟท่ีไดค้วบคุมค่าตามมาตราฐาน 

 

ตารางท่ี1 มาตรฐานควบคุมการปล่อยก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์และก๊าซไฮโดรคาร์บอนท่ีในเคร่ืองยนต์ชนิดเผาไหมจุ้ดระเบิดดว้ย

ประกายไฟ 

ประเภทรถ มลพิษ ค่ามาตรฐาน เคร่ืองมือการตรวจวดั วิธีการตรวจวดั 

จดทะเบียนก่อน 1 พ.ย. 2536 
CO 4.50% 

NDIR 
ตรวจวดัขณะรถจอดอยูก่บัท่ีไม่

มีการเร่งเคร่ืองยนต ์HC 600 ppm 

จดทะเบียนตั้งแต่ 1 พ.ย. 2536 
CO 1.50% 

NDIR 
ตรวจวดัขณะรถจอดอยูก่บัท่ีไม่

มีการเร่งเคร่ืองยนต ์HC 200 ppm 

จดทะเบียนตั้งแต่ 1 ม.ค. 2550 
CO 0.50% 

NDIR 
ตรวจวดัขณะรถจอดอยูก่บัท่ีไม่

มีการเร่งเคร่ืองยนต ์HC 100 ppm 

รถยนตเ์บนซินทุกประเภท เสียง 100 dB(A) 
เคร่ืองวดัระดบัเสียงตาม

มาตรฐาน IEC 

เร่งเคร่ืองยนต ์3/4 ความเร็วรอบ

สูงสุด 

3.5 ทฤษฎแีละการคํานวณ 

ทฤษฎีและการคาํนวณอตัราการใช้เช้ือเพลิงขึ้นอยู่กบั

ประเภทของเช้ือเพลิงและการแปลงพลงังานจากเช้ือเพลิง

เป็นการทาํงาน สามารถใชห้ลายวิธีในการคาํนวณอตัราการ

ใช้เช้ือเพลิงขึ้นอยู่กบัสถานการณ์และวตัถุดิบท่ีใชเ้พ่ือผลิต

พลงังาน โดยปัจจยัท่ีส่งผลต่อการหาปริมาณการส้ินเปลือง

นํ้ ามันเ ช้ือเพลิงมีหลายปัจจัยท่ี ส่งผลต่อปริมาณการ

ส้ินเปลืองนํ้ามนัเช้ือเพลิงในรถยนต ์ดงัน้ี 

1. ขนาดและประเภทของเคร่ืองยนต์: เคร่ืองยนต์ท่ีมี

ขนาดใหญ่และมีกําลังมากมักใช้นํ้ ามันเช้ือเพลิงมากกว่า

เคร่ืองยนตข์นาดเลก็ 

2. นํ้ าหนักของรถยนต์ นํ้ าหนักของรถยนต์ท่ีมากขึ้น

จะตอ้งการพลงังานมากขึ้นในการขบัเคล่ือน ทาํให้ส้ินเปลือง

นํ้ามนัเช้ือเพลิงมากขึ้น 

3. วิธีขับขี่  วิธีขับขี่ ท่ี เร่งรัด หรือขับเร็วมักส่งผลให้

ส้ินเปลืองนํ้ามนัเช้ือเพลิงมากกว่าวิธีขบัขี่อยา่งประหยดัและ

คล่องตวั 

4. การใชง้านอุปกรณ์เสริม: การใชง้านอุปกรณ์เสริม เช่น 

ระบบปรับอากาศ, ระบบเสียง, และอุปกรณ์เสริมอ่ืนๆ อาจ

ส่งผลต่อการส้ินเปลืองนํ้ามนัเช้ือเพลิง 

5.สภาพอากาศ: อุณหภูมิ , ความช้ืน, ความสูงจาก

ระดับนํ้ าทะเล , และความเ ร็ วลมสามารถส่ ง ผ ลต่ อ
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ประสิทธิภาพของเคร่ืองยนต์และการส้ินเปลืองนํ้ ามัน

เช้ือเพลิง 

6 .  การบํา รุง รักษารถยนต์ :  รถยนต์ ท่ี ได้ รับการ

บาํรุงรักษาอย่างสมํ่าเสมอ จะมีประสิทธิภาพการใชน้ํ้ ามนั

เช้ือเพลิงท่ีดีกว่า รถยนต์ท่ีไม่ได้รับการบาํรุงรักษาอย่าง

ถูกต้องอาจมีปัญหาเช่น การสูญเสียพลังงาน, ความไม่

เสถียรของเคร่ืองยนต,์ หรือการส้ินเปลืองนํ้ามนัเช้ือเพลิงท่ี

สูง 

การคาํนวณอตัราการใชเ้ช้ือเพลิง [5]ในการทาํงานจริง

ของเคร่ืองยนต์จะใช้ขอ้มูลของอตัราส่วนมวลของอากาศ

ต่อเช้ือเพลิงและค่าอตัรามวลไหลของอากาศจาก G-scan 2 

เพ่ือคาํนวณหาความสัมพนัธ์ 

 

𝑚𝑚𝑓𝑓̇
𝑚̇𝑚𝑎𝑎

(𝐴𝐴𝐹𝐹)
  (1) 

 

โดยท่ี  

𝑚̇𝑚𝑓𝑓 คืออตัราการไหลเชิงมวลของเช้ือเพลิง(kg/s)  

𝑚̇𝑚𝑎𝑎 คืออตัราการไหลเชิงมวลของอากาศ(kg/s) 
𝐴𝐴
𝐹𝐹

 คืออัตราส่วนโดยมวลของอากาศต่อเช้ือเพลิง

(kg/kg) 

การวิเคราะห์องค์ประกอบของไอเสีย[6] 

 

ϕ
�𝐹𝐹𝐴𝐴�𝑎𝑎𝑎𝑎𝑎𝑎𝑎𝑎𝑎𝑎𝑎𝑎

�𝐹𝐹𝐴𝐴�𝑠𝑠
  (2) 

 

การคาํนวณองค์ประกอบท่ีเกิดจากการเผาไหม้ของ

เคร่ืองยนต[์6] 

 

𝐾𝐾 𝑏𝑏𝑏𝑏
𝑎𝑎𝑎𝑎

  (3) 

 

K คือค่าคงตัวการสมดุลปฏิกิริยาของอุณหภูมิการไอ

เสีย 

 a, b, c, d คือองคป์ระกอบมวลในก๊าซไอเสีย 

การคํานวณอัตราการใช้เช้ือเพลิง 

วิธีคาํนวณอตัราการใชเ้ช้ือเพลิง[6]  

 

km/L = [ระยะทางท่ีวิ่งได(้𝑘𝑘𝑘𝑘)] 
ปริมาณนํ้ามนัเช้ือเพลิงท่ีใชไ้ป(𝐿𝐿)

  (4) 

 

การทดสอบสมมติฐานทางสถิติ[6](Statistical Hypothesis)

การวิเคราะห์ความสัมพนัธ์[6] (ความถดถอย) จากสมการ 

 

Y =  f(x)  =  a +  bx  (5) 

 

การทดสอบเพ่ือพิจารณาความมีนยัสําคญัทางสถิติของ

ความสัมพนัธ์ ท่ีไดรั้บจากตวัแบบเม่ือทาํการเปรียบเทียบ

กับลักษณะของความสัมพันธ์ ท่ี เ กิดขึ้ นจริงระหว่าง

เช้ือเพลิงท่ีใช ้(y) และระยะทาง (x) 

3.6 ค่าพลังงานของเช้ือเพลิง หรือ Heat Value 

ค่าพลงังาน[7]ของเช้ือเพลิงจะแสดงเป็นหน่วยจูลต่อ

หน่วยมวลหรือจูลต่อหน่วยปริมาต kJ/kg 

ค่าพลงังานของเช้ือเพลิงหรือ Heat Value (H) สามารถ

หาได้จากสูตร  H = 𝑄𝑄 
𝑚𝑚

 โดยท่ี  H คือ  ค่ าพลังงานของ

เช้ือเพลิง (kJ/kg) ส่วน Q คือปริมาณความร้อนท่ีปล่อย

ออกมา(J) และm คือ มวลของเช้ือเพลิง (kg) 

หาปริมาณความร้อนท่ีปล่อยออกมาเ ม่ือเผาไหม้

เช้ือเพลิงไดจ้ากสูตร Q = m * C * ΔT โดยท่ี Q คือ ปริมาณ

ความร้อนท่ีปล่อยออกมา(J) ส่วน m คือ มวลของเช้ือเพลิง 

(kg) และ C คือ ความร้อนจาํเพาะของเช้ือเพลิง(J/(kg.°C)) 

และ ΔT คือ การเปล่ียนแปลงอุณหภูมิของเช้ือเพลิง (°C) 

3.7 การปรับแรงดันลมยาง 

การปรับแรงดนัลมยางจะตอ้งปรับตามสภาพการขบัขี่

ตามนํ้ าหนัก ความเร็ว และเง่ือนไขการใช้งานการสูบลม

ยางท่ีถูกตอ้งอย่างเคร่งครัด ดงันั้นยางจึงเป็นปัจจยัสําคญั

ท่ีสุดในการขับขี่ การดูแลยางรถยนต์ให้อยู่ในสภาพท่ี

สมบูรณ์นั้นจะช่วยให้เกิดความปลอดภัยแล้วยงัช่วยให้

ประหยดันํ้ ามันและทาํให้การขบัขี่นุ่มนวลทั้งหมดน้ีการ

ปรับแรงดันลมยางจะมีผลดีและเสีย โดยส่ิงท่ีทาํให้เกิด

ความเสียหาย มี 2 รูปแบบ คือ 

1.ความดนัลมยางท่ีสูงกว่ามาตรฐานส่งผลเสียต่อความ

นุ่มนวลการยึดเกาะถนนและอายุการใช้งานรวมไปถึง

แรงดนัท่ีเพ่ิมขึ้นจากอุณหภูมิท่ีสูง 

2. ความดันลมยางท่ีตํ่ากว่ามาตรฐานก่อให้เกิดความ

ร้อนท่ีสูงผิดปกติของยางทาํให้เกิดการเส่ือมสภาพภายใน

โครงยางซ่ึงจะเกิดจากการเสียดสีในตวัโครงส้างของยาง 
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3.8 เส้นทางท่ีมีความยาวเท่ากัน 

เส้นทางท่ีมีความยาวเท่ากนัสําหรับการทดสอบแต่ละ

ประเภทของนํ้ ามนัเช้ือเพลิงหมายถึงการกาํหนดเส้นทาง

ทดสอบให้มีระยะทางเท่าๆ กนัเพ่ือให้การวดัปริมาณการ

ส้ินเปลืองนํ้ ามันเช้ือเพลิงเปรียบเทียบได้ตรงกันการ

วางแผนเส้นทางควรคาํนึงถึงสภาพแวดลอ้ม ความแตกต่าง

ของเส้นทาง และความหลากหลายของการขบัขี่ 

1. ความยาวของเส้นทาง เส้นทางควรมีระยะทางเท่าๆ 

กนัสําหรับการทดสอบแต่ละประเภทของนํ้ ามนัเช้ือเพลิง 

เพ่ือให้เปรียบเทียบไดอ้ยา่งเป็นธรรม 

2. สภาพเส้นทาง เส้นทางควรประกอบไปด้วยส่วน

ต่างๆ เช่น ถนนแนวตั้ง, ถนนแนวนอน, และเส้นทางท่ีมี

ความโคง้ ซ่ึงสะทอ้นถึงความหลากหลายของการขบัขี่ใน

ชีวิตประจาํวนั 

3.  ความเร็ว  การทดสอบควรมีการขับขี่ในเกณฑ์

ความเร็วท่ีหลากหลาย เช่น ความเร็วในเมือง และความเร็ว

บนทางหลวง เพ่ือสะทอ้นความเปล่ียนแปลงของความเร็ว

ในการขบัขี่ประจาํวนั 

3.9 กระบวนการทดสอบท่ีเหมือนกันในทุกคร้ัง โดยควบคุม

ความเร็ว, ความเครียดของเส้นทาง, และวิธีขับขี่  

1. ควบคุมความเร็ว: กาํหนดความเร็วขณะทดสอบให้คงท่ี

หรือคงค่าอยู่ในช่วงท่ีกําหนด ตัวอย่างเช่น ขับขี่ในระดับ

ความเร็วเมือง หรือขับขี่บนทางหลวง สามารถใช้ cruise 

control หากรถยนตมี์ ฟังกช์นัน้ีเพ่ือควบคุมความเร็วให้คงท่ี 

2. ความเครียดของเส้นทาง: ควบคุมความเครียดของ

เส้นทางในการทดสอบโดยเลือกเส้นทางท่ีมีลักษณะ

คลา้ยๆ กนั โดยคาํนึงถึงระยะทางของเส้นทางตรง, เส้นทาง

โคง้, ความสูงของคนันา และความลาดของถนน 

3. วิธีขบัขี่: ปฏิบัติตามวิธีขบัขี่ท่ีเหมือนกนัในทุกคร้ัง

ของการทดสอบ โดยพิจารณาปัจจัยต่างๆ เช่น การเร่ง

ความเร็ว, การเบรก, และการเปล่ียนเกียร์ ควรให้คนขบัท่ีมี

ประสบการณ์เทียบเท่ากนัขบัรถในทุกคร้ังของการทดสอบ 

 

4. วิธีการดําเนินการวิจัย 

การดํา เ นินการทดสอบก่อนการหาปริมาณการ

ส้ินเปลืองของนํ้ ามันเช้ือเพลิงจะต้องทาํการตรวจสอบ

สภาพเคร่ืองยนต์ท่ีบกพร่องและทําการแก้ไขเพ่ือให้

เคร่ืองยนต์อยู่ในสภาพสมบูรณ์ รองรับกบัการทดสอบใน

แต่ละคร้ังแต่ละชนิดของนํ้ามนั 

4.1 ตรวจสอบความเสถียรของเคร่ืองยนต์ 

การตรวจสอบความเสถียรของเคร่ืองยนต์(ดงัรูปท่ี 3)

คือการทดสอบวดัเคร่ืองยนต์เดินเรียบหรือไม่อัตราเร่ง

เสถียรหรือไม่หากเราใช้นํ้ ามนัเช้ือเพลิงท่ีไม่เหมาะสมกบั

เคร่ืองยนต์ของเราก็อาจจะทาํให้เคร่ืองยนต์เกิดความสึก

หรอ เกิดความเสียหายจากการใช้งานอย่างหนักซ่ึงอดีต

จนถึงปัจจุบนัส่วนใหญ่ผูข้บัขี่มิไดส้นใจเร่ืองของการใช้

นํ้ ามนัเช้ือเพลิงกบัรถของตนเองมากจึงทาํให้เห็นถึงความ

แตกต่าง 

 

 
รูปท่ี 3 แสดงรูปเคร่ืองยนตท่ี์ใชใ้นการทดลอง 

 

4.2 การตรวจสอบแรงดันลมยาง 

การตรวจสอบแรงดนัลมยางจะใช้เคร่ืองมือวดัแรงดนั

ลมยางเช็คทั้ง 4 ล้อให้ได้ตามมาตรฐานของรถยนต์นั้นๆ 

และทดลองขบัขี่ความดนัลมยางท่ีสูงกว่ามาตรฐานส่งผล

เสียต่อความนุ่มนวลการยึดเกาะถนนและอายุการใช้งาน

ความดนัลมยางท่ีตํ่ากว่ามาตรฐานก่อให้เกิดความร้อนท่ีสูง

ผิดปกติของยางทาํให้เกิดการเส่ือมสภาพภายในโครงยาง 

4.3 นํ้าหนักของรถท่ีใช้ทดอลง 

นํ้ าหนักของรถท่ีใช้ในการทดสอบการส้ินเปลืองนํ้ ามัน

เช้ือเพลิงจะเป็นปัจจยัสาํคญัในการวดัประสิทธิภาพของรถยนต์ 

นํ้ าหนกัของรถควรถูกควบคุมและจดัเตรียมอย่างถูกตอ้งในการ

ทดสอบ ในการทดลองน้ีจะมีนํ้ าหนักว่างนํ้ าหนักของรถยนต์

เม่ือไม่มีผูโ้ดยสาร และการทดลองแต่ล่ะคร้ังจะมีนํ้ าหนักท่ี

เท่ากนั โดยจะใชน้ํ้าหนกัเท่ากนัทุกคร้ังของการทดลอง 
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4.4 การติดตั้งชุดทดลองป๊ัมติ๊ก 

การติดตั้ ง ชุดทดลอง ป๊ัม ต๊ิก(ดัง รูป ท่ี  4 ) เ ป็นการ

ดําเนินการเพ่ือทําการทดลองและสามารถคํานวณหา

ปริมาณนํ้ ามนัเช้ือเพลิงท่ีใช้ไปไดง้่ายขึ้น โดยเป็นชุดป๊ัมต๊ิ

กชนิดเดียวกนักบัตวัรถการทดลองลกัษณะน้ีจะทาํให้เกิด

ความผิดพลาดนอ้ยลง 

 
รูปท่ี 4 แสดงรูปการณ์ทดลองโดยชุดทดลอง 

 

4.5 วิธีขับขี่ทดลอง 

ในการทดสอบการหาปริมาณการส้ินเปลืองนํ้ ามัน

เช้ือเพลิง, วิธีขบัขี่ควรถูกควบคุมอย่างเคร่งครัดเพ่ือให้ได้

ผลลพัธ์ท่ีเปรียบเทียบการควบคุมความเร็วความเร็วของ

รถยนต์ถูกควบคุมอย่างสมํ่าเสมอ ในแต่ละช่วงทดสอบ 

กาํหนดความเร็วเฉล่ียท่ีเหมาะสมสาํหรับประเภทของถนน

และสภาพการจราจร การเร่งความเร็วอย่างเป็นมืออาชีพ

การเร่งความเร็วควรทาํให้นุ่มนวล และควบคุมอย่างดี ไม่

ควรเร่งและเบรกอยา่งแรงหรือกระทนัหนั การใชเ้กียร์อยา่ง

เหมาะสมการเปล่ียนเกียร์ควรทาํอย่างราบร่ืนและในช่วง

รอบของเคร่ืองยนต์ท่ีเหมาะสม เพ่ือควบคุมการส้ินเปลือง

นํ้ามนัเช้ือเพลิง 

4.6 การใช้งานอุปกรณ์เสริม 

การใช้งานอุปกรณ์ เสริมในรถยนต์ มีผลต่อการ

ส้ินเปลืองนํ้ ามนัเช้ือเพลิง ดงันั้น การทดสอบควรควบคุม

การใช้งานอุปกรณ์เสริมเหล่าน้ีอย่างเคร่งครัด เพ่ือให้ได้

ผลลพัธ์ท่ีเปรียบเทียบท่ีแม่นยาํโดยทาํการปิดการใชง้าน 

1. เคร่ืองปรับอากาศ (แอร์) ปิดเคร่ืองปรับอากาศใน

ระหว่างการทดสอบ เน่ืองจากการใช้งานแอร์จะส่งผลต่อ

การส้ินเปลืองนํ้ามนัเช้ือเพลิง 

2. อุปกรณ์เสริมท่ีใชพ้ลงังานไฟฟ้า ปิดอุปกรณ์เสริมท่ี

ใช้พลงังานไฟฟ้า เช่น เคร่ืองเสียง, ปลัก๊ชาร์จมือถือ, หรือ

เคร่ืองนาํทาง GPS เพ่ือป้องกนัการสูญเสียพลงังานท่ีอาจ

ส่งผลกระทบต่อการส้ินเปลืองนํ้ามนัเช้ือเพลิง 

4.7 ลักษณสภาพแวดล้อมในการทดลอง 

โดยการทดลองแต่ละช่วงเวลาจะมีความแตกต่างกนัทาํ

ให้ส่งผลต่อการทดลองผูท้ดลองจึงเฉล่ียผลการทดลองให้

ชดัเจน 

1. สภาพอากาศท่ีมีฝนตกซ่ึงอาจส่งผลกระทบต่อการ

ทดสอบการส้ินเปลืองนํ้ามนัเช้ือเพลิงความเปียกช้ืน ฝนตก

ทาํให้ถนนเปียกช้ืน เพ่ิมความเสียดทานระหว่างยางรถยนต์

กบัพ้ืนถนน ซ่ึงส่งผลให้รถยนตต์อ้งใชพ้ลงังานมากขึ้นเพ่ือ

เคล่ือนท่ี และนาํไปสู่การส้ินเปลืองนํ้ามนัเช้ือเพลิงท่ีสูงขึ้น 

2.  การทดลองท่ีมีรถหนาแน่นการทดลองท่ี มีรถ

หนาแน่นบนท้องถนนจะมีผลต่อการส้ินเปลืองนํ้ ามัน

เช้ือเพลิงเน่ืองจากเง่ือนไขการขบัขี่และสภาพการจราจรท่ี

ไม่เหมือนกนักบัการทดลองในสภาพการจราจรปกติ 

3. การทดลองช่วงวนัหยุดอาจส่งผลต่อการส้ินเปลือง

นํ้ ามันเช้ือเพลิง เ น่ืองจากเง่ือนไขการขับขี่และสภาพ

การจราจรท่ีแตกต่างจากช่วงวนัทําการปกติการจราจร

หนาแน่นช่วงวนัหยุดอาจเจอการจราจรหนาแน่นในบาง

พ้ืนท่ี ซ่ึงส่งผลให้เกิดการเร่งและเบรกบ่อยคร้ัง นาํไปสู่การ

ส้ินเปลืองนํ้ามนัเช้ือเพลิงท่ีสูงขึ้น 

โดยการทดลองแต่ละช่วงเวลาจะมีความแตกต่างกนัทาํให้

ส่งผลต่อการทดลองผูท้ดลองจึงเฉล่ียผลการทดลองให้ชดัเจน 

4.8 การทดลองและเก็บข้อมูลมาประมวลผล 

การเก็บขอ้มูลมาประมวลผลโดยขอ้มูลจะนาํมาใชสู้ตร

จากสมการท่ี(1) สมการท่ี(2) สมการท่ี(3) สมการ(4) และ

สมการ(5) เพ่ือประมวลผลหาปริมาณการส้ินเปลืองนํ้ ามนั

เฉล่ียเป็นไปตามทฤษฎีการทดลองและทดลองตามระบบ

การทดลอง(ดงัรูปท่ี 5) และเก็บขอ้มูลจาํนวณ5คร้ัง 
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รูปท่ี 5 แสดงระบบการทดลองหาปริมาณการส้ินเปลือง 

 

5. ผลการทดลอง 

ผลการศึกษาข้อมูลและวิเคราะห์ผลปริมาณการ

ส้ินเปลืองโดยทดลองจากวิทยาลัยเทคนิคนราธิวาสไป

จนถึงมหาวิทยาลยันราธิวาสราชนครินทร์ เป็นระยะทาง 8 

กิโลเมตร ซ่ึงทดลองกบันํ้ ามนั 4 ชนิดนั่นคือ แกโซฮอลล์ 

91 แกโซฮอล 95 แกโซฮอล E20 แกโซฮอล E85 ในการ

ทดลองการขบัขี่จะต้องคาํนึงถึงปัจจยั 3 ปัจจัย คือ ปัจจยั

จากการขบัขี่ของผูข้บัขี่ท่ีมีการควบคุมการขบัขี่ลกัษณะ

เ ด่ียวในการทดลอง  ปัจจัยจากยานพาหนะท่ีทําการ

ตรวจสอบทุกคร้ังก่อนทดลอง ปัจจัยจากสภาพแวดลอ้ม

จากหลายสภาพแวดลอ้มและสภาพแวดล้อมเดียวกนัเพ่ือ

เฉล่ียผลการทดลองให้แม่นยาํ การขบัขี่ขณะทดลองจะใช้

ความเร็วคงท่ีไม่เกิน 60 กิโลเมตรต่อชั่วโมง ขณะทาํการ

ทดลองใชผู้ข้บัขี่เพียงคนเดียว ซ่ึงทดลองเหมือนกนัทุกคร้ัง

จากนํ้ ามนัทุกชนิดท่ีใชใ้นการทดลอง จากการขบัขี่ทดลอง

นํ้ ามันเช้ือเพลิงท่ีมีปริมาณการส้ินเปลืองสูงท่ีสุดสําหรับ

รถยนต์ Toyota Altis คือแกโซฮอล91 และนํ้ ามนัเช้ือเพลิง

ท่ีมีปริมาณการส้ินเปลืองตํ่าท่ีสุด สําหรับรถยนต์ Toyota 

Altis คือ แกโซฮอล 95 จะเห็นไดว่้า นํ้ ามนัเช้ือเพลิงแกโซ

ฮอล 91 มีปริมาณการส้ินเปลืองเฉล่ียเท่ากบั 0.73 ลิตรต่อ

ระยะทาง 8 กิโลเมตร และนํ้ ามนัเช้ือเพลิงแกโซฮอล 95 มี

ปริมาณการส้ินเปลืองเฉล่ียเท่ากบั 0.54 ลิตรต่อระยะทาง 8 

กิโลเมตร ซ่ึงนํ้ ามันเช้ือเพลิงแกโซฮอล 95 มีปริมาณการ

ส้ินเปลืองเฉล่ียตํ่ากว่านํ้ ามันเช้ือเพลิงแกโซฮอล 91 จาก

ค่าเฉล่ียตํ่าสุดและสูงสุดเท่ากับ 0.19 ลิตรต่อระยะทาง 8 

กิโลเมตรจากการทดลองจากกราฟแสดงปริมาณการ

ส้ินเปลืองขณะขบัขี่และนาํขอ้มูลมาประมวลผล (ดงัรูปท่ี 

6) เป็นการแสดงให้เห็นถึงการเปรียบเทียบนํ้ามนัเช้ือเพลิง

แต่ละชนิดซ่ึงเห็นได้ชัดเจนว่านํ้ ามันแกโซฮอล 95 มี

ปริมาณการส้ินเลืองตํ่าท่ีสุดจากค่าพลงังาน(ตารางท่ี 2)และ

ดงั(รูปท่ี 7)ของนํ้ ามนัเช้ือเพลิงจะแสดงเป็นหน่วยกิโลจูล

ต่อหน่วยกิโลกรัม โดยค่าพลงังานของแกโซฮอล 91 และ 

แกโซฮอล 95 จะมีค่าใกลเ้คียงกนั เน่ืองจากมีส่วนผสมของ

นํ้ามนัเบนซินเป็นหลกั ส่วน E20 และ E85 จะมีค่าพลงังาน

ตํ่ากว่า เน่ืองจากมีส่วนผสมของเอทานอลมากกว่า 

 

 

รูปท่ี 6 รูปแสดงกราฟปริมาณการส้ินเปลืองของนํ้ามนั 

เช้ือเพลิงแต่ล่ะชนิด 

 

 

รูปท่ี 7 รูปแสดงกราฟพลงังานของ เช้ือเพลิงแต่ล่ะชนิด(kJ) 

 

ตารางท่ี2 ตารางแสดงผลค่าความร้อน (Heating value)  

เช้ือเพลิง ค่าพลงังาน(kJ/kg) 

แกโซฮอล 91 43,000 

แกโซฮอล 95 43,500  

E20 7,783 

E85 6,035  
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6. อภิปรายผล  

จากกราฟแสดงปริมาณการส้ินเปลืองขณะขบัขีแ่ละผล

การวิเคราะห์แสดงการส้ินเปลืองในหน่วยพลงังานจูลการ

หาผลการวิเคราะห์แสดงการส้ินเปลืองในหน่วยพลงังาน

จูลหาจากการเปรียบนํ้ ามันเช้ือเพลิงท่ีต่างชนิดกันบน

พ้ืนฐานของอตัราการส้ินเปลือง Energy Consumption  เป็น

การแสดงให้เห็นถึงการเปรียบเทียบนํ้ ามนัเช้ือเพลิงแต่ละ

ชนิด พบว่า นํ้ามนัเช้ือเพลิงท่ีนาํมาเปรียบเทียบเป็นปริมาณ

ลิตรท่ีสูญเสียไปจากการขบัขี่มากท่ีสุด คือแกโซฮอล 91 

เน่ืองจากผลการทดลองของการใช้นํ้ ามันเช้ือเพลิงแกโซ

ฮอล 91 มีปริมาณการส้ินเปลืองเฉล่ียเท่ากบั 0.73 ลิตร ซ่ึง

เป็นนํ้ ามันท่ีสูญเสียไปจากการขับขี่ค่อนข้างมาก ส่วน

นํ้ ามันเช้ือเพลิงแกโซฮอล 95 จากการทดลองขับขี่ใน

ลกัษณะเดียวกนัพบว่า มีปริมาณการส้ินเปลืองเฉล่ียเท่ากบั 

0.54 ลิตร ส่วนนํ้ ามันเช้ือเพลิงแกโซฮอล E20 จากการ

ทดลองขับขี่ ในลักษณะเ ด่ียวกันพบว่ามีปริมาณการ

ส้ินเปลืองเฉล่ียเท่ากบั 0.64 ลิตร และนํ้ ามนัเช้ือเพลิง E85 

จากการทดลองในลักษณะเดียวกันพบว่ามีปริมาณการ

ส้ินเปลืองเท่ากับ 0.66 ลิตร จะเห็นได้ว่าชนิดของนํ้ ามนั

เช้ืองเพลิงท่ีมีปริมาณการส้ินเปลืองมากท่ีสุด คือนํ้ ามัน

เช้ือเพลิงแกโซฮอล 91 และชนิดของนํ้ ามันเช้ือเพลิงท่ี

ปริมาณการส้ินเปลืองน้อยท่ีสุดคือ นํ้ ามนัเช้ือเพลิงแกโซ

ฮอล 95 จากการทดลองนํ้ ามันเช้ือเพลิงท่ีมีปริมาณการ

ส้ินเปลืองสูงท่ีสุดสําหรับรถยนต์ Toyota Altis คือแกโซ

ฮอล 91 และนํ้ ามันเช้ือเพลิงท่ีมีปริมาณการส้ินเปลืองตํ่า

ท่ีสุด สาํหรับรถยนต ์Toyota Altis คือ แกโซฮอล 95 จะเห็น

ไดว่้า นํ้ามนัเช้ือเพลิงแกโซฮอล 91 มีปริมาณการส้ินเปลือง

เฉล่ียเท่ากบั 0.73 ลิตร และนํ้ ามนัเช้ือเพลิงแกโซฮอล 95 มี

ปริมาณการส้ินเปลืองเฉล่ียเท่ากับ 0.54 ลิตร ซ่ึงนํ้ ามัน

เช้ือเพลิงแกโซฮอล 95 มีปริมาณการส้ินเปลืองเฉล่ียตํ่ากว่า

นํ้ามนัเช้ือเพลิงแกโซฮอล 91 

จาก รูปท่ี 8  เ ป็นปริมาณการส้ินเปลืองของนํ้ ามัน

เช้ือเพลิงแกโซฮอล91 ท่ีใช้ในการทดลองซ่ึงจะทดลอง

ทั้งหมด5คร้ัง เป็นระยะทาง 8 กิโลเมตร พบว่าคร้ังท่ี1ของ

การทดลองนํ้ ามนัแกโซฮอล91 มีปริมาณนํ้ ามนัเช้ือเพลิงท่ี

ใช้ไปเท่ากับ 0.75 ลิตร คร้ังท่ี2 จากการทดลองพบว่ามี

ปริมาณนํ้ ามนัเช้ือเพลิงท่ีใชไ้ปเท่ากบั 0.7 ลิตร คร้ังท่ี3จาก

การทดลองพบว่ามีปริมาณนํ้ ามนัเช้ือเพลิงท่ีใช้ไปเท่ากับ 

0.75 ลิตร คร้ังท่ี4 จากการทดลองพบว่ามีปริมาณนํ้ ามัน

เช้ือเพลิงท่ีใช้ไปเท่ากับ 0.75 ลิตร และคร้ังท่ี5 จากการ

ทดลองพบว่ามีปริมาณนํ้ ามันเช้ือเพลิงท่ีใช้ไปเท่ากับ 0.7 

ลิตร ดงันั้นจากการทดลอง 5 คร้ัง จะมีปริมาณการส้ินเปลือง

หรือใชไ้ปเท่ากบั 0.73 ลิตรต่อระยะทาง 8 กิโลเมตร จากการ

ทดลอง และวิเคราะห์ ดงัรูปท่ี 9 ผลค่าพลงังานจาํนวน 5คร้ัง

ในการทดลองพบว่ามีค่าพลงังานฉล่ียเท่ากบั 273,755.2 kJ 

 

 

รูปท่ี 8 รูปแสดงกราฟของปริมาณการส้ินเปลืองนํ้ามนั

เช้ือเพลิงแกโซฮอล 91 

 

 

รูปท่ี 9 รูปแสดงกราฟพลงังานของ เช้ือเพลิงแกโซฮอล 91 

 

จากรูปท่ี 10  เป็นปริมาณการส้ินเปลืองของนํ้ ามัน

เช้ือเพลิงแกโซฮอล 95 ท่ีใช้ในการทดลองซ่ึงจะทดลอง

ทั้งหมด5คร้ัง เป็นระยะทาง 8 กิโลเมตร พบว่าคร้ังท่ี1 ของ

การทดลองนํ้ ามนัเช้ือเพลิงแกโซฮอล 95 มีปริมาณนํ้ ามนั

เช้ือเพลิงท่ีใช้ไปเท่ากบั 0.5 ลิตร คร้ังท่ี 2 จากการทดลอง

พบว่ามีปริมาณนํ้ ามนัเช้ือเพลิงท่ีใชไ้ปเท่ากบั 0.5 ลิตร คร้ัง

ท่ี 3 จากการทดลองพบว่ามีปริมาณนํ้ ามนัเช้ือเพลิงท่ีใชไ้ป

เท่ากับ 0.6 ลิตร คร้ังท่ี4 จากการทดลองพบว่ามีปริมาณ

นํ้ามนัเช้ือเพลิงท่ีใชไ้ปเท่ากบั 0.5 ลิตร และคร้ังท่ี 5 จากการ

ทดลองพบว่ามีปริมาณนํ้ ามนัเช้ือเพลิงท่ีใช้ไปเท่ากบั 0.6 
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ลิตร ดังนั้ นจากการทดลอง 5  ค ร้ัง  จะมีปริมาณการ

ส้ินเปลืองหรือใช้ไปเท่ากับ 0.54 ลิตรต่อระยะทาง 8 

กิโลเมตร จากการทดลอง และวิเคราะห์ ดงัรูปท่ี 11 ผลค่า

พลงังานจาํนวน 5คร้ังในการทดลองพบว่ามีค่าพลงังาน

เฉล่ียเท่ากบั 271,857.6 kJ 

 

 

รูปท่ี10 รูปแสดงกราฟของปริมาณการส้ินเปลืองนํ้ามนั 

เช้ือเพลิงแกโซฮอล 95 

 

 

รูปท่ี 11 รูปแสดงกราฟพลงังานของ เช้ือเพลิงแกโซฮอล 95 

 

จากรูปท่ี 12  เป็นปริมาณการส้ินเปลืองของนํ้ ามัน

เช้ือเพลิงแกโซฮอล E20 ท่ีใช้ในการทดลองซ่ึงจะทดลอง

ทั้งหมด5คร้ังเป็นระยะทาง 8 กิโลเมตร พบว่าคร้ังท่ี1ของ

การทดลองนํ้ ามนัเช้ือเพลิงแกโซฮอล E20 มีปริมาณนํ้ ามนั

เช้ือเพลิงท่ีใช้ไปเท่ากับ 0.6 ลิตร คร้ังท่ี2จากการทดลอง

พบว่ามีปริมาณนํ้ ามนัเช้ือเพลิงท่ีใชไ้ปเท่ากบั 0.6 ลิตร คร้ัง

ท่ี3 จากการทดลองพบว่ามีปริมาณนํ้ ามนัเช้ือเพลิงท่ีใชไ้ป

เท่ากับ 0.7 ลิตร คร้ังท่ี4 จากการทดลองพบว่ามีปริมาณ

นํ้ามนัเช้ือเพลิงท่ีใชไ้ปเท่ากบั 0.6 ลิตร และคร้ังท่ี 5 จากการ

ทดลองพบว่ามีปริมาณนํ้ ามนัเช้ือเพลิงท่ีใช้ไปเท่ากบั 0.7 

ลิตร ดังนั้ นจากการทดลอง 5 คร้ัง  จะมีปริมาณการ

ส้ินเปลืองหรือใช้ไปเท่ากับ 0.64  ลิตร  ต่อระยะทาง 8 

กิโลเมตร จากการทดลองและวิเคราะห์ดงัรูปท่ี 13 ผลค่า

พลงังานจาํนวน 5คร้ังในการทดลองพบว่ามีค่าพลงังาน

เฉล่ียเท่ากบั 48,428.94 kJ 

 

 
รูปท่ี 12 รูปแสดงกราฟของปริมาณการส้ินเปลืองนํ้ามนั 

เช้ือเพลิงแกโซฮอล E20 

 

 

รูปท่ี 13 รูปแสดงกราฟพลงังานของ เช้ือเพลิงแกโซฮอล E20 

 

จากรูปท่ี 14  เป็นปริมาณการส้ินเปลืองของนํ้ ามัน

เช้ือเพลิงแกโซฮอล E85 ท่ีใช้ในการทดลองซ่ึงจะทดลอง

ทั้งหมด 5 คร้ังเป็นระยะทาง 8 กิโลเมตร พบว่าคร้ังท่ี 1 ของ

การทดลองนํ้ ามนัเช้ือเพลิงแกโซฮอล E85 มีปริมาณนํ้ ามนั

เช้ือเพลิงท่ีใช้ไปเท่ากบั 0.7 ลิตร คร้ังท่ี 2 จากการทดลอง

พบว่ามีปริมาณนํ้ ามนัเช้ือเพลิงท่ีใชไ้ปเท่ากบั 0.6 ลิตร คร้ัง

ท่ี 3 จากการทดลองพบว่ามีปริมาณนํ้ ามนัเช้ือเพลิงท่ีใช้ไป

เท่ากับ 0.6 ลิตร คร้ังท่ี4 จากการทดลองพบว่ามีปริมาณ

นํ้ามนัเช้ือเพลิงท่ีใชไ้ปเท่ากบั 0.7 ลิตร และคร้ังท่ี5 จากการ

ทดลองพบว่ามีปริมาณนํ้ ามนัเช้ือเพลิงท่ีใช้ไปเท่ากบั 0.7 

ลิตร ดังนั้ นจากการทดลอง 5 คร้ัง  จะมีปริมาณการ

ส้ินเปลืองหรือใช้ไปเท่ากับ 0.66 ลิตร  ต่อระยะทาง 8 

กิโลเมตร จากการทดลองและวิเคราะห์ดงัรูปท่ี 15 ผลค่า

พลงังานจาํนวน 5คร้ังในการทดลองพบว่ามีค่าพลงังาน

เฉล่ียเท่ากบั 37,426.66 kJ 
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รูปท่ี 14 รูปแสดงกราฟของปริมาณการส้ินเปลืองนํ้ามนั 

เช้ือเพลิงแกโซฮอล E85 

 

 

รูปท่ี 15 รูปแสดงกราฟพลงังานของ เช้ือเพลิงแกโซฮอล E85 

 

7. สรุปผลการทดลอง 

สรุปผลการทดลอง จากการทดลองหาปริมาณการ

ส้ินเปลืองนํ้ ามนัเช้ือเพลิงสําหรับรถยนต์ Toyota Altis ซ่ึงจะ

ทดลองในระยะทาง 8 กิโลเมตร โดยจะยึดปัจจยั 3ปัจจยั คือ1.

ผูข้บัขี่คนเด่ียวกนัตลอดการทดลองเพ่ือควบคุมพฤติกรรมการ

ขบัขี่ท่ีเหมือนกัน 2.ยานพาหนะท่ีใช้เป็นคนัเดียวกนัตลอด

การทดลองและตรวจสอบความสมบูรณ์ทุกคร้ังก่อนทดลองมี

การควบคุมอุปกรณ์เสริมแต่ ล่ะคร้ังของการทดลองท่ี

เหมือนกนั 3.สภาพแวดลอ้มท่ีแตกต่างกนัซ่ึงจะเฉล่ียมาเป็น

ผลการทดลองทั้ง 5 คร้ังเพ่ือให้เกิดความแม่นยาํ และการ

ทดลองเป็นการขบัรถในเมืองซ่ึงจะมีการส้ินเปลืองของนํ้ามนั

เช้ือเพลิงมากกว่าการขับรถทางไกลเน้ือจากอัตราเร่งท่ี

แตกต่างกันในการขบัขี่โดยการทดลองน้ีจะทดลองขับใน

เมืองและหาการส้ินเปลืองของนํ้ ามนัเช้ือเพลิงท่ีสูญเสียไปคือ 

นํ้ ามนัเช้ือเพลิงชนิดแกโซฮอล 91 แกโซฮอล 95 แกโซฮอล 

E20 แกโซฮอลE 85 พบว่าจากการขบัขี่ทดลองนํ้ามนัเช้ือเพลิง

ท่ีมีปริมาณการส้ินเปลืองสูงท่ีสุดสาํหรับรถยนต ์Toyota Altis 

คือแกโซฮอล  91 และนํ้ ามันเช้ือเพลิงท่ี มีปริมาณการ

ส้ินเปลืองตํ่าท่ีสุด สาํหรับรถยนต ์Toyota Altis คือ แกโซฮอล 

95 จะเห็นไดว่้า นํ้ ามนัเช้ือเพลิงแกโซฮอล 91 มีปริมาณการ

ส้ินเปลืองเฉล่ียเท่ากบั 0.73 ลิตรต่อระยะทาง 8 กิโลเมตรจาก

การทดลอง และนํ้ ามนัเช้ือเพลิงแกโซฮอล 95 มีปริมาณการ

ส้ินเปลืองเฉล่ียเท่ากบั 0.54 ลิตรต่อระยะทาง 8 กิโลเมตร จาก

การทดลอง ซ่ึงนํ้ ามันเช้ือเพลิงแกโซฮอล 95 มีปริมาณการ

ส้ินเปลืองเฉล่ียตํ่ากว่านํ้ ามนัเช้ือเพลิงแกโซฮอล 91 เท่ากบั 

0.19 ลิตรต่อระยะทาง 8 กิโลเมตรจากการทดลอง เน่ืองจาก

นํ้ ามันแกโซฮอล 95 มีค่าออกเทน 95% ซ่ึงเหมาะสมกับ

เคร่ืองยนต์ชนิดน้ี ดงันั้นจึงสรุปไดว่้านํ้ ามนัเช้ือเพลิงแกโซ

ฮอล 95 มีการส้ินเปลืองตํ่าสุด สําหรับรถยนต ์Toyota Altis ปี

2009 ความจุ 1.6 ลิตร สอดคลอ้งกบังานวิจยัการศึกษาอตัรา

การใช้นํ้ ามันเช้ือเพลิงของรถกระบะบรรทุกห้องเย็น 

กรณีศึกษา:บริษทั ตาตง นครสวรรค ์จาํกดั[7] เป็นงานวิจยัท่ี

มีวตัถุประสงคเ์พ่ือหาอตัราการใชน้ํ้ ามนัเช้ือเพลิงและศึกษา

ปัจจัยด้านพฤติกรรมของผูข้บัขี่ท่ีส่งผลกระทบต่อการใช้

เช้ือเพลิงของรถกระบะบรรทุกห้องเย็นซ่ึงมีอัตราการใช้

นํ้ ามันเช้ือเพลิงของรถกระบะบรรทุกห้องเย็นหน่ึงคัน มี

ค่าเฉล่ีย 0.40 ลิตรต่อกิโลเมตร โดยมีความแตกต่างจาก

งานวิจัยน้ีท่ีวิธีการทดลองท่ีจําแนกนํ้ ามันเช่ือเพลิงและ

ทดลองเก็บขอ้มูลในระยะทางจริงผลการทดลองจึงออกมา

เป็นจาํนวนลิตร และจากการทดลองจะไดค้่าพลงังานเฉล่ีย

ของแกโซฮอล 91 เท่ากบั 273,755.2 kJ แกโซฮอล 95 เท่ากบั 

271,857.6 kJ จะมีค่าใกลเ้คียงกัน เน่ืองจากมีส่วนผสมของ

นํ้ ามนัเบนซินเป็นหลกั ส่วน E20 เท่ากบั 48,428.94 kJ และ 

E85 เท่ากับ 37,426.66 kJ จะมีค่าพลงังานตํ่ากว่า เน่ืองจากมี

ส่วนผสมของเอทานอลมากกว่า  

 

8. กติติกรรมประกาศ 

ผูวิ้จัยขอขอบคุณสาขาวิชาเคร่ืองกล วิทยาลยัเทคนิค

นราธิวาส มหาวิทยาลยันราธิวาสราชนครินทร์ ท่ีให้ความ

อนุเคราะห์สถานท่ีขอ้มูลความรู้ และเคร่ืองมือ ตลอดจน

การร่วมมือร่วมใจเพ่ือให้งานวิจยัน้ีสาํเร็จ 
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