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บทคัดย่อ 

งานวิจยัน้ีไดท้าํการศึกษาปัจจยัท่ีส่งผลกระทบตอ่การกระจายตวัของประชากร และปัจจยัท่ีส่งผลกระทบต่อการอพยพ

เขา้เมืองของประชากร โดยทาํการเก็บรวบรวมขอ้มูลของแต่ละปัจจยัจากเขตทั้งหมด 50 เขต ในกรุงเทพมหานคร โดยมี 5 

ปัจจยัหลกั ไดแ้ก่ การขนส่ง เศรษฐกิจ ท่ีอยูอ่าศยั การแพทย ์และการศึกษา ในแต่ละปัจจยัมีตวัแปรท่ีใชใ้นการวิเคราะห์รวม 

18 ตวัแปร สาํหรับการวิเคราะห์ขอ้มูล ผูวิ้จยัใชซ้อฟตแ์วร์ Geo-detector ในการประมวลผลขอ้มูล ผลปรากฏว่า มี 5 ตวัแปร

หลกัท่ีส่งผลกระทบต่อการกระจายตวัและการอพยพเขา้เมืองของประชากรมากท่ีสุด คือ ความยาวถนนสายหลกั ระยะห่าง

ใกลสุ้ดจากสนามบินดอนเมือง ค่าใชจ้่ายเฉล่ียต่อเดือน จาํนวนอาคารชุด และระยะห่างใกลสุ้ดจากสนามบินสุวรรณภูมิ โดย

ถา้หากตวัแปรทั้ง 5 ตวัแปรน้ีเกิดร่วมกนัก็จะส่งผลให้ความหนาแน่นของประชากรและการอพยพเขา้เมืองของประชากรมี

ค่ามากขึ้น ในการวางแผนพฒันากรุงเทพมหานคร หน่วยงานราชการและรัฐวิสาหกิจสามารถนาํซอฟตแ์วร์น้ีมาประยุกต์ใช้

ในการตดัสินใจเลือกโครงการท่ีเหมาะสมกบัการแกปั้ญหาประชากรได ้เพราะสามารถเลือกโครงการท่ีมีความสัมพนัธ์กบั

ปัจจยัท่ีมีอิทธิพลต่อความหนาแน่นของประชากร และช่วยแกไ้ขปัญหาเร่ืองการกระจายตวัของประชากรอยา่งไม่สมํ่าเสมอ

ท่ีกาํลงัจะเกิดขึ้นในอนาคตได ้สําหรับงานวิจยัน้ีผูวิ้จัยไดเ้รียนรู้วิธีใช้งานซอฟต์แวร์ Geo-detector  และสามารถนําวิธี

ประมวลผลน้ีมาช่วยวิเคราะห์ปัญหาอ่ืน ๆ ของประเทศไทยไดอี้กดว้ย 

คําสําคัญ: ความหนาแน่นประชากร, การอพยพของประชากร, กรุงเทพมหานคร 
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Abstract 

This research studies the factors which have effects on the population distribution and their migration. The researcher 

collected the data from 50 districts in Bangkok.  The five main factors are transportation, economy, residence, medication 

and education. All factors comprise 18 variables in total, the data concerning each variable was collected from each district 

in Bangkok. For the data analysis, the Geo-detector software was used in the data processing stage. The results show that 

“ there are 5 influential factors that mostly contribute to the population distribution and their migration”  which are “ the 

length of main roads” , “ the nearest distance from Don Mueang International Airport” , “ the nearest distance from 

Suvarnabhumi Airport”, “the average monthly expenses”, and “the number of condominiums”. When the 5 variables are 

detected with other factors, this leads to the population density and migration.  Bangkok development planning can apply 

this software.  It can help government agencies and state enterprises decide on the suitable projects.  These findings 

beneficially support the decision involving Bangkok development plan since it can solve the problem concerning the 

unbalance population distribution which may occur in the future.  For this research, the researcher has learned how to use 

Geo-detector software. Besides, the researcher can also use Geo-detector software to deal with other problems in Thailand.  

Keywords: Population density, Population immigration, Krung Thep Maha Nakhon (Bangkok) 

1. บทนํา 

ปัจจุบนักรุงเทพมหานครแบ่งออกเป็น 50 เขต ซ่ึงในแต่

ละเขตมีค่าความหนาแน่นของประชากรแตกต่างกนั บางเขต

มีประชากรหนาแน่นมาก บางเขตมีประชากรเบาบาง ทาํให้

เกิดการปัญหาด้านประชากร คือ การกระจายตัวแบบไม่

สมํ่าเสมอ[1–4] ดงันั้นการศึกษาปัจจยัท่ีผลกระทบต่อความ

หนาแน่นของประชากรและการอพยพเขา้เมืองของประชากร

จึงมีความสาํคญัเป็นอยา่งย่ิง ถา้หากสามารถทาํให้แต่ละเขตมี

ความหนาแน่นในระดบัท่ีเหมาะสม หรือใกลเ้คียงกนั ก็จะ

สามารถช่วยลดปัญหาการกระจุกตัวของประชากรในบาง

พ้ืนท่ีได ้

แต่ละปัจจยัท่ีเกิดขึ้นจากโครงการพฒันาเมืองลว้นส่งผล

กระทบต่อความหนาแน่นของประชากรในสองรูปแบบ คือ 

“ปัจจัยดูด” และ “ปัจจัยผลกั” ตัวอย่างของปัจจัยดูด เช่น 

ระบบการขนส่งและเศรษฐกิจท่ีดีจะดึงดูดให้ประชากร

อพยพเขา้มาในเมืองได ้ในทางตรงกนัขา้ม ตวัอยา่งของปัจจยั

ผลกั เช่น ปัญหาของระบบการขนส่งและเศรษฐกิจจะส่งผล

ให้ประชากรอพยพออกนอกเมือง[2–6] ซ่ึงในแต่ละพ้ืนท่ี

อาจจะมีปัจจัยท่ี ส่งผลกระทบต่อความหนาแน่นของ

ประชากรและการอพยพของประชากรท่ีแตกต่างกนั 

จากการศึกษาในก่อนหน้าน้ี[7–16] ระยะท่ีแรกพบว่ามีสอง

ปัจจยัหลกัท่ีส่งผลกระทบต่อความหนาแน่นและการอพยพ

เขา้เมืองของประชากร คือ ปัจจยัทางธรรมชาติและปัจจยั

ด้านเศรษฐกิจสังคม ตัวอย่างตัวแปรของปัจจัยทาง

ธรรมชาติ เช่น สภาพอากาศ ภูมิประเทศ ทรัพยากรนํ้า ฯลฯ 

ตัวอย่างตัวแปรของปัจจยัทางเศรษฐกิจสังคม เช่น ความ

เจริญของเมือง การขนส่ง การแพทย ์การศึกษา รายรับเฉล่ีย 

ฯลฯ ระยะต่อมาเม่ือเร่ิมมีความกา้วหนา้ทางเทคโนโลยีและ

ทางวิศวกรรม ปัจจัยทางธรรมชาติจึงลดบทบาทและ

ความสําคญัลงไป เหลือเพียงแค่ปัจจยัดา้นเศรษฐกิจสังคม

เท่ านั้ น ท่ี ส่งผลกระทบหลักต่อความหนาแน่นของ

ประชากรและการอพยพเขา้เมืองของประชากร 

การเลือกโครงการในการพฒันากรุงเทพมหานครมี

ความสาํคญัอยา่งย่ิงต่อความเจริญกา้วหนา้ของประเทศไทย 

ถ้าหากรัฐบาลทราบว่าปัจจัยใดคือปัจจัยหลักท่ีส่งผล

กระทบต่อความหนาแน่นและการอพยพเข้าเมืองของ

ประชากร จะทําให้รัฐบาลสามารถเลือกโครงการเพ่ือ

พฒันาเมืองไดอ้ย่างถูกตอ้ง ผูวิ้จยัจึงแนวคิดท่ีทาํการศึกษา

เปรียบเทียบว่าปัจจยัใดส่งผลต่อความหนาแน่นและการ

อพยพเข้า เ มืองของประชากรมากท่ีสุด เ พ่ือช่วยให้
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หน่วยงานของรัฐสามารถตดัสินใจเลือกโครงการพฒันา

เมืองไดอ้ยา่งแม่นยาํและถูกตอ้ง 

ผูวิ้จยัไดร้วบรวมขอ้มูลดา้นการขนส่ง เศรษฐกิจ ท่ีอยู่

อาศยั การแพทย ์และการศึกษา จากหน่วยงานราชการใน

กรุงเทพมหานครมาวิเคราะห์ผลกระทบต่อความหนาแน่น

และการอพยพเข้าเมืองของประชากร เพ่ือทาํการศึกษา

เปรียบเทียบว่าปัจจัยใดมีอิทธิพลต่อความหนาแน่นและ

การอพยพเขา้เมืองของประชากรมากท่ีสุด 

 

2. ระเบียบวิธีการวิจัย 

สําหรับวิธีการวิจยันั้น ผูวิ้จยัจะทาํการรวบรวมข้อมูล

ปัจจยัท่ีสนใจ 5 ปัจจยั คือ การขนส่ง เศรษฐกิจ ท่ีอยู่อาศยั 

การศึกษา และการแพทย ์ประมวลผลผ่านซอฟต์แวร์ Geo-

detector เพ่ือคาํนวณหาค่า PD และ Joint Impact เพ่ือวดัค่า

ผลกระทบของการกระจายตวัของประชากร และใชข้อ้มูล

จํานวนประชากรคํานวณค่า PAI เ พ่ือหาค่าดัชนีการ

รวมกลุ่มของประชากร ดงัรูปท่ี 1 

 

 
รูปท่ี 1 วิธีการเก็บรวบรวบขอ้มูล ประมวลผลขอ้มูล และวิเคราะหข์อ้มูล 

 

2.1 วัตถุประสงค์ สมมติฐาน และขอบเขตของการวิจัย 

สําหรับวัตถุประสงค์ของงานวิจัยน้ี ผู ้วิจัยได้แบ่ง

ออกเป็น 3 ประเด็นหลกั คือ 1) เพ่ือศึกษาปัจจัยท่ีส่งผล

กระทบต่อการกระจายตวัของประชากรและการอพยพเขา้

เมืองของประชากร 5 ปัจจยั อนัไดแ้ก่ การศึกษา การขนส่ง 

การแพทย ์เศรษฐกิจ และท่ีอยู่อาศยั 2) เพ่ือเปรียบเทียบ

ปัจจยัท่ีส่งผลกระทบต่อการกระจายตวัของประชากรและ

การอพยพเขา้เมืองของประชากรทั้ง 5 ปัจจยั ว่าแต่ละปัจจยั

ส่งผลกระทบมากน้อยเพียงใด 3) เพ่ือศึกษาฟังก์ชนัการใช้

งานของซอฟต์แวร์ Geo-detector ท่ีเป็นประโยชน์ต่อการ

วิจยัอ่ืน ๆ ในอนาคต สําหรับสมมติฐานของงานวิจยัน้ี คือ 

ปัจจัยด้านการขนส่ง และเศรษฐกิจส่งผลกระทบต่อการ

กระจายตัวของประชากรและการอพยพเข้าเมืองของ

ประชากรมากท่ีสุด และขอบเขตของงานวิจยั คือ ผูวิ้จยัได้

เ ลือกเขตทั้ ง  50 เขต  ในกรุง เทพมหานครเป็นพ้ืนท่ี

ทาํการศึกษา โดยในแต่ละเขตของกรุงเทพมหานครจะมีค่า

ความหนาแน่นของประชากรและการอพยพเขา้ออกเมือง

ของประชากรท่ีแตกต่างกนั ดงัแสดงในรูปท่ี 2 และรูปท่ี 3 



44  วิศวสารลาดกระบงั ปีท่ี 39 ฉบบัท่ี 3 กนัยายน 2565 

 
รูปท่ี 2 ความหนาแน่นในเขตต่าง ๆ ของกรุงเทพมหานคร 

 

จากรูปท่ี 2 แสดงให้เห็นถึงความหนาแน่นของประชากร

ในเขตต่าง ๆ ของกรุงเทพมหานคร โดยสีเขียวหมายถึง 

ประชากรมีความหนาแน่นนอ้ย และสีแดงหมายถึงประชากร

มีความหนาแน่นมาก โดยในพ้ืนท่ีสีแดงหมายถึง เขตท่ีมี

ปัญหาการกระจุกตวัของประชากร 

 

 

 
รูปท่ี 3 จํานวนการอพยพเข้าเมืองในเขตต่าง ๆ ของกรุงเทพมหานคร 

 

จากรูปท่ี 3 แสดงให้เห็นถึงการอพยพเข้าเมืองของ

ประชากรในเขตต่าง ๆ ของกรุงเทพมหานคร โดยสีเขียว

หมายถึง ประชากรมีการอพยพเข้าเมืองน้อย และสีแดง

หมายถึงประชากรมีการอพยพเขา้เมืองมาก 
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2.2 ปัจจัยท่ีทําการศึกษา 

ข้อมูลท่ีผูวิ้จัยได้นํามาทาํการวิเคราะห์นั้นประกอบไป

ดว้ย 5 ปัจจยั คือ 1) การขนส่ง 2) เศรษฐกิจ 3) ท่ีอยู่อาศยั 4) 

การแพทย ์และ 5) การศึกษา ซ่ึงผูวิ้จยัไดเ้ก็บรวบรวมข้อมูล

จาก 50 เขต ในกรุงเทพมหานคร ในแต่ละเขตมีทั้งหมด 18 ตวั

แปร เพราะทั้ง 18 ตัวแปรน้ีเป็นข้อมูลท่ีสามารถขอได้จาก

หน่วยราชการท่ีมีอยู่ในกรุงเทพมหานคร และในงานวิจัยท่ี

ผ่านมาพบว่าตัวแปรด้านการขนส่ง การศึกษา การแพทย์ 

เศรษฐกิจ และตวัแปรอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวขอ้งกบัเมือง มีอิทธิพลต่อ

ความหนาแน่นของประชากร และการอพยพเข้าเมืองของ

ประชากรมากกว่าปัจจยัอ่ืน ๆ [16–17] โดยหน่วยงานราชการ

ท่ีผูวิ้จยัทาํการขอขอ้มูล คือ 1)ศูนยข์อ้มูลกรุงเทพมหานคร 2)

สํานักประเมินราคาทรัพย์สิน กรมธนารักษ์ ส่วนข้อมูลท่ี

เก่ียวข้องกับระยะทางผูวิ้จัยได้ประยุกต์ใช้ Google Map ใน

การคาํนวณ สําหรับขอ้มูลด้านระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ 

(GIS) ผูวิ้จยัไดน้าํเขา้ขอ้มูลจาก www.bangkokgis.com  

สําหรับปัจจยัท่ีนาํมาวิเคราะห์ในหมวดการขนส่ง มี 5 ตวั

แปร ประกอบด้วย1) ระยะทางจากสนามบินดอนเมืองถึง

สํานักงานเขต 2) ระยะทางจากสนามบินสุวรรณภูมิถึง

สํานักงานเขต 3) จํานวนสถานีรถไฟและสถานีขนส่ง 4) 

จาํนวนท่าเรือ 5) ความยาวถนนสายหลกั สาํหรับปัจจยัท่ีนาํมา

วิเคราะห์ในหมวดเศรษฐกิจ มี 7 ตัวแปร ประกอบด้วย 1)

จํานวนห้างสรรพสินค้า 2)จํานวนร้านสะดวกซ้ือ 3)ราคา

ประเมินท่ีดิน 4)รายจ่ายเฉล่ียต่อเดือนใน 5)จาํนวนอาคาร 6)

จาํนวนบริษทัขนาดใหญ่ 7)จาํนวนตลาด สาํหรับปัจจยัท่ีนาํมา

วิเคราะห์ในหมวดท่ีอยู่อาศัย มี 2 ตัวแปร ประกอบด้วย 1)

จํานวนอาคารชุด ได้มาจากสํานักประเมินราคาทรัพย์สิน 

กรมธนารักษ ์2)จาํนวนโรงแรมหรือรีสอร์ท สําหรับปัจจยัท่ี

นาํมาวิเคราะห์ในหมวดการแพทย ์มี 2 ตวัแปร ประกอบดว้ย 

1)จํานวนคลินิกหรือสถานีอนามัย 2)จํานวนโรงพยาบาล 

สําหรับปัจจยัท่ีนาํมาวิเคราะห์ในหมวดการศึกษา มี 2 ตวัแปร 

ประกอบดว้ย 1) จาํนวนวิทยาลยัหรือมหาวิทยาลยั 2) จาํนวน

โรงเรียน สําหรับข้อมูล GIS เช่น จํานวนโรงเรียน จํานวน

มหาวิทยาลัย จํานวนคลินิกหรือสถานีอนามัย จํานวน

โรงพยาบาล จํานวนโรงแรมและรีสอร์ท จํานวนอาคาร 

จํานวนสถานีรถไฟ จํานวนบริษทัขนาดใหญ่ จํานวนร้าน

สะดวกซ้ือ จาํนวนห้างสรรพสินคา้ ในแต่ละเขต ดงัแสดงใน

ตารางท่ี  1 โดยผู ้ วิ จัยได้นําเข้าข้อมู ลทุ ติยภู มิ มาจาก 

www.ezymaps.com และ www.bangkokgis.com  

 

ตารางท่ี 1 ปัจจยัท่ีนาํมาวิเคราะหแ์ละตวัช้ีวดั 

ปัจจยั ตวัช้ีวดั 
ตวั

แปร 

การ

ขนส่ง 

ระยะทางจากสนามบินดอนเมืองถึง

สาํนกังานเขต  
X1 

ระยะทางจากสนามบินสุวรรณภูมิถึง

สาํนกังานเขต  
X2 

จาํนวนสถานีรถไฟและสถานีขนส่ง X3 

จาํนวนท่าเรือ  X4 

ความยาวถนนสายหลกั  X5 

เศรษฐ

กิจ 

จาํนวนห้างสรรพสินคา้  X6 

จาํนวนร้านสะดวกซ้ือ  X7 

ราคาประเมินท่ีดิน  X8 

ค่าใชจ้่ายเฉล่ียต่อเดือน  X9 

จาํนวนอาคาร  X10 

จาํนวนบริษทัขนาดใหญ่  X11 

จาํนวนตลาด  X12 

ท่ีอยู่

อาศยั 

จาํนวนอาคารชุด  X13 

จาํนวนโรงแรมหรือรีสอร์ท  X14 

การแพ

ทย ์

จาํนวนคลินิกหรือสถานีอนามยั  X15 

จาํนวนโรงพยาบาล  X16 

การศึก

ษา 

จาํนวนมหาวิทยาลยัหรือวิทยาลยั  X17 

จาํนวนโรงเรียน  X18 

 

2.3 การประมวลผลข้อมูล 

ผู ้วิจัยได้ใช้ซอฟต์แวร์  Geo-detector [14–40]ในการ

ประมวลผลข้อมูล 18 ตัวแปร เพ่ือหาผลกระทบต่อความ

หนาแน่นและการอพยพเขา้เมืองของประชากร โดยซอฟต์แวร์

น้ีได้พัฒนามาจากกระทรวงวิทยาศาสตร์ของสาธารณรัฐ

http://www.ezymaps.com/
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ป ร ะ ช า ช น จี น  ซ่ึ ง ส า ม า ร ถ ด า ว น์ โ ห ล ด ไ ด้ จ า ก 

http://www.geodetector.cn/ ค่าท่ีประมวลผลผ่านซอฟต์แวร์น้ี 

ไดแ้ก่ Power of determinant (PD) และ Joint impact (JI) ผูวิ้จยั

ได้ทําการเก็บข้อมูลทุติยภูมิ(Secondary data)มาจากหน่วย

ราชการ คือ ศูนยข์อ้มูลกรุงเทพมหานคร(ขอ้มูลปี 2562) และ

กรมธนารักษ(์ขอ้มูลปี 2562)  โดยขอ้มูลท่ีนาํมาวิเคราะห์ เป็น

ข้อมูลเชิงปริมาณ(Quantitative Data) ทั้งข้อมูลแบบต่อเน่ือง 

(Continuous Data) และขอ้มูลแบบไม่ต่อเน่ือง (Discrete Data) 

และ ระดบัของการวดั (Level of Measurement) สาํหรับตวัแปร

แต่ละชนิด เป็นแบบมาตรอตัราส่วน (Ratio Scale) แต่สําหรับ

ระดับของการวดั (Level of Measurement) ของค่า PD ค่า JI 

และค่า PAI เป็นแบบมาตรอนัตรภาค (Interval Scale) 

2.3.1 ซอฟต์แวร์ Geo-detector 

ซอฟต์แวร์ Geo-detector คือ ซอฟต์แวร์ ท่ีใช้ในการ

ประมวลผลขอ้มูลโดยการแบ่งขอ้มูลออกเป็นชั้น ๆ  แลว้หา

ความสัมพนัธ์ของตวัแปร X และตวัแปร Y จะทาํให้ทราบว่า

ตัวแปร X ส่งผลอย่างไรต่อตัวแปร Y ดังแสดงในรูปท่ี 4 

นอกจากนั้นยงัสามารถหาปฏิสัมพนัธ์ภายในระหว่างตวัแปร 

X1 และ X2 ดังแสดงในรูปท่ี 5 ไดอี้กดว้ย 

 

  
รูปท่ี 4 หลกัการทาํงานของ Geodetector 

 

จาก รูปท่ี 4 แสดงถึงขอ้มูลประชากรของ Y รูปดา้นบน

คือการแบ่งขอ้มูล Y ออกเป็น L = 4 ชั้น ตามค่าของขอ้มูล 

Y ในแต่ละพ้ืนท่ี ด้วยวิธีแบ่งชั้ นข้อมูล โดย N คือ the 

จาํนวนของหน่วยพ้ืนท่ี σ2 คือ ความแปรปรวนของ Y ใน

พ้ืนท่ีทาํการศึกษา Nh คือ จาํนวนของหน่วยพ้ืนท่ีของชั้น

ขอ้มูล h แต่ละระดบั σh
2 คือ ความแปรปรวนของ Y ในชั้น

ขอ้มูล h แต่ละระดบั L คือ จาํนวนชั้นขอ้มูล 

 

รูปท่ี 5 ปฏิสัมพนัธ์ภายในร่วมกนัระหว่างตวัแปร X1 กบั 

X2 ซ่ึงส่งผลกบัตวัแปร Y 

 

จาก รูปท่ี 5 มีตวัแปร 3 ตวั คือ Y X1 และ X2 ขอ้มูล X1 

แบ่งออกเป็น 3 ชั้น X2 แบ่งออกเป็น 3 ชั้น พอนาํตวัแปร 

X1 และ X2 มาซ้อนกัน จะได้ X1 ∩ X2 ออกเป็น 7 ส่วน 

ซ่ึงสามารถอธิบายไดว่้าถา้ตวัแปร X1 เกิดคู่กบัตวัแปร X2 

จะส่งผลอยา่งไรต่อตวัแปร Y 

2.3.2 ค่า Power of determinant (PD) 

ค่า PD คือ ค่าท่ีเป็นตวัช้ีวดัว่าปัจจยันั้น ๆ ส่งผลกระทบ

อย่างไรต่อการกระจายตัวของประชากร ถ้าค่า PD มาก 

แสดงว่าส่งผลกระทบมาก โดยท่ีค่า PD มีค่าอยู่ระหว่าง 0 

กบั 1 เม่ือ 1 หมายถึง ปัจจยันั้นส่งผลกระทบ 100% ต่อการ

กระจายของประชากร และ 0 หมายถึง ปัจจยันั้นไม่ส่งผล

กระทบต่อการกระจายตวัของประชากร  

กําลังของค่าดีเทอร์มิแนนท์ (Power of determinant) 

หรือ ค่า PD คาํนวณไดจ้ากสูตร 

 

𝑃𝑃𝑃𝑃 = 1 − 1
𝑛𝑛𝜎𝜎2

∑ 𝑛𝑛𝐷𝐷,𝑖𝑖𝜎𝜎𝐷𝐷,𝑖𝑖
2𝐿𝐿

𝑖𝑖=1   (1) 

 

สมการท่ี (1) สูตรการคาํนวณค่า PD โดย PD คือ การกระจาย

ของประชากร n คือ จาํนวนตวัอยา่งทั้งหมดในบริเวณท่ีสนใจ 

σD
2 คือ ความแปรปรวนของประชากรในบริเวณท่ีศึกษา σ2 

คือ ความแปรปรวนของประชากรทั้งหมด L คือ จาํนวนของ

ขอ้มูลท่ีใชค้าํนวณในบริเวณท่ีสนใจ 

2.3.3 ค่า Joint impact 

ค่า Joint impact คือ ค่าปฏิสัมพนัธ์ร่วมภายในของตวัแปร

สองตัวท่ีแตกต่างกัน ค่า Joint impact ของความหนาแน่น

ประชากร จะแสดงให้เห็นว่าถา้มีสองปตวัแปรใดเกิดร่วมกนั

จะส่งผลอย่างไรต่อการกระจายตัวของประชากร ค่า Joint 
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impact ถูกกาํหนดในรูปของตวัแปร C โดย A คือ ค่า PD ของ

ตวัแปร A และ B คือ ค่า PD ของตวัแปร B  

ความหมายของค่า Joint impact (C) อธิบายไวใ้นตารางท่ี 

2 ดงัน้ี 

C = A ∩ B โดย ∩ หมายถึง จุดร่วมกันของตวัแปร A และ 

B 

การวิเคราะห์ค่า Joint impact (C) เทียบกบัค่า PD ของตัว

แปร A และ B ในกรณีต่างๆ ส่ือความหมายไดด้งัน้ี 

ถา้ C = A + B แสดงว่า A กบั B เป็นอิสระต่อกนั 

ถา้ C>A ∩ B แสดงว่า A กบั B ส่งเสริมซ่ึงกนัและกนั 

ถ้า C < A + B สามารถส่ือความหมายได้ 3 กรณี คือ 

กรณี 1 ถา้ C > A และ C > B แสดงว่า A และ B ส่งเสริมซ่ึง

กนัและกนั กรณี 2 สามารถวิเคราะห์ได ้2 แบบ คือ ถา้ C > 

A หรือ C > B แสดงว่า A และ B ส่งเสริมซ่ึงกนัและกนั แต่

มีตวัแปรหน่ึงท่ีมีค่าอ่อนกว่าอีกตวัแปรหน่ึง 

ถา้ C < A หรือ C < B แสดงว่า A และ B มีตวัแปรหน่ึง

ส่งเสริม แต่อีกตัวแปรหน่ึงไม่ส่งเสริม กรณี 3 ถ้า C < A 

แ ล ะ  C < B แ สด ง ว่า  A แ ล ะ  B ไ ม่ ส่ง เ ส ริม กัน  แ ละ

ความสัมพนัธ์ไม่เป็นเส้นตรง 

 

 

ตารางท่ี 2 การวิเคราะหค์่า Joint Impact 

Graphical representtation Description Interaction Legend 

 

X1ՈX2 < Min(X1,X2) 
Weaken, 

nonlinear 

 

 
Min(X1,X2) 

 

Min(X1,X2) < X1ՈX2 < 
Max(X1,X2) Weaken,uni- 

  
Max(X1,X2) 

 

X1ՈX2 > Max(X1,X2) Enhance, bi- 
  

X1+X2 

 

X1ՈX2 = X1+X2 Independent 
 

 
X1ՈX2 

 

X1ՈX2 > X1+X2 
Enhance, 

nonlinear 

 

จากตารางท่ี 2 แสดงหลกัการวิเคราะห์ค่า Joint impact ของ

ตัวแปร X1 และ X2 ว่ามีความสัมพันธ์กันในลักษณะใด  

ส่งเสริมกัน หักล้างกัน หรือเป็นอิสระต่อกัน ลักษณะ

ความสัมพันธ์เป็นเส้นตรงหรือไม่เป็นเส้นตรง ซ่ึงการ

วิเคราะห์ผลน้ีต้องทําการวิเคราะห์ร่วมกับค่า PD จึงจะ

สามารถทาํการวิเคราะห์ไดอ้ย่างถูกตอ้ง  

2.3.4 Population Agglomeration Index (PAI) 

ค่า PAI เป็นอัตราส่วนท่ีแสดงการรวมกลุ่มกันของ

ประชากร โดย PAI สามารถคาํนวณไดด้งัน้ี 

 

𝑃𝑃𝑃𝑃𝑃𝑃 =
�
𝑃𝑃𝑖𝑖
𝑃𝑃𝑃𝑃�×100%

�
𝐴𝐴𝑖𝑖
𝐴𝐴𝑛𝑛

�×100%
=

𝑃𝑃𝑖𝑖
𝐴𝐴𝑖𝑖
𝑃𝑃𝑛𝑛
𝐴𝐴𝑛𝑛

  (2) 

 

สมการท่ี (2) สูตรการคาํนวณค่า PAI โดย Pi คือ ประชากร

ของเมือง i Pn คือ ประชากรของเมือง n Ai คือ พ้ืนท่ีของเมือง i 

Anคือ พ้ืนท่ีของเมือง n ถา้ PAI > 2  หมายถึง มีการรวมกลุ่ม

กนัของประชากรในระดบัหนาแน่นมาก ถา้ PAI อยู่ระหว่าง 

0.5 ถึง 2 หมายถึง มีการรวมกลุ่มกนัในระดบัปกติ และ PAI < 

0.5 หมายถึง มีการรวมกลุ่มกนัในระดบัเบาบาง  

 

3. ผลการวิจัย 

การวิเคราะห์ผลการวิจัยแบ่งการวิเคราะห์ออกเป็น 3 

ประเด็น คือ 1) วิเคราะห์ผลกระทบต่อการกระจายและอพยพ

ของประชากร โดยใชค้่า PD ของตวัแปรจาํนวน 18 ตวัแปร 2) 

วิเคราะห์ผลกระทบร่วมของสองปัจจัยต่อการกระจายและ

อพยพของประชากร โดยใช้ค่า Joint impact ของคู่ตวัแปร 18 

ตวัแปร 3) วิเคราะห์การรวมกนัเป็นกลุ่มของประชากร โดยทาํ

การวดัค่า PAI ของพ้ืนท่ีทั้ง 50 เขต ในกรุงเทพมหานคร 
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3.1 การวิเคราะห์ผลกระทบต่อการกระจายตัวและอพยพ

เข้าเมืองของประชากร 

สําหรับการวิเคราะห์ Power of Determinant ถา้หากตวั

แปรใดมีค่าเขา้ใกล ้1 แสดงว่ามีผลกระทบต่อการกระจาย

ตวัของประชากรมาก สําหรับงานวิจยัน้ีค่า PD ท่ีระดบั 0.7 

ขึ้นไปถือว่าส่งผลต่อความหนาแน่นและการอพยพเขา้เมือง

ของประชากรมาก ผูวิ้จัยได้ทาํการวดัผลกระทบของตัว

แปรต่อความหนาแน่นของประชากร และการอพยพเข้า

เมืองของประชากร ซ่ึงได้ผลลพัธ์ออกมาตามตารางท่ี 3 

จากขอ้มูลในตารางท่ี 3 แสดงให้เห็นว่าตวัแปรหลกัท่ีส่งผล

กระทบต่อความหนาแน่นของประชากรมีทั้งหมด 5 ตัว

แปร เรียงลาํดับจากผลกระทบมากไปหาผลกระทบน้อย 

คือ ความยาวถนนสายหลกั ระยะห่างใกลสุ้ดจากสนามบิน

ดอนเมือง ค่าใชจ้่ายเฉล่ียต่อเดือน จาํนวนอาคารชุดในเขต

นั้น และระยะห่างใกลสุ้ดจากสนามบินสุวรรณภูมิ และตวั

แปรหลักท่ี ส่งผลกระทบต่อการอพยพเข้า เ มืองของ

ประชากร มีทั้งหมด 5 ตัวแปร เรียงลาํดับจากผลกระทบ

มากไปหาผลกระทบน้อย คือ ค่าใช้จ่ายเฉล่ียต่อเดือน 

ระยะห่างใกล้สุดจากสนามบินดอนเมือง ความยาวถนน

สายหลกั ระยะห่างใกลสุ้ดจากสนามบินสุวรรณภูมิ และ

จาํนวนอาคารชุดในเขตนั้น  

 

 

ตารางท่ี 3 การวิเคราะหค์่า PD 

ตวัแปร 
PD ของความหนาแน่น

ของประชากร 
PD ของการอพยพเขา้เมืองประชากร 

ระยะทางจากสนามบินดอนเมืองถึงสาํนกังานเขต (X1) 0.98 0.99 

ระยะทางจากสนามบินสุวรรณภูมิถึงสาํนกังานเขต (X2) 0.8 0.84 

จาํนวนสถานีรถไฟและสถานีขนส่ง (X3) 0.29 0.27 

จาํนวนท่าเรือ (X4) 0.2 0.24 

ความยาวถนนสายหลกั (X5) 0.99 0.96 

จาํนวนห้างสรรพสินคา้ (X6) 0.09 0.19 

จาํนวนร้านสะดวกซ้ือ (X7) 0.41 0.58 

ราคาประเมินท่ีดิน (X8) 0.35 0.49 

ค่าใชจ้่ายเฉล่ียต่อเดือน (X9) 0.88 0.99 

จาํนวนอาคาร (X10) 0.59 0.46 

จาํนวนบริษทัขนาดใหญ่ (X11) 0.53 0.43 

จาํนวนตลาด (X12) 0.47 0.26 

จาํนวนอาคารชุด (X13) 0.84 0.75 

จาํนวนโรงแรมหรือรีสอร์ท (X14) 0.53 0.49 

จาํนวนคลินิกหรือสถานีอนามยั (X15) 0.15 0.12 

จาํนวนโรงพยาบาล (X16) 0.16 0.17 

จาํนวนมหาวิทยาลยัหรือวิทยาลยั (X17) 0.21 0.27 

จาํนวนโรงเรียน (X18) 0.48 0.59 
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3.2 การวิเคราะห์ผลกระทบร่วมของสองปัจจัยต่อการ

กระจายและอพยพของประชากร 

สําหรับการวิเคราะห์ค่า Joint impact ของสองปัจจัยท่ี

ส่งผลกระทบต่อความหนาแน่นของประชากร จากตัวแปร

ทั้ งหมด 18 ตัวแปร ได้ผลลัพธ์ตามตารางท่ี 4 จากผลการ

วิเคราะห์ค่า Joint impact ด้วยซอฟต์แวร์ Geo-detector จาก

ตารางท่ี 4 สามารถอธิบายไดว่้า ตวัแปรท่ีผูวิ้จยัทาํการศึกษา

ทั้ง 18 ตวัแปร ถา้หากมี 2 ตวัแปรใดเกิดคู่กนั จะส่งเสริมให้มี

ความหนาแน่นของประชากรมากขึ้น เช่น ถ้าในเขตนั้ นมี

โรงเรียนและจาํนวนท่าเรือมาก จาํนวนโรงเรียนและท่าเรือจะ

ส่งผลร่วมกันทาํให้มีความหนาแน่นของประชากรมากขึ้น  

จากค่า Joint impact ในตารางท่ี 4 จะเห็นไดว่้ามี 5 ตวัแปรท่ีมี

ความโดดเด่น และเม่ือเกิดคู่กับปัจจัยอ่ืนๆ จะส่งผลให้มีค่า

ความหนาแน่นของประชากรเพ่ิมขึ้น ดงันั้นจึงสรุปไดว่้ามี 5 

ตวัแปรหลกั เม่ือเกิดคู่กบัตวัแปรอ่ืนๆ จะส่งเสริมให้มีค่าความ

หนาแน่นของประชากรมากขึ้นอย่างย่ิงยวด โดย 5 ตวัแปรนั้น 

ไดแ้ก่ 1) ระยะทางใกลสุ้ดจากสนามบินดอนเมืองถึงสํานกังาน

เขต (X1) 2) ระยะทางใกล้สุดจากสนามบินสุวรรณภูมิถึง

สํานกังานเขต(X2) 3) ความยาวถนนสายหลกัแยกตามเขตของ

กรุงเทพมหานคร (X5) 4) รายจ่ายเฉล่ียต่อเดือนแยกตามเขต

ของกรุงเทพมหานคร (X9) 5) จาํนวนอาคารชุดแยกตามเขต

ของกรุงเทพมหานคร (X13) สําหรับตวัแปรอ่ืน ๆ ท่ีจะส่งผล

กระทบร่วมเม่ือเกิดคู่กบัตวัแปรเหล่าน้ี ไดแ้ก่ 1) จาํนวนสถานี

รถไฟ (X3)  2) จาํนวนท่าเรือ (X4) 3) จาํนวนห้างสรรพสินคา้ 

(X6) 4) จาํนวนนร้านสะดวกซ้ือ (X7) 5) ราคาท่ีดิน(X8) 6) 

จาํนวนอาคาร (X10) 7) จาํนวนบริษทั (X11) 8) จาํนวนตลาด 

(X12)  9) จํานวนโรงแรมหรือรีสอร์ท (X14)  10) จํานวน

คลินิกหรือศูนยบ์ริการสุขภาพ (X15) 11) จาํนวนโรงพยาบาล 

(X16) 12) จาํนวนวิทยาลยัหรือมหาวิทยาลยั (X17) 13) จาํนวน

โรงเรียน (X18) ในแต่ละเขตพ้ืนท่ี

 

ตารางท่ี 4 การวิเคราะหค์่า Joint Imapact (JI) 

Joint-Impact X1 X2 X3 X4 X5 X6 X7 X8 X9 X10 X11 X12 X13 X14 X15 X16 X17 X18 

X1 0.98                                   

X2 1.00 0.80                                 

X3 1.00 1.00 0.29                               

X4 1.00 0.90 0.71 0.20                             

X5 1.00 1.00 1.00 1.00 0.99                           

X6 0.99 1.00 0.51 0.54 1.00 0.09                         

X7 1.00 0.96 0.64 0.97 1.00 0.79 0.41                       

X8 0.99 0.97 0.73 0.60 1.00 0.71 0.99 0.35                     

X9 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 0.95 0.95 0.99 0.88                   

X10 1.00 1.00 0.73 0.93 1.00 0.80 0.96 0.99 1.00 0.59                 

X11 1.00 1.00 0.92 0.92 1.00 0.92 0.97 0.90 1.00 0.86 0.53               

X12 1.00 0.97 0.91 0.65 1.00 0.73 0.98 0.84 1.00 0.96 0.96 0.47             

X13 1.00 1.00 0.94 0.94 1.00 0.94 1.00 0.94 1.00 1.00 0.94 1.00 0.84           

X14 1.00 1.00 0.80 0.91 1.00 0.78 0.98 0.64 1.00 0.81 1.00 0.94 0.99 0.53         

X15 1.00 0.97 0.48 0.54 1.00 0.40 0.73 0.70 0.95 0.76 0.90 0.66 0.98 0.89 0.15       

X16 0.99 1.00 0.57 0.77 1.00 0.46 0.96 0.60 0.94 0.77 0.95 0.70 1.00 0.75 0.54 0.16     

X17 1.00 0.97 0.65 0.63 1.00 0.51 0.70 0.73 0.94 0.79 0.87 0.72 0.96 0.77 0.54 0.67 0.21   

X18 1.00 1.00 0.87 0.73 1.00 0.79 1.00 0.94 1.00 1.00 1.00 0.78 1.00 0.97 0.78 0.96 0.97 0.48 
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3.3 การวิเคราะห์การรวมกันเป็นกลุ่มของประชากร 

สําหรับการวิเคราะห์การรวมกันเป็นกลุ่มของประชากร 

ผูวิ้จยัไดใ้ชค้่า PAI เป็นตวัช้ีวดั จากตารางท่ี 5 ผูวิ้จยัไดจ้าํแนก

ค่า PAI ออกได้เป็น 3 กลุ่ม คือ กลุ่มท่ี 1: PAI > 2 มีจํานวน

ทั้งส้ิน 16 เขต กลุ่มท่ี 2: PAI อยู่ระหว่าง 0.5 ถึง 2 มีจาํนวน

ทั้งส้ิน 30 เขต กลุ่มท่ี 3: PAI < 0.5 มีจาํนวนทั้งส้ิน 4 เขต โดย

สรุปก็ คือ เขตท่ีมีการรวมกลุ่มของประชากรมากท่ีสุด 3 

อนัดับแรก ได้แก่ เขตป้อมปราบศตัรูพ่าย เขตสัมพนัธวงศ์ 

และเขตดินแดง และเขตท่ีมีการรวมกลุ่มของประชากรเบาบาง

ท่ีสุด 3 อนัดบัสุดทา้ย ไดแ้ก่ เขตบางขุนเทียน เขตลาดกระบงั 

และเขตหนองจอก ซ่ึงผลการวิเคราะห์ค่า PAI น้ีสอดคลอ้งกบั

ขอ้มูลจากศูนยข์อ้มูลกรุงเทพมหานคร คือ ค่าความหนาแน่น

ของประชากรในแต่ละเขต ส่งผลต่อการวิเคราะห์ค่า PAI โดย

เขตป้อมปราบศตัรูพ่าย เขตสัมพนัธวงศ ์และเขตดินแดงเป็น

เขตท่ีมีความหนาแน่นของประชากรมากท่ีสุด 3 อนัดบัแรก 

และเขตบางขุนเทียน เขตลาดกระบงั และเขตหนองจอก เป็น

เขตท่ีมีความหนาแน่นของประชากร น้อยท่ีสุดเป็น 3 อนัดบั

สุดท้าย อย่างไรก็ตามสําหรับเขตท่ีมีค่าความหนาแน่น

ประชากรน้อยเกินไป (PAI<0.5) จะตอ้งเพ่ิมปัจจยัท่ีมีอิทธิพล

ต่อความหนาแน่นของประชากร เช่น การสร้างสนามบิน การ

เพ่ิมรายไดเ้ฉล่ียของประชากรในเขต การสร้างถนนสายหลกั

เพ่ิมมากขึ้น เพ่ือดึงดูดให้มีการอพยพของประชากรเขา้มาให้

เขตพ้ืนท่ีให้มากขึ้น ซ่ึงจะช่วยเพ่ิมค่า PAI ใหอ้ยูใ่นระดบัปกติ 

(PAI อยูร่ะหว่าง 0.5 ถึง 2)

 

ตารางท่ี 5 ตารางแสดงค่า PAI ของทั้ง 50 เขต 

ลาํดบั เขต 
ประชากร 

(คน) 

พ้ืนท่ี 

(ตรม.) 
PAI ลาํดบั เขต 

ประชากร 

(คน) 

พ้ืนท่ี 

(ตรม.) 
PAI ลาํดบั เขต 

ประชา

กร (คน) 

พ้ืนท่ี 

(ตรม.) 
PAI 

1 คลองเตย 101,244 13.0 2.2 18 บางเขน 189,000 42.1 1.2 35 ยานนาวา 77,814 50.2 0.4 

2 คลองสาน 71,197 7.1 2.8 19 บางคอแหลม 86,898 12.6 1.9 36 ราชเทวี 72,568 6.1 3.3 

3 คลองสามวา 202,094 110.7 0.5 20 บางแค 193,491 44.5 1.2 37 ราษฎร์บูรณะ 80,509 15.0 1.5 

4 คนันายาว 97,095 26.0 1.0 21 บางซ่ือ 126,310 17.8 2.0 38 ลาดกระบงั 177,769 123.9 0.4 

5 จตุจกัร 156,605 35.8 1.2 22 บางนา 90,125 11.4 2.2 39 ลาดพร้าว 118,574 21.5 1.5 

6 จอมทอง 150,108 26.3 1.6 23 บางบอน 105,684 34.7 0.8 40 วงัทองหลาง 109,653 18.9 1.6 

7 ดอนเมือง 170,021 36.8 1.3 24 บางพลดั 90,869 10.7 2.3 41 วฒันา 87,225 10.9 2.2 

8 ดินแดง 119,150 8.4 3.9 25 บางรัก 48,227 5.5 2.4 42 สวนหลวง 124,048 23.7 1.4 

9 ดุสิต 89,769 18.8 1.3 26 บึงกุ่ม 142,237 63.6 0.6 43 สะพานสูง 96,059 28.1 0.9 

10 ตล่ิงชนั 104,779 29.5 1.0 27 ปทุมวนั 47,085 5.5 2.4 44 สัมพนัธวงศ ์ 22,463 1.4 4.4 

11 ทวีวฒันา 78,548 9.3 2.3 28 ประเวศ 180,769 52.5 1.0 45 สาทร 77,773 16.7 1.3 

12 ทุ่งครุ 123,048 30.7 1.1 29 
ป้อมปราบ

ศตัรูพ่าย 
43,485 1.9 6.2 46 สายไหม 206,278 44.6 1.3 

13 ธนบุรี 106,049 8.6 3.4 30 พญาไท 69,382 9.6 2.0 47 หนองแขม 156,354 32.9 1.3 

14 บางกอกนอ้ย 107,732 11.9 2.5 31 พระโขนง 88,998 14.0 1.8 48 หนองจอก 176,022 236.3 0.2 

15 บางกอกใหญ่ 66,152 6.2 3.0 32 พระนคร 47,701 8.4 1.6 49 หลกัส่ี 104,285 22.8 1.3 

16 บางกะปิ 146,108 28.5 1.4 33 ภาษีเจริญ 126,160 11.5 3.0 50 ห้วยขวาง 84,340 15.8 1.5 

17 บางขนุเทียน 185,824 120.7 0.4 34 มีนบุรี 142,586 24.3 1.6      
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4. สรุปผลการวิจัย 

สําหรับงานวิจัยเร่ือง “การวิเคราะห์ผลกระทบของ

ปัจจัยด้านการขนส่งและสังคมต่อการกระจายตัวของ

ประชากรในกรุงเทพมหานคร” มีวตัถุประสงค์ท่ีสําคญั 3 

เร่ือง คือ 1. เพ่ือศึกษาปัจจยัท่ีส่งผลกระทบต่อการกระจาย

ตวัของประชากรและการอพยพเข้าเมืองของประชากร 5 

ปัจจยั อนัไดแ้ก่ การศึกษา การขนส่ง การแพทย ์เศรษฐกิจ 

และท่ีอยู่อาศยั 2. เพ่ือเปรียบเทียบปัจจยัท่ีส่งผลกระทบต่อ

การกระจายตวัของประชากรและการอพยพเขา้เมืองของ

ประชากรทั้ง 5 ปัจจยั ว่าแต่ละปัจจยัส่งผลกระทบมากนอ้ย

เพียงใด 3. เพ่ือศึกษาฟังก์ชันการใช้งานของซอฟต์แวร์ 

Geo-detector ท่ีเป็นประโยชน์ต่อการวิจยั  

จากการวิจัยในคร้ังน้ี ปัจจัยท่ีส่งผลกระทบต่อการ

กระจายตวัของประชากรในกรุงเทพมหานครมากท่ีสุด คือ 

ปัจจยัดา้นการขนส่ง ปัจจยัดา้นท่ีอยู่อาศยั และปัจจยัดา้น

เศรษฐกิจตามลาํดบั สําหรับปัจจยัดา้นการขนส่ง ตวัแปร

สําคญัท่ีส่งผลกระทบต่อการกระจายตวัของประชากร คือ 

ความยาวถนน และระยะห่างจากสนามบิน สําหรับปัจจยั

ดา้นท่ีอยูอ่าศยั ตวัแปรสาํคญัท่ีส่งผลกระทบต่อการกระจาย

ตวัของประชากร คือ จาํนวนอาคารชุด สําหรับปัจจยัดา้น

เศรษฐกิจ ตวัแปรสําคญัท่ีส่งผลกระทบต่อการกระจายตวั

ของประชากร คือ ค่าใช้จ่ายเฉล่ียต่อเดือนซ่ึงสัมพนัธ์กบั

รายรับต่อเดือนของประชากร 

ปัจจัย ท่ี ส่งผลกระทบต่อการอพยพเข้า เ มืองของ

ประชากรในกรุงเทพมหานครมากท่ีสุด คือ ปัจจยัดา้นการ

ขนส่ง ปัจจัยด้านท่ีอยู่อาศัย และปัจจัยด้านเศรษฐกิจ

ตามลาํดับ สําหรับปัจจัยด้านการขนส่ง ตัวแปรสําคญัท่ี

ส่งผลกระทบต่อการอพยพเขา้เมืองตวัของประชากร คือ 

ความยาวถนน และระยะห่างจากสนามบิน สําหรับปัจจยั

ดา้นท่ีอยู่อาศยั ตวัแปรสําคญัท่ีส่งผลกระทบต่อการอพยพ

เขา้เมืองของประชากร คือ จาํนวนอาคารชุด สําหรับปัจจยั

ดา้นเศรษฐกิจ ตวัแปรสําคญัท่ีส่งผลกระทบต่อการอพยพ

เข้าเมืองของประชากร คือ ค่าใช้จ่ายเฉล่ียต่อเดือนซ่ึง

สัมพนัธ์กับรายรับเฉล่ียต่อเดือนของประชากร ซ่ึงปัจจยั

ดงักล่าวสอดคลอ้งกบัความเป็นจริง เพราะจากการศึกษาใน

งานท่ีผ่ านมา เ ร่ืองการกลายเ ป็น เ มืองของสถาบัน

ส่ิงแวดลอ้มไทย[26] ปัจจยัทั้ง 5 สามารถดึงดูดประชากร

เขา้มาในเมืองและทาํให้ความหนาแน่นของประชากรเพ่ิม

มากขึ้น 

ปัจจัยทั้ ง 5 ถ้าหากเกิดร่วมกันจะส่งเสริมให้มีการ

กระจายตวัของประชากรและการอพยพของประชากรเพ่ิม

มากขึ้น โดยเฉพาะถ้าหากมีตัวแปรหลกั 5 ตัวแปรน้ีเกิด

ร่วมกับตัวแปรอ่ืน ๆ ตัวแปรหลกัเหล่านั้น คือ ค่าใช้จ่าย

เฉล่ียต่อเดือน ระยะห่างใกล้สุดจากสนามบินดอนเมือง 

ความยาวถนนสายหลัก ระยะห่างใกล้สุดจากสนามบิน

สุวรรณภูมิ และจาํนวนอาคารชุด 

ซอฟต์แวร์ Geo-detector สามารถประมวลผลข้อมูล

เพ่ือคาํนวณค่า PD ค่า Joint Impact ได้อย่างรวดเร็ว เป็น

ประโยชน์ต่องานวิจยัอ่ืน ๆ ในอนาคต 

 

5. อภิปรายผล 

ผลการวิจยัสอดคลอ้งกบัสมมติฐานของการวิจยั คือ คอื 

ปัจจัยด้านการขนส่ง และเศรษฐกิจส่งผลกระทบต่อการ

กระจายตัวของประชากรและการอพยพเข้าเมืองของ

ประชากรมากท่ีสุด และผูวิ้จยัไดค้น้พบเพ่ิมเติม คือ สาํหรับ

กรุงเทพมหานครปัจจยัดา้นท่ีอยู่อาศยัส่งผลกระทบต่อการ

กระจายตัวและการอพยพเข้าเมืองของประชากรมาก

เช่นเดียวกบัปัจจยัดา้นการขนส่งและปัจจยัดา้นเศรษฐกิจ 

และค่าดัชนีการรวมกลุ่มของประชากร (PAI) ท่ีผู ้วิจัย

คํานวณได้มีความสอดคล้องกับความหนาแน่นของ

ประชากรในแต่ละเขต 

ผลการวิจยัน้ีสอดคลอ้งกบังานวิจยัในอดีต[16] สําหรับ

ตวัแปรแรกท่ีสอดคลอ้ง คือ ระยะห่างจากสนามบินส่งผล

กระทบต่อความหนาแน่นของประชากรและการอพยพเขา้

ออกเมืองของประชากร ซ่ึงในงานวิจยัเดิมไดผ้ลลพัธ์ คือ 

จํานวนเ ท่ียวบินต่อวันส่งผลต่อความหนาแน่นของ

ประชากรและการอพยพเขา้ออกเมืองของประชากร  ตัว

แปรท่ีสองท่ีมีความสอดคล้องกับงานวิจัยในอดีต คือ 

รายจ่ายต่อหัวของประชากรส่งผลกระทบต่อความ

หนาแน่นของประชากรและการอพยพเขา้ออกเมืองของ

ประชากร ซ่ึงผลการวิจยัท่ีผ่านมาไดผ้ลลพัธ์ คือ รายไดต้่อ
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หัวของประชากรส่งผลกระทบต่อการกระจายตัวของ

ประชากรและการอพยพเขา้ออกเมืองของประชากร  

สําหรับผลการวิจัยท่ีมีความแตกต่างจากงานวิจัยใน

อดีต คือ ความยาวถนนสายหลกั จาํนวนบา้นและอาคารชุด

ท่ีอยู่ในเขตนั้น ส่งผลกระทบต่อความหนาแน่นและการ

อพยพเขา้เมืองของประชากรมาก ซ่ึงงานวิจยัท่ีผ่านมาทั้ง

สามปัจจัย ท่ีกล่าวมาข้างต้น ส่งผลกระทบต่อความ

หนาแน่นของประชากรและการอพยพเขา้ออกเมืองไม่มาก

นัก สําหรับผลการวิจัยท่ีมีความแตกต่างจากงานวิจัยใน

อดีตอย่างชดัเจน คือ จาํนวนมหาวิทยาลยัท่ีอยู่ในเขตไม่ได้

ส่งผลต่อความหนาแน่นและการอพยพของประชากรมาก

เท่ากบังานวิจยัในอดีต สาเหตุท่ีผลการวิจยัมีความแตกต่าง

กัน เน่ืองจากการศึกษาในอดีตดาํเนินการในชุมชนเมือง

ของสาธารณรัฐประชาชนจีน ซ่ึงมีบริบททางดา้นเศรษฐกิจ 

สังคม และรูปแบบการดาํเนินชีวิตในชุมชนเมืองท่ีแตกต่าง

จากกรุงเทพมหานคร 

จากงานวิจัยท่ีผ่านมาได้ทําการทดสอบปัจจัยท่ีมี

อิทธิพลต่อความหนาแน่นและการอพยพเข้าเมืองของ

ประชากรการทดสอบดว้ยวิธี Multiple Regression พบว่า

ตวัแปรอิสระบางตวัไม่มีความสัมพนัธ์กบัตวัแปรตาม และ

ไม่สามารถอธิบายผลการศึกษาหรืออธิบายผลการศึกษาได้

น้อย[25] ซ่ึงผูวิ้จยัไดท้ดสอบนาํขอ้มูลท่ีไดม้าทดสอบดว้ย 

Multiple Regression และไดผ้ลลพัธ์สอดคลอ้งกบังานวิจยั

ท่ีผา่นมา คือ ไม่สามารถอธิบายผลการศึกษาหรืออธิบายผล

การศึกษาไดน้อ้ย  เม่ือเปรียบเทียบผลลพัธ์กบั Geo-detector 

พบว่า Geo-detector สามารถอธิบายผลการศึกษาตวัแปรได้

ดีกว่า เพราะสามารถเปรียบเทียบอิทธิพลของตัวแปรได้

ทั้งหมด และ Geo-detector มีความสามารถในการวิเคราะห์

ข้อมูลเ ชิง พ้ืนท่ีได้ดีกว่า  Multiple Regression แต่  Geo-

detector มีข้อจํากัด คือ เม่ือประมวลผลข้อมูลด้วย Geo-

detector ผลลพัธ์ท่ีได้ไม่แสดงว่าปัจจัยใดส่งผลบวกหรือ

ลบต่อตัวแปรตาม ซ่ึงเป็นจุดท่ี Geo-detector ด้อยกว่า 

Multiple Regression แต่อย่างไรก็ตาม การหาว่าปัจจัยใด

เป็นบวกหรือลบต่อตวัแปรตาม ผูวิ้จยัสามารถหาขอ้มูลได้

จากงานวิจัยในลักษณะเดียวกัน และ Geo-detector ยัง

สามารถใชวิ้เคราะห์ผลร่วมกบั Multiple Regression ไดอี้ก

ด้วย ซ่ึงในงานวิจัยน้ีตัวแปรต้นทั้ ง 18 ตัวแปรท่ีผู ้วิจัย

ทาํการศึกษามีอิทธิพลเป็นบวกต่อความหนาแน่นและการ

อพยพของประชากร เน่ืองจากตามหลกัการกลายเป็นเมือง 

การศึกษา การขนส่ง การแพทย ์เศรษฐกิจ และท่ีอยู่อาศยั 

เป็นปัจจยัท่ีทาํให้ชนบทกลายเป็นเมือง เน่ืองจากสามารถ

ดึงดูดประชากรเขา้มาในเมืองไดม้ากขึ้น 

จากการศึกษาของสถาบนัส่ิงแวดลอ้มไทย[26] พบว่า

ส่ิงท่ีทําให้ความหนาแน่นและการอพยพเข้าเมืองของ

ประชากรมากขึ้น จนเกิดการเปล่ียนจากชนบทเป็นเมือง 

คือ การศึกษา การจา้งงาน และการท่องเท่ียว สําหรับดา้น

การศึกษาประชากรส่วนใหญ่อพยพเขา้เมือง เพราะตอ้งการ

เข้าถึงระดับการศึกษาท่ีสูงขึ้น ดังนั้นตัวแปรสําคัญ คือ 

จาํนวนโรงเรียนและมหาวิทยาลยั สําหรับดา้นการจา้งงาน 

ประชากรส่วนใหญ่อพยพเขา้เมือง เพราะตอ้งการหางานทาํ 

ดังนั้นตัวแปรสําคัญ คือ จํานวนสถานท่ีทาํงาน จํานวน

อาคารท่ีเก่ียวขอ้งกบัการจา้งงาน สําหรับดา้นการท่องเท่ียว 

ประชากรส่วนใหญ่มักอพยพเขา้มาในเมืองท่ีมักสถานท่ี

ท่องเท่ียวและมีนกัท่องเท่ียวมาก ตวัแปรสําคญั คือ จาํนวน

สถานท่ีท่องเท่ียวของเมืองนั้น ๆ 

 

6. ข้อเสนอแนะ 

จากผลการศึกษาผูวิ้จยัมีขอ้เสนอแนะแบ่งออกเป็น 2 

ประเด็น คือ ขอ้เสนอแนะในการนาํผลการวิจยัไปใช ้และ

ขอ้เสนอแนะในการศึกษาคน้ควา้คร้ังต่อไป  

สําหรับขอ้เสนอแนะในการในการนาํผลการวิจยัไปใช ้

ในการวางนโยบายการพฒันาเมืองของรัฐบาล ถ้าหาก

ตอ้งการกระตุน้การเจริญเติบโตของเมือง โครงการพฒันา

เมืองควรมุ่งเน้นความสําคญัในเร่ืองของ ระยะทางใกลสุ้ด

จากสนามบิน ความยาวถนนสายหลกั รายรับรายจ่ายเฉล่ีย

ต่อเดือน การพฒันาท่ีอยู่อาศยั ถ้าหากมีการวางโครงการ

พฒันาส่ิงเหล่าน้ีขึ้นพร้อม ๆ กัน จะส่งผลให้อัตราการ

เติบโตของประชากรมีค่าสูงขึ้นอยา่งรวดเร็ว ส่งผลดีต่อการ

พฒันาเมืองของรัฐบาล ผูวิ้จัยได้เรียนรู้การใช้ซอฟต์แวร์ 

Geo-detector และเข้าใจความหมายของการวิเคราะห์ผล 

ผูวิ้จัยสามารถนําความรู้จากการศึกษาไปต่อยอดให้กับ

โครงการขนส่งดา้นอ่ืน ๆ ท่ีกาํลงัจะเกิดขึ้นในอนาคต และ
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มีความพร้อมในการเผยแพร่ซอฟตแ์วร์ Geo-detector ให้แก่

ผู ้ท่ีสนใจศึกษา ส่ิง ท่ีผู ้วิจัยค้นพบสามารถใช้ในการ

ตดัสินใจเลือกนโยบายพฒันาระบบขนส่งของประเทศไทย

ในอนาคต ซอฟต์แวร์ Geo-detector น้ี  สามารถนํามา

ประยุกต์ใช้กบัหน่วยงานราชการในกรุงเทพมหานครเพ่ือ

แกปั้ญหาของเมืองได ้เพราะมีขอ้มูลจาํนวนมากมายของ

กรุงเทพมหานครท่ีสามารถนาํมาวิเคราะห์ดว้ยซอฟต์แวร์ 

Geo-detector ได้ ผู ้วิจัยมีแนวคิดท่ีจะจัดทําคู่มือการใช้

ซอฟต์แวร์ Geo-detector เป็นฉบับภาษาไทยเพ่ือแจกจ่าย

ให้กบัหน่วยงานราชการ เพ่ือใชใ้นการวิเคราะห์ขอ้มูลเชิง

พ้ืนท่ีท่ีมีอยู่ในประเทศไทย นอกจากน้ีในจงัหวดัอ่ืน ๆ ก็

สามารถใช้ซอฟต์แวร์ Geo-detector วิเคราะห์ข้อมูล เพ่ือ

แก้ไขปัญหาการพฒันาเมือง เช่น ถ้าหากจังหวดัต้องการ

ดึงดูดคนตอ้งทาํอยา่งไร การใชซ้อฟตแ์วร์วิเคราะห์ขอ้มูลท่ี

มีอยู่ในจงัหวดัจะทาํให้การตดัสินใจเลือกโครงการพฒันา

เมืองของหน่วยงานราชการมีความเหมาะสมกบับริบทของ

เมืองนั้น ๆ มากขึ้น 

สําหรับขอ้เสนอแนะในการศึกษาคน้ควา้คร้ังต่อไป ใน

การขอขอ้มูลจากหน่วยงานราชการค่อนขา้งใช้เวลานาน 

เพราะตอ้งขอขอ้มูลในหลายส่วน โดยเฉพาะการเก็บขอ้มูล

ย่อยไปถึงในระดบัเขตพ้ืนท่ี ขอ้มูลบางอย่างไม่ไดท้าํการ

บนัทึกไว ้ทาํให้ผูวิ้จยัตอ้งหาขอ้มูลทดแทน ถา้หากตอ้งการ

ให้การข้อมูลมีความสมบูรณ์มากย่ิงขึ้น ควรขอข้อมูลใน

ระดับจังหวัดขึ้นไป จะทําให้ได้ข้อมูลท่ีสมบูรณ์และมี

ความเป็นปัจจุบนัมากขึ้น ในการศึกษาคร้ังต่อไป ตวัแปรท่ี

จาํเป็นตอ้งมี คือ ระยะห่างจากสนามบิน จาํนวนอาคารชุด 

ความยาวถนน รายรับและรายจ่ายเฉล่ียต่อเดือน ส่วนตัว

แปรควรนําออก คือ จํานวนโรงพยาบาล จํานวนคลินิก 

จาํนวนท่าเรือ และจาํนวนมหาวิทยาลยั และควรเพ่ิมเติมตวั

แปรจํานวนสถานท่ีท่องเท่ียวท่ีสําคัญ เพราะสถานท่ี

ท่องเท่ียวเป็นปัจจยัดูดซ่ึงเป็นสาเหตุของการเพ่ิมขึ้นของ

ประชากร[26] 

 

7. กติติกรรมประกาศ 

งานวิจยัน้ีสําเร็จไดด้ว้ยความร่วมมือจากหน่วยงานหลาย

ภาคส่วน ขอขอบคุณสํานกัประเมินราคาทรัพยสิ์น กรมธนา

รักษ์ ท่ีให้ความอนุเคราะห์ข้อมูลราคาประเมินท่ีดินและ

จาํนวนท่ีพกัอาศยัในกรุงเทพมหานคร ขอขอบคุณสํานกัการ

โยธา ศูนย์ข้อมูลกรุงเทพมหานคร ท่ีให้ความอนุเคราะห์

ข้อมู ลความยาวของถนนสายหลักแยกตามเขตของ

กรุงเทพมหานคร ขอขอบคุณสํานักงานสถิติแห่งชาติท่ีให้

ความอนุ เคราะห์ ข้อ มู ลค่ าใช้จ่ ายของประชาก ร ใน

กรุงเทพมหานคร ขอขอบคุณ www.ezymaps.com ท่ีให้ความ

อนุเคราะห์ข้อมูลจาํนวนห้างสรรพสินค้า ร้านสะดวกซ้ือ 

จํานวนท่าเรือ จํานวนสถานีรถไฟ จํานวนสถานศึกษา 

ขอขอบคุณคณะการจัดการโลจิสติกส์และการคมนาคม

ขนส่ง โดยเฉพาะ คุณสุธิดา เล็กแหลมหลัก ท่ีให้ความ

ช่วยเหลือในการจัดทําเอกสารติดต่อประสานงานกับ

หน่วยงานราชการ ขอขอบคุณ ดร.อนุพงศ ์ท่ึงในธรรม ท่ีให้

ความช่วยเหลือผูวิ้จัยในการดาวน์โหลดบทความวิจัยใน

ต่างประเทศ ขอขอบคุณ ดร. ภูวดล ศิริรังษี ท่ีให้คาํแนะนาํใน

การทาํงานวิจยัให้แก่ผูวิ้จยั ขอขอบคุณ บริษทั อีเอสอาร์ไอ 

(ประเทศไทย) จาํกดั ท่ีคอยให้แนะนาํทางดา้นเทคนิคการใช้

ซอฟต์แวร์ ArcGIS ในการนาํเสนอข้อมูล นอกจากน้ี ส่วน

สําคญัท่ีช่วยให้งานวิจยัราบร่ืนไปไดด้้วยดี คือ ซอฟต์แวร์ 

Geo- detector จ า ก ถู ก พั ฒ น า โ ด ย ที ม ค ณ า จ า ร ย์ ข อ ง

มหาวิทยาลยัจากสาธารณรัฐประชาชนจีน ไดแ้ก่ 1) Professor 

Jin-Feng Wang 2)Professor Xin-Hu Li 3)  Professor George 

Christakos 4)Professor Yi-Lan Liao 5)Professor Tin Zhang 

6)Professor Xue Gu และ 7) Professor Xia-Ying Zheng ผูท้าํ

การพฒันาซอฟต์แวร์ขึ้นมาให้บุคคลทัว่ไปสามารถใชง้านได ้

และมีงานวิจยัมากกว่า 1,000 ช้ิน ท่ีเกิดขึ้นจากซอฟต์แวร์น้ี

ในสาธารณรัฐประชาชนจีน  

สุดทา้ยน้ี ผูวิ้จยัขอขอบคุณสํานกัวิจยัและพฒันา สถาบนั

การจัดการปัญญาภิวัฒน์ ท่ีให้การสนับสนุนทุนพัฒนา

นกัวิจยัรุ่นใหม่ ประจาํปีการศึกษา 2562 แก่ผูวิ้จยั ขอขอบคุณ

ผูป้ระสานงานโครงการวิจยั โดยเฉพาะอย่างย่ิง คุณเมธาพร 

ใจสุทธิ ท่ีคอยให้คาํแนะนาํในการทาํวิจยั และติดตามผลการ

ดาํเนินงานของผูวิ้จยัมาโดยตลอด 

หากผลการศึกษาน้ีมีข้อบกพร่องประการใด ผูวิ้จัยขอ

น้อมรับไวเ้พ่ือปรับปรุงและแกไ้ขสําหรับการศึกษาในภาย

ภาคหนา้ 
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