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บทคัดย่อ  

ถนนท่ีอยูใ่นความรับผิดชอบของหน่วยงานองคก์รปกครองส่วนทอ้งถ่ินส่วนใหญ่มกัไม่ไดรั้บการซ่อมบ ารุงอย่าง
ทั่วถึงเน่ืองจากขาดงบประมาณในการซ่อมบ ารุง ขณะเดียวกันองค์กรปกครองส่วนท้องถ่ินยงัได้รับการช่วยเหลือทาง
วิชาการดา้นงานทางจากกรมทางหลวงชนบท  ทั้งน้ี กรมทางหลวงชนบทเป็นหน่วยงานท่ีไดรั้บมอบหมายภารกิจในการ
พฒันาโครงข่ายสายรองท่ีส าคญัและให้มีโครงสร้างสมบูรณ์ เช่ือมโยงกบัทางหลวงพิเศษ หรือทางหลวงแผน่ดิน หรือทาง
หลวงสัมปทาน หรือทางหลวงชนบท หรือทางหลวงทอ้งถ่ิน และเช่ือมโยงระหว่างภูมิภาคสู่จงัหวดัหรือจงัหวดัสู่จงัหวดั ซ่ึง
สามารถตีความไดว่้าถนนขององคก์รปกครองส่วนทอ้งถ่ินท่ีมีลกัษณะเป็นโครงข่ายดงักล่าวสามารถไดรั้บการพฒันาโดย
หน่วยงานส่วนกลางได ้อย่างไรก็ตามกรมทางหลวงชนบทมีงบประมาณท่ีจ ากดั จึงไม่สามารถเขา้ไปพฒันา ก่อสร้าง และ
ซ่อมบ ารุงไดทุ้กสายทาง ผูวิ้จยัจึงท าการศึกษาโดยมีวตัถุประสงคเ์พื่อหาปัจจยัในการคดัเลือกถนนขององคก์รปกครองส่วน
ท้องถ่ินท่ีเช่ือมระหว่างจังหวดั เพ่ือน าทางหลวงท้องถ่ินไปพฒันาต่อยอดให้เป็นโครงข่ายสายรองท่ีส าคัญ โดยการ
ประยุกต์ใชวิ้ธีกระบวนการวิเคราะห์ตามล าดบัชั้น (Analytic Hierarchy Process : AHP) ในการวิเคราะห์หาค่าถ่วงน ้ าหนัก 
โดยการศึกษาไดป้ระเมินค่าถ่วงน ้ าหนกัผา่นการสัมภาษณ์ผูเ้ช่ียวชาญจากกรมทางหลวงชนบท จ านวน 10 ตวัอย่าง จากผล
การวิเคราะห์พบว่าค่าถ่วงน ้าหนกัของปัจจยัหลกั 3 ดา้น ไดแ้ก่ ปัจจยัดา้นวิศวกรรม ปัจจยัดา้นเศรษฐกิจและปัจจยัดา้นสังคม 
มีค่าเท่ากบัร้อยละ 28.04, 35.66 เเละ 36.30 ตามล าดบั ส าหรับปัจจยัรองท่ีอยู่ภายใตปั้จจยัหลกัดา้นวิศวกรรม ไดแ้ก่ 1.1)
ปริมาณจราจร 1.2)ความเหมาะสมของขนาดถนนกบัปริมาณจราจรท่ีเพ่ิมขึ้น 1.3)การเช่ือมต่อระหว่างถนนสายหลกั 1.4)
ระยะทางตลอดสายทาง มีค่าเท่ากับร้อยละ 6.40, 7.12, 11.94 เเละ 2.58 ตามล าดับ ปัจจัยรองท่ีอยู่ภายใต้ปัจจยัหลกัดา้น
เศรษฐกิจ ไดแ้ก่ 2.1)ถนนสามารถเขา้ถึงแหล่งสถานท่ีท่องเท่ียว 2.2)ถนนสามารถเขา้ถึงแหล่งพ้ืนท่ีเกษตรกรรม 2.3)ถนน
สามารถเขา้ถึงแหล่งโรงงานอุตสาหกรรม 2.4)ถนนสามารถเช่ือมโยงกบัคมนาคมระบบอื่นๆ มีค่าเท่ากบัร้อยละ 9.55, 5.91, 
8.22 เเละ 11.97 ตามล าดบั และปัจจยัรองท่ีอยู่ภายใตปั้จจยัหลกัดา้นสังคม ไดแ้ก่ 3.1)การเขา้ถึงพ้ืนท่ีชุมชน 3.2)ครัวเรือนท่ี
ไดรั้บผลประโยชน์ 2 ขา้งทาง 3.3)การเขา้ถึงการบริการขั้นพ้ืนฐานของรัฐ(โรงพยาบาล โรงเรียน สถานท่ีราชการ และวดั) มี
ค่าเท่ากบัร้อยละ 13.30, 8.04 เเละ 14.96 ตามล าดบั ซ่ึงสามารถน าไปประยุกตใ์ชใ้นการจดัล าดบัความส าคญัในการคดัเลือก
สายทางขององคก์รปกครองส่วนทอ้งถ่ินท่ีเช่ือมระหว่างจงัหวดั 
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Abstract  
 Roads belong to the Local Government Organizations (LGOs) are usually inadequately maintained 
due to their owners' lack of funding. Meanwhile, the Department of Rural Roads (DRR) can offer its 
technical assistant in roadwork-related issues. DRR is a central road authority that has a mission to develop 
the secondary road network. Their roads connect special roads, national roads, concession roads, rural roads, 
and local roads that connect regions and provinces. It can be interpreted that DRR could develop important 
LGO roads that are operated according to these criteria. However, DRR has a limited fiscal budget which 
makes it impossible to fund all those potentially important LGO roads. Hence, this study aims to establish 
the key indicators that can be used to identify and prioritize the inter-provincial LGO roads to be developed 
by DRR. Analytic Hierarchy Process (AHP) is employed for the identification of the weightings.  The 
sources of information used to determine weightings are based on interviews with 10  experts within the 
DRR. The results of the analysis revealed that the weights of the three main factors were engineering factors. 
economic factors and social factors The values were 28.04, 35.66 and 36.30, respectively. The secondary 
factors that were under the main engineering factors were 1.1) traffic volume. 1.2) The suitability of the 
road size and the increased traffic volume 1.3) Connection between main roads 1.4) distance along the way 
The values are equal to 6.40, 7.12, 11.94 and 2.58, respectively. Secondary factors under the main economic 
factors are 2.1) Road access to tourist attractions. 2.2) Road access to agricultural areas 2.3) Roads can 
access industrial factories. 2.4) Roads can be linked to other transport systems. The values were 9.55%, 
5.91, 8.22 and 11.97, respectively, and the secondary factors under the main social factors were 3.1) access 
to community areas. 3.2) Households receiving both sides of the benefit 3.3) Access to basic public services 
(hospitals, schools, government offices and temples) were 13.30%, 8.04 and 14.96%, respectively, which 
could be used to determine the LGO road priorities to become an important provincial network.  
 
Keywords: AHP,  Secondary road network,  Rural road,  Local road 
 
1. บทน า  

กรมทางหลวงชนบท (Department of Rural 
Roads) สังกัดกระทรวงคมนาคม มีภารกิจหลักในการ
เช่ือมโยงเครือข่ายถนนระหว่างทางหลวงแผ่นดิน ทาง
หลวงทอ้งถ่ิน ท่าอากาศยาน สถานีรถไฟ ท่าเรือ สถานีรถ
โดยสาร เขตเศรษฐกิจพิเศษ และโครงการพระราชด าริเขา้
ดว้ยกนั โดยมีเป้าหมายเพื่อพฒันาและยกระดบัมาตรฐาน
ทางหลวงชนบท เพื่อเช่ือมโยงการคมนาคมขนส่งในด้าน
ต่างๆ อาทิ การสัญจร การท่องเท่ียว การพฒันาเมือง การ
พฒันาดา้นเขตเศรษฐกิจพิเศษ การแก้ไขปัญหาจราจร ดว้ย

การสร้างทางต่อเช่ือม (Missing Link) ทางเล่ียง (By Pass) 
และทางลดั (Shortcut) 

พระราชบญัญติัทางหลวง พ.ศ. 2535 และแกไ้ข
เพ่ิมเติมปี พ.ศ. 2549 มาตรา 26 และกฎกระทรวงการแบ่ง
ส่วนราชการ กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 
2558 ไดใ้ห้อ านาจหน้าท่ี กรมทางหลวงชนบท ในส่วนท่ี
เก่ียวกับทางหลวงชนบทและทางหลวงท้องถ่ิน ในการ
ก าหนดมาตรฐานและลกัษณะของทางหลวง และงานทาง 
รวมทั้งก าหนดเขตทางหลวง ท่ีจอดรถ ระยะแนวตน้ไมแ้ละ
เสาพาดสาย ตลอดจนก ากบัตรวจสอบ ควบคุมทางวิชาการ 
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อบรมเจ้าหน้าท่ีฝ่ายช่าง และจัดท าคู่มือ ให้ค  าปรึกษา
แนะน าเก่ียวกบังานทาง ส่งเสริมสนบัสนุนดา้นวิชาการงาน
ทางให้แก่ อปท อีกทั้งแผนการกระจายอ านาจให้แก่องคก์ร
ปกครองส่วนทอ้งถ่ิน ยงัก าหนดให้ส่วนราชการถ่ายโอน
ถนนให้แก่ อปท. และให้กรมทางหลวงชนบทมีภารกิจใน
การเสริมสร้างความเขม้แข็งให้ อปท. สามารถด าเนินการ
ก่อสร้างและบ ารุงรักษาทางได้ตามมาตรฐาน เทคนิค
วิชาการ และให้มีหนา้ท่ีจดัท าแผนพฒันาทางหลวงทอ้งถ่ิน
ท่ีถ่ายโอนไป รวมถึงติดตามและประเมินผลการด าเนินการ
ภายหลงัการถ่ายโอนดว้ย  

ซ่ึงในปัจจุบนัถนนท่ีอยู่ในความรับผิดชอบของ
หน่วยงานองคก์รปกครองส่วนทอ้งถ่ินส่วนใหญ่มกัไม่ได้
รับการซ่อมบ ารุงอย่างทัว่ถึงเน่ืองจากขาดงบประมาณใน
การซ่อมบ ารุง ทั้ งน้ีตามท่ีร่างแผนปฏิบัติการก าหนด
ขั้นตอนการกระจายอ านาจให้องคก์รปกครองส่วนทอ้งถ่ิน 
ฉบับท่ี 3 ก าหนดขอบเขตความรับผิดชอบของราชการ
ส่วนกลางและส่วนภูมิภาค โดยในส่วนท่ีเก่ียวขอ้งกบักรม
ทางหลวงชนบท ได้ก าหนดให้กรมทางหลวงชนบท 
“พฒันาด าเนินการก่อสร้าง บูรณะ และบ ารุงรักษาทาง
หลวงชนบท โครงข่ายสายรองท่ีส าคญั และให้มีโครงสร้าง
สมบูรณ์ เ ช่ือมโยงกับทางหลวงพิเศษ หรือทางหลวง
แผ่นดิน หรือทางหลวงสัมปทาน หรือทางหลวงชนบท 
หรือทางหลวงท้องถ่ิน และเช่ือมโยงระหว่างภูมิภาคสู่
จังหวัดหรือจังหวัดสู่จังหวัด” และในขอบเขตความ
รับผิดชอบของราชการส่วนกลาง ส่วนภูมิภาค และส่วน
ทอ้งถ่ินด าเนินการร่วมกนั ไดร้ะบุไวว่้า “หากส่วนราชการ
ต้องการทางหลวงท้องถ่ิน เพ่ือพฒันาและก่อสร้างทางท่ี
เ ช่ือมระหว่างจังหวัด หรือระหว่างภาค หรือระหว่าง
ประเทศ ให้ อปท. ถ่ายโอนให้เพื่อประโยชน์ส่วนรวม” เพื่อ
เป็นการเตรียมความพร้อมรองรับอ านาจหนา้ท่ีตามขอบเขต
ความรับผิดชอบของร่างแผนปฏิบติัการฯ  

ผู ้วิจัยจึงมีแนวคิดท่ีจะใช้ปัจจัยข้อมูลทางด้าน
ต่างๆ ทั้งปัจจยัเดิมท่ีมีอยูแ่ละปัจจยัเพ่ิมเติม โดยประยกุตใ์ช้
วิธีกระบวนการวิเคราะห์ตามล าดบัชั้น (Analytic Hierarchy 
Process : AHP) ซ่ึงเป็นวิธีท่ีสามารถวิเคราะห์ถึงปัจจยัต่างๆ 
ท่ีมีอิทธิพลส าคญัต่อการคดัเลือกถนนขององคก์รปกครอง
ส่วนทอ้งถ่ินท่ีเช่ือมระหว่างจงัหวดัและค่าถ่วงน ้ าหนกัของ
แต่ละปัจจยั น ามาประเมินเป็นค่าระดบัคะแนนของแต่ละ

สายทาง เพื่อใชใ้นการคดัเลือกสายทางท่ีมีความเหมาะสม
ส าหรับการพฒันาเป็นโครงข่ายถนนของกรมทางหลวง
ชนบทและเพ่ือน าทางหลวงท้องถ่ินไปพฒันาต่อยอดให้
เป็นโครงข่ายสายรองท่ีส าคญั 
 

2. วิธีการศึกษา 
ผูวิ้จยัไดท้  าการศึกษาและวิเคราะห์เพ่ือหาน ้ าหนกั

ของปัจจัยในการคดัเลือกถนนขององค์กรปกครองส่วน
ท้องถ่ินท่ีเช่ือมระหว่างจังหวัด โดยท่ีจะประยุกต์ใช้วิธี
กระบวนการวิเคราะห์ตามล าดับชั้น (Analytic Hierarchy 
Process : AHP)  ซ่ึงมีขั้นตอนในการด าเนินการวิจยั ดงัน้ี 
2.1 การรวบรวมปัจจัยที่ใช้ในการเลือกเป็นเกณฑ์จาก
งานวิจัยท่ีเกี่ยวข้อง 

การทบทวนวรรณกรรมท่ีเก่ียวขอ้งกบัการศึกษา
ปัจจยัในการคดัเลือกถนนขององคก์รปกครองส่วนทอ้งถ่ิน
ท่ีเช่ือมระหว่างจงัหวดั เป็นการศึกษาเก่ียวกบัปัจจยัต่างๆ ท่ี
มีความเก่ียวขอ้งกบัการพฒันาโครงข่ายของกรมทางหลวง
ชนบทและการพิจารณาคดัเลือกสายทางโดยเฉพาะกรณี
สายทางท่ีเช่ือมระหว่างจงัหวดัจากงานวิจยัต่างๆ 
2.2 การคัดเลือกกลุ่มตัวอย่างและผู้เช่ียวชาญ 

ประชากรและกลุ่มตวัอย่าง คือ บุคลากรท่ีมีส่วน
เก่ียวข้องในลักษณะงานเฉพาะด้านของกรมทางหลวง
ชนบท จ านวน 10 คน ซ่ึงเป็นผูเ้ช่ียวชาญและผูป้ฏิบติังานท่ี
เก่ียวขอ้งกบัการพิจารณางบประมาณ การพิจารณาเขา้รับ
การบรรจุเป็นโครงข่ายถนนของกรมทางหลวงชนบท และ
งานสนับสนุนทางดา้นวิชาการให้กบัทางองค์กรปกครอง
ส่วนท้องถ่ิน โดยมีวิธีการหาค่าน ้ าหนักเฉล่ียของข้อมูล
ผูเ้ช่ียวชาญทั้ง 10 ตวัอยา่ง ดงัสมการท่ี 1 
 

Geometric Mean (Vi) = (∏ 𝑥𝑖
𝑛
𝑖=1 )

1

𝑛   ---------- (1) 
 
2.3  การเก็บรวบรวมข้อมูล 

น าแบบสอบถามไปสัมภาษณ์ผูเ้ช่ียวชาญโดยใน
ส่วนของการเปรียบเทียบความส าคญัของเกณฑ์หรือปัจจยั
ด้านต่างๆ นั้ นจะให้ผูเ้ช่ียวชาญเปรียบเทียบเกณฑ์หรือ
ปัจจัยทีละคู่ โดยค าอธิบายส่วนตัวเลขในการระบุระดับ
ความส าคญัของเกณฑห์รือปัจจยัดงัแสดงในตารางท่ี 1 
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เคร่ืองมือท่ีใช้ในการเก็บข้อมูลและวิเคราะห์ข้อมูล 
เ ค ร่ื อ ง มือ ท่ี ใช้ ในการ ศึ กษา เพื่ อ ให้ บ ร ร ลุ

วตัถุประสงคท่ี์วางไว ้ผูท้  าการศึกษา ไดค้ดัเลือกโปรแกรม
ท่ีใช้ในการวิเคราะห์ข้อมูลคือ Microsoft Excel ในการ
วิเคราะห์ข้อมูลจากการตัดสินใจจากข้อมูลท่ีได้ จาก
วิธีการใชแ้บบสอบถาม ของกลุ่มผูเ้ช่ียวชาญ เพื่อวิเคราะห์
ด้วยวิธีกระบวนการล าดับชั้นเชิงวิเคราะห์ (Analytical 
Hierarchy Process: AHP)  

1. กระบวนการวิเคราะห์ตามล าดบัชั้น(Analytic 
Hierarchy Process: AHP) เ ป็น เทคนิค ท่ีถูกน ามาใช้ใน
กระบวนการตดัสินใจ โดยใชก้ารแบ่งองคป์ระกอบปัญหา
ออกเป็นส่วนๆ ในรูปแผนภูมิล าดบัชั้น จากนั้นน ามาให้ค่า
น ้ าหนักของแต่ละองค์ประกอบ แลว้น ามาค านวณค่าถ่วง
น ้ าหนกั เพ่ือน าไปสู่การจดัล าดบัค่าความส าคญัของแต่ละ
ทางเลือก 

1.1 การสลายปัญหาท่ีซับซ้อน (Decomposition) 
ด าเนินการให้อยู่ในรูปของแผนภูมิโครงสร้างท่ีเป็นล าดบั
ชั้ น (Hierarchy Structure) แต่ละระดับชั้ นประกอบด้วย
เกณฑ์การตัดสินใจท่ีเก่ียวข้องกับปัญหานั้ น ระดับชั้น
บนสุดเรียกว่าเป้าหมายโดยรวม ซ่ึงมีเพียงปัจจัยเดียว
เท่านั้นระดับชั้นท่ี 2 อาจมีหลายปัจจัย ขึ้นอยู่กับจ านวน
ระดับชั้นทั้งหมดของแผนภูมิ ปัจจัยต่างๆ ในระดับชั้น
เดียวกนัตอ้งมีความส าคญัเท่ากนั ถา้ระดบัชั้นใดมีปัจจยัท่ีมี
ความส าคญัแตกต่างกนัมากควรแยกปัจจยัท่ีส าคญัน้อยกว่า
ให้ลงไปอยูร่ะดบัชั้นถดัไป 

1.2 การหาล าดับความส าคัญ (Prioritization) 
ด าเนินการโดยเปรียบเทียบความสัมพนัธ์ทีละคู่ (Pairwise 
Comparison) จากปัจจัย ท่ี มีผลกระทบต่อ เกณฑ์การ
ตดัสินใจในแต่ละระดบัชั้นดว้ยวิธี Principle of Hierarchic 
Composition ผลการวินิจฉัยจะถูกแสดงออกมาในรูป
มาตราส่วนของระดับความส าคัญท่ีเป็นตัวเลข 1 ถึง 9 
(แสดงในตารางท่ี 1) โดยแสดงอยูใ่นรูปแบบตารางเมตริกซ์
ซ่ึงเป็นเคร่ืองมือท่ีเหมาะสมท่ีสุดส าหรับการเปรียบเทียบ
ในลักษณะเป็นคู่ หรือจับคู่ ซ่ึงสามารถตรวจสอบความ
สอดคลอ้งกนัของการวินิจฉัย และสามารถวิเคราะห์ความ
อ่อนไหวของล าดบัความส าคญัเม่ือการวินิจฉยัเปล่ียนแปลง
ไปไดอ้ีกดว้ย 

ตารางท่ี 1 มาตราส่วนในการวินิจฉยัเปรียบเทียบเป็นคู่ๆ 
ระดับ

ความส าคัญ 
ความหมาย 

1 ความส าคญัเท่ากนั (Equally Important) 
3 ส าคญักว่าปานกลาง 

(Moderately More Important) 
5 ส าคญักว่าอยา่งเด่นชดั 

(Strongly More Important) 
7 ส าคญักว่าอยา่งเด่นชดัมาก 

(Very Strongly More Important) 
9 ส าคญักว่าสูงสุด 

(Extremely More Important) 
2, 4, 6, 8 ส าคญัท่ีอยูร่ะหว่างแต่ละระดบั 

(Intermediate Judgment Value) 
1.3 การสังเคราะห์ (Synthesis) ด าเนินการโดย

พิจารณาล าดบัความส าคญัทั้งหมด จากการเปรียบเทียบว่า
ทางเลือกใดสมควรไดรั้บเลือก 

1.4 การวิเคราะห์ความอ่อนไหวของทางเลือกท่ีมี
ต่อปัจจยัในการวินิจฉัย (Sensitive Analysis) จะด าเนินการ
ภายหลังจากเสร็จจากกระบวนการทั้ งหมด เป็นการ
พิจารณาว่าเม่ือขอ้มูลมีการเปล่ียนแปลงทางดา้นเกณฑ์การ
ตัด สินใจห รือปัจจัยใด ปัจจัยห น่ึง  จะท า ให้อันดับ
ความส าคญัของทางเลือกมีการเปล่ียนแปลงหรือไม่ 
2.4 สรุปผลปัจจัยในการคัดเลือกถนนขององค์กรปกครอง
ส่วนท้องถิ่นที่เช่ือมระหว่างจังหวัด 

การสรุปผลจากการศึกษาปัจจัยในการคดัเลือก
ถนนขององค์กรปกครองส่วนท้องถ่ินท่ีเ ช่ือมระหว่าง
จังหวัด  ด้วยวิ ธีกระบวนการวิ เคราะห์ตามล าดับชั้ น 
(Analytic Hierarchy Process : AHP) ไดค้่าถ่วงน ้ าหนกัของ
ปัจจยัหลกัและปัจจยัรองท่ีจะใชเ้ป็นตวัแปรในการคดัเลือก
สายทาง 
3. ผลการศึกษาและการวิจารณ์  
3.1 ผลการศึกษาหาปัจจัยหลักและปัจจัยรอง 

ท าการศึกษาทบทวนงานวิจัยท่ีเก่ียวข้อง และ
สามารถสรุปปัจจัยท่ี มีความเ ก่ียวข้องกับการพัฒนา
โครงข่ายของกรมทางหลวงชนบทและการพิจารณา
คดัเลือกสายทางโดยเฉพาะกรณีสายทางท่ีเช่ือมระหว่าง
จงัหวดั เพ่ือน าทางหลวงทอ้งถ่ินไปพฒันาต่อยอดให้เป็น
โครงข่ายสายรองท่ีส าคญัจากงานวิจยัต่างๆ ไดด้งัแสดงใน 
ตารางท่ี 2 
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ตารางที่ 2 ปัจจัยท่ีมีผลต่อการพฒันาโครงข่ายถนนทาง
หลวงและทางหลวงชนบทจากงานวิจยัต่างๆ 

งานวิจัย ปัจจัยท่ีเกี่ยวข้อง 
การศึกษาเกณฑ์การ
คั ด แ ย ก ท า ง ห ล ว ง
ชนบท [1] 

1) ปัจจยัดา้นวิศวกรรมขนส่ง
และจราจร 
2) ปัจจัยด้านเศรษฐกิจและ
สังคม 

โครงการพัฒนาสาย
ทางเพื่อสนบัสนุนการ
ข น ส่ ง สิ น ค้ า อ ย่ า ง
หลายรูปแบบในพ้ืนท่ี
ภาค เห นือตอนล่ าง
และภาคกลางตอนบน 
[2] 

1) กลุ่มปัจจยัโครงข่ายถนน 
2) กลุ่มปัจจยัลกัษณะถนน 
3) กลุ่มปัจจัยความเช่ือมโยง
การขนส่ง 
4) กลุ่มปัจจยัแหล่งสินคา้ 
5) กลุ่มปัจจยัปริมาณจราจร 

โ ค ร ง ก า ร พั ฒ น า
โครงข่ายการขนส่ง
สินค้าบนทางหลวง
ชนบท เพื่อรองรับการ
ขนส่งสินคา้ผา่นประตู
ก า ร ค้ า ช า ย แ ด น ท่ี
ส าคญัในแต่ละภูมิภาค 
[3] 
 
 

1) ปัจจัยมูลค่าการค้าบริเวณ
ด่านชายแดน 
2) ปัจจัยระยะทางจากด่าน
ชายแดนถึงถนนของกรมทาง
หลวงชนบท 
3) ปัจจัยสินค้าเกษตรกรรม
และเกษตรแปรรูปในพ้ืนท่ีท่ีมี
การส่งออกและ/หรือน าเข้า
บริเวณด่านชายแดน 
4) ปัจจัยความสอดคล้องกับ
แผนพฒันาเศรษฐกิจและแผน
ยทุธศาสตร์หลกัของประเทศ 
5) ปัจจัย พ้ืนท่ีโดยรอบสาย
ทาง 
6) ปัจจยัปริมาณรถบรรทุกบน
ส า ยท า ง ท่ี อ ยู่ ใ น รั ศ มี  50 
กิโลเมตรจากด่านชายแดน 
7) ปัจจัยจ านวนสายทางของ
กรมทางหลวงชนบทท่ีอยู่ใน
รัศมี  50 กิโลเมตรจากด่าน
ชายแดน 

การพิจารณาคัดเลือก
แนวเส้นทางโครงการ
ทางหลวงพิเศษระหว่าง
เมือง สายนครปฐม-
ชะอ า [4] 

1) ปัจจัยด้านวิศวกรรมและ
จราจร 
2) ปัจจัยด้านเศรษฐกิจและ
การลงทุน 
3 ) ปั จ จั ย ด้ า น ผล กร ะทบ
ส่ิงแวดลอ้ม 

ตารางที่ 2 ปัจจัยท่ีมีผลต่อการพฒันาโครงข่ายถนนทาง
หลวงและทางหลวงชนบทจากงานวิจยัต่างๆ (ต่อ) 

งานวิจัย ปัจจัยท่ีเกี่ยวข้อง 
การศึกษาปัจจยัท่ีมีผล
ต่อการคัด เ ลือกสาย
ทางในจงัหวดัอุดรธานี 
เ พื่ อ สนับส นุนการ
ขนส่งสินคา้ โดยรถไฟ
ทางคู่ [5] 

1) ปัจจยัดา้นวิศวกรรมศาสตร์ 
2) ปัจจยัดา้นเศรษฐศาสตร์ 

โ ค ร ง ก า ร จั ด ท า
แผนการพฒันาระบบ
โ ค ร ง ข่ า ย ส า ย ร อ ง 
(Feeder) เช่ือมโยงการ
ขนส่งและโลจิสติกส์ 
[6] 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

1) ปัจจยัดา้นการเช่ือมต่อและ
การเขา้ถึง ไดแ้ก่ ความสามารถ
ในการเข้าถึงสถานท่ีส าคัญ
ต่างๆ ในบริเวณใกลเ้คียง เช่น 
สนามบิน สถานีรถไฟ สถานี
ขนส่ง ท่าเรือ แหล่งท่องเท่ียว 
ย่านกองเก็บตู้สินค้า ( ICD) 
ฯลฯ เป็นตน้ 
2) ปัจจยัดา้นปริมาณจราจรท่ี
รองรับ ได้แก่ ข้อมูลปริมาณ
จราจรเฉล่ียต่อวนัตลอดทั้งปี 
(AADT) 
3) ปัจจัยด้านส่ิงแวดล้อม ให้
คะแนนโดยลดทอนความส าคญั
ของสายทางท่ีผา่นพ้ืนท่ีเขตป่า
สงวนและแหล่งชุ่มน ้า 
4) ปัจจัยด้านวิศวกรรม ให้
คะแนนโดยลดทอนความส าคญั
ของสายทางต่อความยากใน
การก่อสร้าง เช่น จ านวนคลอง
หรือล าน ้ าท่ีสายทางนั้นผ่าน 
การตรวจสอบความชันของ
สายทางจากเส้นชั้นความสูง 
ฯลฯ เป็นตน้ 
5) ปัจจยัดา้นค่าใช้จ่ายในการ
ด า เ นิ น โ ค ร ง ก า ร  ไ ด้ แ ก่  
ค่าประมาณการมูลค่าในการ
ด าเนินโครงการ 

การศึกษาปัจจยัท่ีใชใ้น
การจดัสรรงบประมาณ
แ ผ่ น ดิ น โ ค ร ง ก า ร
ยกระดบัมาตรฐานทาง 
กรมทางหลวงชนบท 
[7] 

1) ปัจจยัดา้นวิศวกรรมศาสตร์ 
2) ปัจจยัดา้นเศรษฐกิจ 
3) ปัจจยัดา้นสังคม 
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ตารางที่ 2 ปัจจัยท่ีมีผลต่อการพฒันาโครงข่ายถนนทาง
หลวงและทางหลวงชนบทจากงานวิจยัต่างๆ (ต่อ) 

งานวิจัย ปัจจัยท่ีเกี่ยวข้อง 
การวางแผนและการ
จัดล าดับความส าคัญ
ของถนนทางหลวง
ชนบท ในประ เ ท ศ
บงักลาเทศ [8] 

1) ปัจจยัดา้นเศรษฐศาสตร์ 
2) ปัจจยัดา้นสังคม 
3) ปัจจยัดา้นส่ิงแวดลอ้ม 

โ ค ร ง ก า ร ศึ ก ษ า
โครงข่ายการขนส่ง
สินค้าของรถบรรทุก
เพื่อพฒันารูปแบบการ
ปรับโครงสร้างและ
การซ่อมบ า รุงถนน
ของกรมทางหลวง
ชนบท [9] 

1) ปัจจยัดา้นปริมาณรถบรรทุก 
2) ปัจจัยด้านการเช่ือมต่อกบั
ทางหลวงอาเซียน (AH) 
3) ปัจจัยด้านการเป็นแหล่ง
อุตสาหกรรม 
4) ปัจจัยด้านการเป็นแหล่ง
เกษตรกรรม 

จากการพิจารณาปัจจยัต่างๆ ท่ีไดแ้สดงในตาราง
ท่ี 2 สามารถแบ่งปัจจัยท่ีมีความเก่ียวข้องกับการพฒันา
โครงข่ายของกรมทางหลวงชนบทและการพิจารณา
คดัเลือกสายทางโดยเฉพาะกรณีสายทางท่ีเช่ือมระหว่าง
จงัหวดั ไดเ้ป็น 2 กลุ่ม ดงัต่อไปน้ี 

กลุ่มท่ี 1 ได้แก่ ปัจจัยด้านวิศวกรรมขนส่งและ
จราจร ปัจจัยโครงข่ายถนน ปัจจัยลักษณะถนนปัจจัย
ปริมาณจราจร ปัจจยัปริมาณรถบรรทุกบนสายทาง ปัจจยั
จ านวนสายทางของกรมทางหลวงชนบท และปัจจยัดา้น
การเช่ือมต่อและการเขา้ถึงสถานท่ีส าคญัต่างๆ ในบริเวณ
ใกลเ้คียง  

กลุ่มท่ี 2 ได้แก่ ปัจจัยด้านเศรษฐกิจและสังคม 
ปัจจัยความเช่ือมโยงการขนส่ง ปัจจัยแหล่งสินค้า ปัจจัย
สินค้าเกษตรกรรมและเกษตรแปรรูปในพ้ืนท่ีท่ีมีการ
ส่งออกและ/หรือน า เข้า  ปัจจัยความสอดคล้องกับ
แผนพฒันาเศรษฐกิจและแผนยทุธศาสตร์หลกัของประเทศ 
ปัจจัยท่ี พ้ืนท่ีสองข้างทางอยู่ในรัศมีของแหล่งสินค้า
อุตสาหกรรมท่ีส าคญั ปัจจยัดา้นเขตท่ีตั้งนิคมอุตสาหกรรม 
ปัจจัยด้านการเช่ือมต่อกับทางหลวงอาเซียน (AH) ปัจจยั
ด้านการเป็นแหล่งอุตสาหกรรม และปัจจัยด้านการเป็น
แหล่งเกษตรกรรม 

เม่ือพิจารณาปัจจยัในกลุ่มท่ี 1 พบว่า เป็นปัจจยัท่ี
มีความเก่ียวขอ้งกบัดา้นวิศวกรรมเป็นหลกัจึงพิจารณาให้
ปัจจยัดา้นวิศวกรรมเป็นปัจจยัหลกัในกลุ่มน้ี และพิจารณา
ปัจจยัยอ่ย ไดแ้ก่ ปัจจยัปริมาณรถบรรทุกบนสายทาง ปัจจยั
การเช่ือมต่อระหว่างถนนกับสถานท่ีส าคัญ และปัจจัย
ลกัษณะถนน และเม่ือพิจารณาปัจจยัในกลุ่มท่ี 2 พบว่า เป็น

ปัจจัยท่ีมีความเก่ียวข้องกับดา้นเศรษฐกิจและด้านสังคม
เป็นหลกั จึงพิจารณาให้แบ่งออกเป็นปัจจยัหลกั 2 ปัจจยั คือ 
ดา้นเศรษฐกิจ และดา้นสังคม เป็นปัจจยัหลกัในกลุ่มน้ี และ
พิจารณาปัจจยัยอ่ย ไดแ้ก่ ปัจจยัความสอดคลอ้งกบันโยบาย
ขนส่งสินค้าด้านโลจิสติกส์ ปัจจัยการเข้าถึงเข้าถึงแหล่ง
ผลิตด้านอุตสาหกรรม ปัจจัยการเข้าถึงเข้าถึงแหล่งผลิต
ด้านอุตสาหกรรม และปัจจยัการเขา้ถึงแหล่งแปรรูปทาง
เกษตรกรรม 

สามารถสรุปปัจจัยหลกั และปัจจัยรอง (ปัจจัย
ย่อย) ท่ีมีความเก่ียวข้องกับการพฒันาโครงข่ายของกรม
ทางหลวงชนบทและการพิจารณาคัดเ ลือกสายทาง
โดยเฉพาะกรณีสายทางท่ีเช่ือมระหว่างจงัหวดั ซ่ึงสามารถ
น าไปใช้คดัเลือกถนนขององค์กรปกครองส่วนทอ้งถ่ินท่ี
เช่ือมระหว่างจงัหวดั ดงัแสดงในตารางท่ี 3 และโครงสร้าง
การวิเคราะห์หาน ้ าหนักการพิจารณาคัดเลือกถนนของ
องคก์รปกครองส่วนทอ้งถ่ินท่ีเช่ือมระหว่างจงัหวดั ดว้ยวิธี
กระบวนการวิเคราะห์แบบล าดบัชั้นแสดงดงัรูปที่ 1 

 
ตารางที่ 3 ปัจจยัหลกัและปัจจยัรองท่ีมีผลต่อการคดัเลือก
ถนนขององค์กรปกครองส่วนท้องถ่ินท่ีเ ช่ือมระหว่าง
จงัหวดั 

ปัจจัยหลัก ปัจจัยรอง (ปัจจัยย่อย) 
1.ดา้นวิศวกรรม 1.1 ปริมาณจราจร 

1.2 ความเหมาะสมของขนาดถนน
กบัปริมาณจราจรท่ีเพ่ิมขึ้น 
1.3 การเช่ือมต่อระหว่างถนนสาย
หลกั 
1.4 ระยะทางตลอดสายทาง 

2. ดา้นเศรษฐกิจ 
 
 

2 . 1  ถนนสามารถ เข้า ถึ งแหล่ ง
สถานท่ีท่องเที่ยว 
2.2 ถนนสามารถเขา้ถึงแหล่งพ้ืนท่ี
เกษตรกรรม 
2 . 3  ถนนสามารถ เข้า ถึ งแหล่ ง
โรงงานอุตสาหกรรม 
2 .4  ถนนสามารถ เ ช่ือมโยงกับ
คมนาคมระบบอื่นๆ 

3. ดา้นสังคม 3.1 การเขา้ถึงพ้ืนท่ีชุมชน 
3.2 ครัวเรือนท่ีไดรั้บผลประโยชน์ 2 
ขา้งทาง 
3.3 การเขา้ถึงการบริการขั้นพ้ืนฐาน
ของรัฐ (โรงพยาบาล โรงเ รียน 
สถานท่ีราชการ และวดั) 
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รูปท่ี 1 โครงสร้างการวิเคราะห์หาน ้ าหนักการพิจารณา
คัดเลือกถนนขององค์กรปกครองส่วนท้องถ่ินท่ีเ ช่ือม
ระหว่างจงัหวดั ดว้ยวิธีกระบวนการวิเคราะห์แบบล าดบัชั้น 
 
3.2 ผลการวิเคราะห์ค่าน ้าหนักความส าคัญของแต่ละปัจจัย 

ผูวิ้จยัไดน้ าขอ้มูลผลการเปรียบเทียบปัจจัยท่ีได้
จากแบบสอบถามซ่ึงวินิจฉัยโดยผูเ้ ช่ียวชาญเข้าไปเป็น
ข้อมูลรูปแบบเมตริกซ์ ท าการวิเคราะห์ข้อมูลเพื่อหา
เวคเตอร์ลกัษณะเฉพาะ(Eigenvector) ของปัจจยัหลกัและ
ปัจจัยรอง และตรวจสอบค่าความสอดคล้อง (CR) ของ
ปัจจัยเหล่านั้ น ค่าของ Eigenvector ท่ีค  านวณได้เป็นค่า
น ้ าหนักความส าคัญของแต่ละปัจจัยค่าเกณฑ์น ้ าหนัก
ความส าคญัของแต่ละปัจจยั สามารถน าไปใช้เป็นเกณฑ์
คัดเลือกถนนขององค์กรปกครองส่วนท้องถ่ินท่ีเ ช่ือม
ระหว่างจงัหวดั คดัเลือกสายทางเพื่อใชใ้นการคดัเลือกสาย
ทางท่ีมีความเหมาะสมส าหรับการพฒันาเป็นโครงข่าย
ถนนของกรมทางหลวงชนบทและเพ่ือน าทางหลวงทอ้งถ่ิน
ไปพฒันาต่อยอดให้เป็นโครงข่ายสายรองท่ีส าคญัต่อไป ดงั
แสดงไวใ้นตารางท่ี 4 

 
ตารางที่ 4 สรุปค่าระดบัความส าคญัของปัจจยัเกณฑ์การ
พิจารณาคดัเลือกถนนขององค์กรปกครองส่วนทอ้งถ่ินท่ี
เช่ือมระหว่างจงัหวดั 
 

เกณฑ์ ปัจจัย 
ค่าระดบั

ความส าคัญ 

ค่าถ่วง
น ้าหนัก 
(ร้อยละ) 

หลัก 1.ด้านวิศวกรรม 0.280 
 

รอง 1.1 ปริมาณจราจร 0.228 6.40% 
รอง 1.2 ความเหมาะสม

ของขนาดถนนกบั
ปริมาณจราจรท่ี
เพ่ิมขึ้น 

0.254 7.12% 

ตารางที่ 4 สรุปค่าระดบัความส าคญัของปัจจยัเกณฑ์การ
พิจารณาคดัเลือกถนนขององค์กรปกครองส่วนทอ้งถ่ินท่ี
เช่ือมระหว่างจงัหวดั (ต่อ) 

เกณฑ์ ปัจจัย 
ค่าระดับ

ความส าคัญ 

ค่าถ่วง
น ้าหนัก 
(ร้อยละ) 

เกณฑ ์
รอง 

1.3 การเช่ือมต่อ
ระหว่างถนนสาย
หลกั 

0.426 11.94% 

เกณฑ ์
รอง 

1.4 ระยะทาง
ตลอดสายทาง 

0.092 2.58% 

หลัก 2. ด้านเศรษฐกิจ 0.357 
 

รอง 2.1 ถนนสามารถ
เขา้ถึงแหลง่
สถานท่ีท่องเท่ียว 

0.268 9.55% 

รอง 2.2 ถนนสามารถ
เขา้ถึงแหล่งพ้ืนท่ี
เกษตรกรรม 

0.166 5.91% 

รอง 2.3 ถนนสามารถ
เขา้ถึงแหลง่
โรงงาน
อุตสาหกรรม 

0.231 8.22% 

รอง 2.4 ถนนสามารถ
เช่ือมโยงกบั
คมนาคมระบบ
อื่นๆ 

0.336 11.97% 

หลัก 3. ด้านสังคม 0.363 
 

รอง 3.1 การเขา้ถึง
พ้ืนท่ีชุมชน 

0.366 13.30% 

รอง 3.2 ครัวเรือนท่ี
ไดรั้บ
ผลประโยชน์ 2 
ขา้งทาง 

0.222 8.04% 

รอง 3.3 การเขา้ถึงการ
บริการขั้นพ้ืนฐาน
ของรัฐ  
(โรงพยาบาล 
โรงเรียน สถานท่ี
ราชการ และวดั) 

0.412 14.96% 

รวม 100.00% 
**หมายเหตุ** ค่าถ่วงน ้ าหนัก ( ร้อยละ) = [ค่าระดับ
ความส าคญัเกณฑห์ลกั x ค่าระดบัความส าคญัเกณฑร์อง] 
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4. สรุป  
 ผลจากการศึกษาปัจจยัในการคดัเลือกถนนของ
องคก์รปกครองส่วนทอ้งถ่ินท่ีเช่ือมระหว่างจงัหวดั ดว้ยวิธี
กระบวนการวิเคราะห์ตามล าดับชั้น (Analytic Hierarchy 
Process : AHP) ไดค้่าถ่วงน ้าหนกัของปัจจยัหลกัและปัจจยั
รองท่ีจะใช้เป็นตวัแปรในการคดัเลือกสายทาง ผลสรุปจะ
แสดงในรูปของสัดส่วนร้อยละปัจจยัหลกัแสดงดงัรูปท่ี 2 
และปัจจยัรองแสดงดงัรูปที่ 3 

รูปท่ี 2 คา่ความถ่วงน ้าหนกัของปัจจยัหลกั 

รูปท่ี 3  ค่าความถ่วงน ้าหนกัของปัจจยัรอง 
 
งานวิจยัน้ีท าให้ไดแ้นวทางการก าหนดปัจจยัและ

ค่ าถ่วงน ้ าหนักในการค านวณคะแนนเพื่อจัดล าดับ
ความส าคัญสายทาง ผลสรุปท่ีได้จากการศึกษาค่าถ่วง
น ้ าหนกัจากรูปท่ี 2 พบว่าปัจจยัหลกัดา้นสังคมมีค่ามากสุด
เท่ากบัร้อยละ 36.30 รองลงมาเป็นปัจจยัดา้นเศรษฐกิจ มีค่า
เท่ากบัร้อยละ 35.66 และปัจจยัดา้นวิศวกรรม มีค่าเท่ากบั
ร้อยละ 28.04 ซ่ึงจะเห็นว่าผูเ้ช่ียวชาญให้ความส าคญัของ
ปัจจยัดา้นสังคมและปัจจยัดา้นเศรษฐกิจใกลเ้คียงกนั แต่จะ
ให้ความส าคัญกับปัจจัยด้านวิศวกรรมน้อยสุด ส าหรับ
ปัจจยัรองท่ีอยู่ภายใตปั้จจยัหลกัดา้นวิศวกรรมมากสุด คือ 

การเช่ือมต่อระหว่างถนนสายหลกั มีค่าเท่ากบัร้อยละ 11.94 
ปัจจยัรองท่ีอยู่ภายใตปั้จจยัหลกัดา้นเศรษฐกิจมากสุด คือ 
ถนนสามารถเช่ือมโยงกบัคมนาคมระบบอื่นๆ มีค่าเท่ากบั
ร้อยละ 11.97 และปัจจัยรองท่ีอยู่ภายใต้ปัจจัยหลักด้าน
สังคมมากสุด คือ การเขา้ถึงการบริการขั้นพ้ืนฐานของรัฐ 
(โรงพยาบาล โรงเรียน สถานท่ีราชการ และวดั) มีค่าเท่ากบั
ร้อยละ 14.96 เม่ือพิจารณาปัจจยัรองท่ีอยู่ภายใตปั้จจยัหลกั
ดา้นสังคมในเร่ืองการเขา้ถึงพ้ืนท่ีชุมชนและการเขา้ถึงการ
บริการขั้นพ้ืนฐานของรัฐ (โรงพยาบาล โรงเรียน สถานท่ี
ราชการ และวดั) พบว่าค่าถ่วงน ้ าหนักรวมคิดเป็นร้อยละ 
28.26 คิดเป็นคะแนนมากกว่า 1 ใน 4 ของปัจจยัทั้งหมด จะ
เห็นไดว่้าผูเ้ช่ียวชาญให้ความส าคญักบัปัจจยัดงักล่าว ซ่ึง
เป็นปัจจยัมีความสอดคล้องกบัแผนยุทธศาสตร์กระทรวง
คมนาคม ดา้นท่ี 1 คือ การพฒันาระบบขนส่งขั้นพ้ืนฐานให้
เช่ือมโยงอย่างทั่วถึง และเป็นมิตรกับ ส่ิงแวดล้อม และ
สอดคลอ้งกบัยทุธศาสตร์กรมทางหลวงชนบท ดา้นท่ี 1 คือ 
พฒันาโครงข่ายชนบทเขา้สู่พ้ืนท่ีต่างๆ อย่างทัว่ถึงและใช้
งานอย่างปลอดภยั พร้อมทั้งส่งเสริม และสนับสนุนการ
พฒันาทางหลวงทอ้งถ่ิน(Stability) อย่างไรก็ตามปัจจยัรอง
ในทุกปัจจยัมีความส าคญัเช่นกนัในการก าหนดเกณฑ์การ
คดัเลือกสายทาง เม่ือน ามาประยุกต์ใชก้บัถนนขององค์กร
ปกครองส่วนทอ้งถ่ินท่ีเช่ือมระหว่างจงัหวดั ซ่ึงปัจจยัหลกั
และปัจจัยรองสามารถน ามาใช้ประกอบการพิจารณา
คัดเลือกความเหมาะสมของสายทางเพื่อน าทางหลวง
ทอ้งถ่ินไปพฒันาต่อยอดให้เป็นโครงข่ายสายรองท่ีส าคญั 
อีกทั้งผลจากการวิจัยน้ีสามารถน าไปใช้เป็นเกณฑ์การ
คัดเลือกถนนขององค์กรปกครองส่วนท้องถ่ินท่ีเ ช่ือม
ระหว่างจงัหวดัในทุกภูมิภาคของประเทศไทยได ้

จากท่ีไดก้ล่าวมาในขา้งตน้ งานวิจยัน้ีนอกจากจะ
สามารถน าไปใช้เป็นเกณฑ์คัดเลือกถนนขององค์กร
ปกครองส่วนท้องถ่ินท่ีเช่ือมระหว่างจังหวดั เพ่ือน าทาง
หลวงทอ้งถ่ินไปพฒันาต่อยอดให้เป็นโครงข่ายสายรองท่ี
ส าคัญ ย ังใช้เป็นแนวทางในการศึกษาน ามาพัฒนาให้
เหมาะสมกบัโครงการ หรือนโยบายของรัฐบาล เพื่อให้เกิด
ความเหมาะสม คุม้ค่า และการพฒันาอย่างมีประสิทธิภาพ
ต่อไป 
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5. ข้อเสนอแนะ  
 การศึกษาปัจจัยท่ีใช้ในการคัดเลือกถนนของ
องค์กรปกครองส่วนท้องถ่ินท่ีเช่ือมระหว่างจังหวดั เป็น
การศึกษาเพ่ือตอ้งการหาปัจจยัและค่าถวงน ้ าหนักท่ีจะใช้
เป็นเกณฑใ์นการคดัเลือกและจดัล าดบัความส าคญัของสาย
ทาง เป็นการพิจารณาความคิดเห็นค่าน ้ าหนกัของบุคลากร
ของกรมทางหลวงชนบทที่มีส่วนเก่ียวขอ้งในการพิจารณา
งบประมาณ การพิจารณาเข้ารับการบรรจุเป็นโครงข่าย
ถนนของกรมทางหลวงชนบท และงานสนบัสนุนทางดา้น
วิชาการให้กบัทางองค์กรปกครองส่วนทอ้งถ่ิน ท าให้เกิด
ค่าน ้ าหนกัท่ีแตกต่างกนั เน่ืองจากการเขา้ถึงพ้ืนท่ีต่างๆ ทั้ง
ด้านเศรษฐกิจและด้านสังคม มีความแตกต่างกันตาม
ลกัษณะของพ้ืนท่ีในแต่ละจงัหวดั ดงันั้นเพ่ือให้เกิดความ
สมบูรณ์ของงานวิจัยดังกล่าว ควรมีการแบ่งกลุ่มความ
คิดเห็นของผูเ้ช่ียวชาญและพิจารณาขอ้มูลท่ีมีความแตกต่าง
กนัให้เหมาะสมกบัพ้ืนท่ีในแต่ละจงัหวดั เพ่ือให้เกิดความ
สอดคล้องของข้อมูลไปในทิศทางเดียวกัน หลังจากนั้น
น ามาจัดล าดับความส าคัญของสายทางท่ีเช่ือมระหว่าง
จงัหวดั 
 

6. กติติกรรมประกาศ  
 ผูวิ้จยัขอกราบขอบพระคุณอาจารย์ ในสาขาวิชา
วิศวกรรมโครงสร้างพ้ืนฐานและการบริหารรวมถึงอาจารย์
พิเศษทุกท่าน ท่ีไดม้อบความรู้และเปิดมุมมองใหม่ๆ อนั
เป็นประโยชน์อย่างย่ิงในการน าไปประยุกต์ใช้ประโยชน์
ต่อหนา้ท่ีการงาน และขอขอบคุณเจา้หนา้ท่ีประจ าโครงการ
ปริญญาโทสาขาวิศวกรรมโครงสร้างพ้ืนฐานและการ
บริหารทุกท่านท่ีได้ให้ค  าแนะน าต่างๆ และให้ความ
ช่วยเหลือในการประสานงานกบัโครงการตลอดระยะเวลา
ในการศึกษา และ ขอกราบขอบพระคุณเจ้าหน้าท่ีกรมทาง
หลวงชนบททุกท่านท่ีให้ความอนุเคราะห์ในการตอบ
แบบสอบถาม และให้ข้อมูลท่ี เป็นประโยชน์ส าหรับ
การศึกษาในคร้ังน้ี 
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