
 
 

 

ปัจจัยในการเลอืกใช้รถโดยสารประจําทางของผู้บกพร่องทางการเห็น 

ในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

Factors Impacting of Travels by Bus for the Visually Impaired            

in the Bangkok Metropolitan Region 
 

สาวติรี  ศรีพยคัฆ ์     เหมือนมาศ  วเิชียรสินธ์ุ 

สาขาวิชาวิศวกรรมโครงสร้างพ้ืนฐานและการบริหาร  คณะวิศวกรรมศาสตร์  มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์ 
 

บทคัดย่อ 
 

       บทความน้ีนาํเสนอขอ้เสนอแนะในการส่งเสริมผูบ้กพร่องทางการเห็นในการเดินทางไปสถานศึกษาหรือท่ีทาํงานโดยรถ

โดยสารประจาํทาง ใชแ้บบสอบถามในการเก็บขอ้มูลและสร้างแบบจาํลองโลจิตทวินามบนพ้ืนฐานทฤษฎีอรรถประโยชน์ดว้ย

โปรแกรม SPSS ผลการศึกษาพบวา่ ในปัจจุบนัผูบ้กพร่องทางการเห็นนิยมเลือกวิธีการเดินทางดว้ยรถโดยสารประจาํทางมาก

ท่ีสุดเป็นร้อยละ 24.7 ปัจจยัท่ีส่งผลต่อการเลือกวิธีการเดินทางดว้ยรถโดยสารประจาํทางอยา่งมีนยัสาํคญั คือ ราคาค่าโดยสาร

และระดบัการศึกษา โดยความถูกตอ้งรวมของแบบจาํลองคิดเป็นร้อยละ 84.0 หากหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งตอ้งการส่งเสริม              

การเดินทางของผูบ้กพร่องทางการเห็นให้ใชบ้ริการรถโดยสารประจาํทางประจาํทางให้มากข้ึน หน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งควร

กาํหนดราคาค่าโดยสารสาํหรับผูบ้กพร่องทางการเห็นท่ีจะตอ้งจ่ายต่อเท่ียวในการเดินทางไปสถานศึกษาหรือท่ีทาํงานให้อยูใ่น

ขอบเขตราคา  21 - 30 บาทต่อเท่ียว หรือราคาค่าโดยสารเฉล่ีย 25.50 บาทต่อเท่ียว 
 

คาํสําคญั : ผูบ้กพร่องทางการเห็น  การเลือกวธีิการเดินทาง  แบบจาํลองโลจิตทวนิาม กรุงเทพมหานคร ปริมณฑล 
 

Abstract 

 

     This article presented the recommendation to support the visually impaired in traveling to schools or 

workplaces by using a questionnaire to collect data and making a binary logit model. The model was based on 

the utility theory using SPSS program. The study indicated that at present most of the visually impaired decide 

to travel by the public buses about 24.7%. The factors that significantly affected the choices of bus mode were 

the fares and the level of education. The model was well estimated with the accuracy of 84.0 %. The findings 

are useful for the relevant authorities to understand visually impaired. The authorities should control the fares 

for them at a price range from 20 to 30 baht per trip or at 25.50 baht average per trip. 
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1. บทนํา 

       จากฐานขอ้มูลทะเบียนกลางคนพิการของกรมส่งเสริม

และพฒันาคุณภาพชีวิตคนพิการ ปีพ.ศ. 2558 [1] พบว่า 

ประชากรท่ีบกพร่องทางการเห็นทัว่ประเทศไทยมีจาํนวน

มากถึง 189,377 คน โดยประชากรท่ีบกพร่องทางการเห็นท่ี

อาศัยอยู่ในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล มีจาํนวนถึง 

3,860 คน (ของจาํนวนผูบ้กพร่องทางการเห็นทัว่ประเทศ)   

ซ่ึงในปัจจุบันผูบ้กพร่องทางการเห็นเป็นกลุ่มบุคคลท่ีมี

ความรู้ ความสามารถในการทาํงานจนเป็นท่ียอมรับในสังคม

ปัจจุบนัมากข้ึนและยงัมีบทบาททางสงัคม ซ่ึงจะเห็นไดจ้าก

การจา้งงานต่าง  ๆเร่ิมมีการจา้งงานผูบ้กพร่องทางการเห็นมากข้ึน

โดยเปิดโอกาสให้ผูบ้กพร่องทางการเห็นแสดงศักยภาพ 

ความรู้ ความสามารถอยา่งเต็มท่ี แต่การเดินทางยงัคงเป็น

ปัญหาและอุปสรรคท่ีสาํคญัท่ีทาํให้ผูบ้กพร่องทางการเห็น

ไม่สามารถเดินทางไดส้ะดวก ซ่ึงผูบ้กพร่องทางการเห็นใน

ประเทศไทยจาํนวนไม่นอ้ยท่ีมีความรู้ ความสามารถในการ

ทาํงานและการศึกษาเล่าเรียน แต่ตอ้งเป็นคนตกงานหรือ 

ไม่ไดรั้บการศึกษาเพียงเพราะปัญหาและอุปสรรคในเร่ือง

การเดินทางเท่านั้น งานวิจยัน้ีจึงตอ้งการศึกษาพฤติกรรม

การเดินทางระหวา่งสถานศึกษาหรือท่ีทาํงานและวิเคราะห์

พฤติกรรมการเลือกวิธีการเดินทางของผูบ้กพร่องทางการเห็น 

โดยศึกษาและวเิคราะห์ทางเลือกในการเดินทาง ซ่ึงจะข้ึนอยูก่บั

การตดัสินใจของแต่ละบุคคลบนพ้ืนฐานทฤษฎีอรรถประโยชน์ 

แลว้นาํมาพฒันาเป็นแบบจาํลองโลจิตทวินาม (Binary Logit 

Model) เพ่ือนาํไปประยุกต์ใชใ้นการวิเคราะห์หาสัดส่วนการ

เลือกวธีิในการเดินทางท่ีจะเกิดข้ึนในอนาคต แบบจาํลองท่ี

พฒันาข้ึนจะเป็นประโยชน์ต่อการพฒันาและการแกปั้ญหา

การเดินทางของผูบ้กพร่องทางการเห็นในกรุงเทพมหานคร

และปริมณฑล เช่น แกปั้ญหาในเร่ืองรายไดไ้ม่พอกบัค่าใชจ่้าย

ในการเดินทางและลดความกงัวลและเป็นห่วงจากบุคคลใน

ครอบครัวหรือบุคคลใกลชิ้ดท่ีมองวา่ผูบ้กพร่องทางการเห็น

ควรอยู่กบับา้นไม่ควรเดินทางออกไปทาํงานหรือไปเรียน

หนงัสือ งานวิจยัน้ีจะส่งผลให้ผูบ้กพร่องทางการเห็นสามารถ

ใชชี้วติประจาํวนัและเขา้ไปมีส่วนร่วมทางสังคมไดใ้กลเ้คียง

กบับุคคลทัว่ไป 
 

2. จุดประสงค์และขอบเขตของการวจัิย 

      เพ่ือศึกษาถึงปัจจัยท่ีมีผลต่อพฤติกรรมการเลือกวิธี        

การเดินทางของผูบ้กพร่องทางการเห็น โดยสร้างแบบจาํลอง

การเลือกวิธีการเดินทางของผูบ้กพร่องทางการเห็น พร้อม

ทั้งหาสดัส่วนความน่าจะเป็นในการเลือกวธีิการเดินทาง 

      ขอบเขตของการวิจัยศึกษากลุ่มตัวอย่างผู ้บกพร่อง

ทางการเห็นท่ีอาศยัอยูใ่นกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

จาํนวน 365 คน ซ่ึงจะพิจารณาเฉพาะผูบ้กพร่องทางการเห็น

ท่ีเดินทางระหว่างท่ีพกัอาศยักบัสถานศึกษาหรือท่ีทาํงาน

โดยรถโดยสารประจาํทาง  
 

3. ทฤษฎแีละงานวจัิยทีเ่กีย่วข้อง 

     ทฤษฎีอรรถประโยชน์ (Utility Theory) [2] ในการวิเคราะห์

พฤติกรรมการเลือกวธีิการเดินทางของผูเ้ดินทางกบัปัจจยัต่าง  ๆ

สามารถเขียนสมการแสดงความสัมพนัธ์ของตวัแปรตามและ   

ตวัแปรอิสระท่ีอยู่ในรูปแบบจาํลองฟังก์ชันอรรถประโยชน์      

ดงัสมการ (1) 
 

ii22110in Xβ...XβXββU ++++=                  (1) 
 

โดยท่ี :  

U in                  คือ  อรรถประโยชน์คนท่ี n ท่ีมีต่อทางเลือก i 

i210 β,...,βββ ,,  คือ  ค่าพารามิเตอร์ของตวัแปรอิสระ    

i21 X,...,XX ,     คือ  ตวัแปรท่ีเก่ียวขอ้งกบัอรรถประโยชน ์i   

                            ของบุคคล n 
 

     แบบจาํลองโลจิตทวินาม (Binary Logit Model) เป็น

แบบจาํลองในการวิเคราะห์การเลือกรูปแบบการเดินทาง 

เป็นการจาํลองทางเลือก 2 ทางเลือก ดงัสมการ (2)  
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โดยท่ี : 

Pm    คือ  ความน่าจะเป็นท่ีรูปแบบการเดินทาง m จะถูกเลือก 

Um   คือ  อรรถประโยชน์ท่ีไดเ้ลือกรูปแบบการเดินทาง m 

m    คือ  จาํนวนประเภทของรูปแบบการเดินทางทั้งหมด 

              ในกลุ่มของตวัเลือก  

 

     ในเร่ืองการศึกษาการเขา้ใชร้ะบบขนส่งสาธารณะใน

การเดินทางโดยวิธีต่างๆของผูพิ้การในประเทศไทยมีงาน

ของ อนุชา นิลศรีไพรวลัย ์[3] ท่ีศึกษาถึงความตอ้งการใน

การเดินทางของผูบ้กพร่องทางการเห็นและผูบ้กพร่องทางการ

เคล่ือนไหว โดยศึกษาถึงปัจจยัในการเลือกระบบขนส่งท่ี

ใชใ้นการเดินทางของผูพิ้การและศึกษาสภาพของส่ิงอาํนวย

ความสะดวกในการเดินทาง ผลการศึกษาพบวา่ ผูบ้กพร่อง

ทางการเห็นส่วนใหญ่เดินทางโดยใชท้างเทา้และรถโดยสาร

ประจาํทาง ในขณะท่ีผูบ้กพร่องทางการเคล่ือนไหวส่วนใหญ่

เดินทางโดยใช้รถแท็กซ่ีและรถยนต์ส่วนบุคคล ส่วนการ

ประเมินส่ิงอาํนวยความสะดวกของระบบขนส่งสาธารณะ 

ผลการศึกษาพบวา่  ส่ิงอาํนวยความสะดวกไม่มีความต่อเน่ือง

ในเส้นทางของการเดินทางและการปรับปรุงระบบขนส่ง

สาธารณะมีอยูน่อ้ยและไม่มีประสิทธิภาพ ถา้ระบบขนส่ง

สาธารณะมีส่ิงอาํนวยความสะดวกเพ่ือให้ผูพิ้การสามารถ

เข้าใช้ได้สะดวกสบายในการเดินทางจะทําให้ผูพิ้การมี

ความตอ้งการเดินทางมากข้ึน จากปัญหาและอุปสรรคใน

การเขา้ถึงส่ิงอาํนวยความสะดวกในการเดินทางของผูพิ้การ

ในงานของหรรษภร อธิคมวิทยา [4] ศึกษาถึงปัญหาและ

อุปสรรคในการเขา้ถึงบริการดา้นส่ิงอาํนวยความสะดวก

ของผูบ้กพร่องทางการเห็นในท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ      

ผลการศึกษาพบว่า ผู ้บกพร่องทางการเห็นไม่สามารถ

เคล่ือนไหวอิสระได้ในอาคารผูโ้ดยสาร การจดัส่ิงอาํนวย

ความสะดวกในอาคารผูโ้ดยสารไม่สอดคลอ้งกบัแนวคิด

อารยะสถาปัตย์และไม่เป็นมิตรต่อการเดินทางของผู ้

บกพร่องทางการเห็น ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิควรจะ

ปรับปรุงการจดับริการดา้นส่ิงอาํนวยความสะดวกสาํหรับ

ผูบ้กพร่องทางการเห็นในอาคารผูโ้ดยสารท่าอากาศยาน

สุวรรณภูมิ เพ่ือรองรับการใช้บริการของผูบ้กพร่องทาง 

การเห็น จะเห็นไดว้า่ส่ิงอาํนวยความสะดวกในการเดินทาง

ของผูพิ้การเป็นเร่ืองท่ีสาํคญัมากไม่วา่จะเป็นท่าอากาศยาน

หรือแม้แต่รถไฟฟ้าใต้ดิน สุกัญญา บุญคง [5] ศึกษาถึง

ระดบัความตอ้งการของผูพิ้การต่อการเขา้ถึงการจดัส่ิงอาํนวย

ความสะดวกของผูพิ้การในการใช้บริการรถไฟฟ้าใตดิ้น 

ผลการศึกษาพบว่า การเขา้ใชบ้ริการรถไฟฟ้าใตดิ้นของผู ้

พิการอยู่ในระดบัปานกลาง ผูพิ้การจะมีปัญหาและอุปสรรค

ดา้นการติดต่อส่ือสารเป็นอยา่งมาก ตอ้งการให้รถไฟฟ้าใตดิ้น 

จดัส่ิงอาํนวยความสะดวกให้ผูพิ้การ เช่น การประกาศออก

เสียงเพ่ือบอกสถานีต่อไปกบัผูบ้กพร่องทางการเห็นในการ

ปรับปรุงหรือพัฒนาส่ิงอํานวยความสะดวกระบบขนส่ง

สาธารณะ เพ่ือรองรับการใชง้านของผูพิ้การส่งผลให้ผูพิ้การ

มีคุณภาพชีวติท่ีดีข้ึนและมีส่วนร่วมในสงัคม 

     ในเร่ืองการศึกษาปัจจยัท่ีมีผลต่อการเลือกรูปแบบการ

เดินทางในประเทศไทยมีงานของ ณภทัร เลขะวฒันะ [6] 

เป็นการศึกษาปัจจัยในการเลือกรูปแบบการเดินทางของ

นักเรียนด้วยรถนักเรียนและยานพาหนะอ่ืนดว้ยแบบจาํลอง 

โลจิตทวินาม ผลการศึกษาพบว่า  ตัวแปรท่ีมีผลต่อการ

เลือกยานพาหนะเดินทาง คือ ระยะทางในการเดินทาง 

เหตุการณ์สมมติดา้นเวลาในการรอคอยรถรับส่งนกัเรียนท่ี

จุดจอดรถ และเหตุการณ์สมมติด้านค่าใช้จ่ายในการใช้

บริการรถรับส่งนกัเรียน ผลท่ีไดจ้ากการศึกษาใชเ้ป็นขอ้มูล

ในการพิจารณาแนวทางการกาํหนดนโยบายทางดา้นจราจร

และขนส่งในอนาคต เพ่ือลดปัญหาการจราจรท่ีหนาแน่น

บริเวณโดยรอบของโรงเรียน และพรพนิต สุวรรณรัตน์ [7] 

ศึกษาปัจจัยท่ีมีผลต่อการเลือกรูปแบบการเดินทางเขา้สู่
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สถานีรถไฟความเร็วสูงสายตะวนัออกเฉียงเหนือด้วย

แบบจาํลองโลจิตพหุนามและแบบจาํลองโลจิตระดบัชั้น 

พบว่า ปัจจยัท่ีส่งผลต่อการเลือกรูปแบบการเดินทางอยา่ง 

มีนยัสาํคญั ไดแ้ก่ ค่าใชจ่้าย เวลา ระยะทาง สถานะภาพ เพศ

การครอบครองรถยนต ์จาํนวนรถยนต ์รายได ้อาย ุและการศึกษา 

สัดส่วนความน่าจะเป็นของรูปแบบทางเลือก พบว่า แท็กซ่ี

ไดรั้บความนิยมในการเขา้สู่สถานีกรุงเทพมหานคร รถโดยสาร

ประจาํทางไดรั้บความนิยมในการเขา้สู่สถานีสระบุรี ขอนแก่น 

และนครราชสีมา และรถยนต์ส่วนบุคคลไดรั้บความนิยม

ในการเขา้สู่สถานีอุดรธานีและหนองคาย  
 

4. วธีิดําเนินการวจัิย 

4.1 ประชากรและกลุ่มตวัอย่าง 

ประชากรท่ีศึกษา คือ กลุ่มผูบ้กพร่องทางการเห็นท่ี

จดทะเบียนคนพิการอยูใ่นกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

จาํนวน 3,860 คน ซ่ึงกาํหนดขนาดของกลุ่มตวัอยา่งโดยใช้

สูตรการคาํนวณของ Yamane [8] จาํนวน 365 ตวัอยา่ง 

4.2 เคร่ืองมอืทีใ่ช้ในการวจิยั 

เคร่ืองมือท่ีใชใ้นงานวิจยัคร้ังน้ี คือ แบบสอบถาม 

และโปรแกรม SPSS ในการวิเคราะห์ค่าต่างๆ เพ่ือพฒันา

แบบจาํลองโลจิตทวนิาม (Binary Logit Model)  

4.3 การเกบ็รวบรวมข้อมูล 

การวางแผนในการเก็บรวบรวมขอ้มูลในการวิจัย 

จะใชว้ิธีการสาํรวจดว้ยวิธี Revealed Preference และวิธี 

Stated Preference ในการเก็บขอ้มูลจะใชว้ิธีการสัมภาษณ์

โดยตรงกบัผูต้อบแบบสอบถามประมาณ 165 คน และการ

สอบถามทางโทรศพัทป์ระมาณ 200 คน ในปี พ.ศ. 2559  

4.4 การวเิคราะห์ข้อมูล 

วิเคราะห์ปัจจัยท่ีมีอิทธิพลต่อพฤติกรรมการเลือกวิธี     

การเดินทางของผูบ้กพร่องทางการเห็นในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานคร

และปริมณฑล ดว้ยแบบจาํลองโลจิตทวินาม (Binary Logit 

Model)  

4.5  การทดสอบทางสถิตแิละความถูกต้องของแบบจาํลอง 

            ในการพิจารณาแบบจาํลองจะทดสอบค่าทางสถิติ

และความถูกตอ้งของแบบจาํลอง ดงัน้ี การทดสอบนยัสาํคญั

ของสัมประสิทธ์ิ การทดสอบระดบัของความสอดคลอ้ง 

การทดสอบเคร่ืองหมายของสัมประสิทธ์ิ และการตรวจสอบ

ความถูกตอ้งของแบบจาํลอง 

5.  ผลการวจัิย 

      5.1 การวเิคราะห์สัดส่วนทางเลือกของการเดินทางของ

ผู้บกพร่องทางการเห็นในปัจจุบัน 

  ผลการวิเคราะห์สัดส่วนความน่าจะเป็นของรูปแบบ

ทางเลือกในการเดินทางของผูบ้กพร่องทางการเห็นในปัจจุบนั 

พบวา่ รถโดยสารประจาํทางเป็นรูปแบบการเดินทางท่ีไดรั้บ

ความนิยม คิดเป็นร้อยละ 24.7 ดงัแสดงในรูปท่ี 1 

 

 

รูปที ่1 ผลการวเิคราะห์สดัส่วนทางเลือกการเดินทางของ 

            ผูบ้กพร่องทางการเห็นในปัจจุบนั 
 

      5.2 การสร้างแบบจาํลองรถโดยสารประจาํทาง 

            ในการวิเคราะห์หาสมการถดถอยแบบทวินามเป็น

การแสดงความสัมพนัธ์ระหวา่งปัจจยัท่ีมีอิทธิพล ต่อแบบจาํลอง 

โดยการเลือกตวัแปรเขา้แบบจาํลองใช้วิธีแบบ Forward 

Stepwise เพ่ือหาปัจจัยสําคัญในการเปล่ียนรูปแบบการ

เดิ นทางของผู ้บกพร่องทางการเห็น โดยการเลื อกค่ า

สมัประสิทธ์ิของ ตวัแปรอิสระจากแบบจาํลองท่ีเหมาะสม  

ตารางที ่1 ตวัแปรตามสาํหรับการวเิคราะห์วธีิการเดินทาง 

 

Original Value Internal Value 

Bus - No 

Bus - Yes 

0 

1 

 

24.7 20.8 19.7 18.4 16.4 

0% 20% 40% 60% 80% 100% 

Bus Car Metro Taxi Van 
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      การตรวจสอบว่าตวัแปรอิสระใดสําคญัท่ีจะนาํเขา้มาใน

แบบจาํลอง โดยโปรแกรมจะสร้าง Logit Response Function 

นาํค่าตวัแปรอิสระท่ีมี Score มากท่ีสุด และค่า P-Value นอ้ยท่ีสุด 

เขา้ไปในแบบจาํลองเป็นลาํดบัแรก โดยตวัแปรอิสระตอ้งมีค่า   

P-Value น้อยกว่า 0.05 เท่านั้ น ถ้าตัวแปรอิสระตัวใดมีค่ามาก    

กว่า 0.05 จะไม่นาํค่าตวัแปรอิสระเขา้มาวิเคราะห์  ดงัตารางท่ี 2 

และผลการวิเคราะห์สมการถดถอยโลจิสติกส์ทวินามของ

แบบจาํลองรถโดยสารประจาํทางเรียงลาํดบัตามค่า P-Value  

ดงัแสดงในตารางท่ี 3 

 
  

ตารางที่ 2  ตวัแปรท่ีใชใ้นการสร้างแบบจาํลองของรถโดยสารประจาํทาง     
 

ตวัแปร คาํอธิบายตวัแปร Score P-Value 

X7 ราคาค่าโดยสาร 20 - 30 บาท/เท่ียว 70.534 .000 

X2 ระดบัการศึกษาสูงสุดชั้นประถมศึกษา 16.115 .000 

X10 ราคาค่าโดยสารมากกวา่ 70 - 80 บาท/เท่ียว 11.077 .001 

X46 คนท่ีรับระดบัความหนาแน่นความหนาแน่นภายในพาหนะไดใ้นระดบัปานกลาง 10.127 .001 

X12 ราคาค่าโดยสารมากกวา่ 90 - 100 บาท/เท่ียว 9.903 .002 

X13 ราคาค่าโดยสารมากกวา่ 100 - 150 บาท/เท่ียว 9.903 .002 

X41 วธีิการเดินทางใหม่ท่ีจะเลือก หากมีค่าโดยสารเพิ่มข้ึน คือ รถโดยสารประจาํทาง 9.280 .002 

X11 ราคาค่าโดยสารมากกวา่ 80 - 90 บาท/เท่ียว  8.407 .004 

X39 วธีิการเดินทางใหม่ท่ีจะเลือก หากมีค่าโดยสารเพ่ิมข้ึน คือ รถยนตส่์วนบุคคล 7.911 .005 

X8 ราคาค่าโดยสารมากกวา่ 50 - 60 บาท/เท่ียว 7.768 .005 

X40 วธีิการเดินทางใหม่ท่ีจะเลือก หากมีค่าโดยสารเพ่ิมข้ึน คือ รถแท็กซ่ี 6.221 .013 

X14 ราคาค่าโดยสารมากกวา่ 150 บาท/เท่ียว  5.450 .020 

X4 อาชีพพนกังานบริษทั 4.297 .038 
 

ตารางที่ 3  ผลการวเิคราะห์สมการถดถอยโลจิสติกส์ทวนิามของแบบจาํลองรถโดยสารประจาํทาง 
 

Model Variable β  Wald P-Value 

Bus Constant 

X7 

X8 

X2 

-4.776 

4.167 

-3.502 

1.718 

17.079 

55.079 

36.486 

22.511 

.000 

.000 

.000 

.000 

     การวเิคราะห์ค่าสถิติทดสอบไคสแควร์ท่ีมีผลต่อตวัแปรอิสระ 

โดยใชส้มมติฐานของการทดสอบ คือ H0 : 1β = 2β = 3β = 4β = 5β  

และ H1 : 1β , 2β , 3β , 4β , 5β  อยา่งนอ้ย 1 ตวั ไม่เท่ากบั 0 

และค่า P-Value ตอ้งเท่ากบั .000 แสดงวา่แบบจาํลองปฏิเสธ 

H0 ทาํใหค้่าสมัประสิทธ์ิของแบบจาํลอง มีผลต่อตวัแปรอิสระ

อยา่งนอ้ย 1 ตวั ดงัแสดงในตารางท่ี 4 
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ตารางที ่4  ค่าสถิติไคสแควร์ของรถโดยสารประจาํทาง 

 

Model Chi-square DF P-Value 

           Step 

           Block 

           Model 

138.712 

138.712 

138.712 

3 

3 

3 

.000 

.000 

.000 

 

        การตรวจสอบระดบัของความสอดคลอ้งของแบบจาํลอง

และวิเคราะห์ค่าร้อยละของความผนัแปรของตัวแปรตาม   

(รถโดยสารประจาํทาง) โดยแสดงค่าของตวัแปรพารามิเตอร์ (β ) 

ท่ีอยูใ่นสมมติฐานของการทดสอบ คือ H0: 1β และ H1: 1β ≠ 0 

ไดด้งัตารางท่ี 5 
 

ตารางที ่5  ผลการวเิคราะห์ค่าสถิติ Nagelkerke R Square 

 

Model 
-2 Log 

likelihood 

Cox&Snell       

R Square 

Nagelkerke      

R Square 

Bus 269.023 .316 .470 

 

      จากตารางท่ี 5 ผลการวิเคราะห์ค่าสถิติ Nagelkerke R Square 

ของแบบจาํลองรถโดยสารประจาํทางมีค่า Nagelkerke R Square 

เท่ากบั .470 แสดงให้เห็นว่า ตวัแปรอิสระมีความผนัแปรของ     

การเลือกใชร้ถโดยสารประจาํทาง ร้อยละ 47.0 

 

      เม่ือพิจารณาค่าสถิติโดยรวมแสดงให้เห็นว่าสมการ

ถดถอยแบบทวินามมีความเหมาะสมและสามารถเขียน

สมการในการพยากรณ์ความน่าจะเป็นในการเดินทางดว้ย

รถโดยสารประจาํทาง จากตวัแปรทั้งหมด ดงัน้ี 
 

U (Bus)   = - 4.776 + 4.167X7 - 3.502X8 + 1.718X2 
 

โดยท่ี :    U (Bus)   คือ   อรรถประโยชน์ของผูบ้กพร่องทางการเห็น 

                               ท่ีมีต่อการใชร้ถโดยสารประจาํทาง 

                   X7         คือ   ราคาค่าโดยสารมากกวา่ 20 – 30 บาท/เท่ียว 

                   X8         คือ   ราคาค่าโดยสารมากกวา่ 50 – 60 บาท/เท่ียว 

                   X2         คือ    ระดบัการศึกษาสูงสุดชั้นประถมศึกษา 

    ในงานน้ี จากข้อมูลท่ีสํารวจทั้ งหมด จากกลุ่มตัวอย่างผู ้

บกพร่องทางการเห็น ไดแ้บ่งขอ้มูลออกเป็น 2 ส่วน คือ ขอ้มูล

ร้อยละ 80 นาํมาใชเ้ป็นขอ้มูลท่ีใชใ้นการพฒันาแบบจาํลอง 

และอีกร้อยละ 20  เป็นขอ้มูลอิสระใชส้ําหรับตรวจสอบความ

ถูกตอ้งของแบบจาํลอง ดงัแสดงในตารางท่ี 6 

ตารางที ่6 ผลความถูกตอ้งของแบบจาํลองรถโดยสารประจาํทาง  

 

      จากตารางท่ี 6 ผลการวิเคราะห์เปรียบเทียบจาํนวน          

ผูบ้กพร่องทางการเห็นท่ีเดินทางดว้ยรถโดยสารประจาํทาง 

มีค่าความถูกตอ้งรวมมีค่าร้อยละ 84.0 จากค่าสถิติโดยรวม

น้ี  พบว่าสมการถดถอยแบบทวินามท่ี เสนอมีความ

เหมาะสม 
 

6.  สรุปผลการวจัิย 

         ผลการวเิคราะห์พฤติกรรมการเลือกวธีิการเดินทางของ               

ผูบ้กพร่องทางการเห็นในการเดินทางไปสถานศึกษาหรือ 

ท่ีทาํงานดว้ยรถโดยสารประจาํทาง พบวา่ ตวัแปรท่ีมีอิทธิพล

ต่อแบบจาํลองมากท่ีสุด คือ ปัจจยัดา้นราคาค่าโดยสารและ

ระดบัการศึกษา ปัจจยัเหล่าน้ีเป็นปัจจยัท่ีส่งผลอยา่งมีนยัสาํคญั

ต่อพฤติกรรมการเลือกวธีิการเดินทางไปสถานศึกษาหรือท่ี

ทาํงานของผูบ้กพร่องทางการเห็น ซ่ึงคิดความถูกตอ้งของ

แบบจาํลองเป็นร้อยละ 84.0 จากขอ้มูลขา้งตน้แสดงให้เห็นว่า          

กลุ่มผูบ้กพร่องทางการเห็นท่ีจบการศึกษาในระดับประถมศึกษา

นิยมเลือกใชร้ถโดยสารประจาํทางในการเดินทางไปสถานศึกษา

หรือท่ีทาํงานมากกวา่ผูบ้กพร่องทางการเห็นท่ีจบการศึกษาใน

ระดบัอ่ืน และหากราคาค่าโดยสารท่ีอยูใ่นช่วงท่ีมากกวา่  21 - 30 

บาทต่อเท่ียว หรือราคาค่าโดยสารเฉล่ีย 25.50 บาทต่อเท่ียว ผู ้

 

รถโดยสาร 
ร้อยละ 

ไม่เลือก เลือก 

รถโดยสาร 
ไม่เลือก 

เลือก 

   225 

    19 

34 

53 

86.9 

73.6 

ร้อยละของการพยากรณ์ความถูกตอ้งรวม 84.0 

พยากรณ์ 

สาํรวจจริง 
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บกพร่องทาง การเห็นจะเลือกเดินทางดว้ยรถโดยสารประจาํ

ทางมากข้ึน แต่หากราคาค่าโดยสารอยูใ่นช่วงท่ีมากกวา่ 50 - 

60 บาทต่อเท่ียว หรือราคาค่าโดยสารเฉล่ีย 55.50 บาทต่อ

เท่ียว ผูบ้กพร่องทางการเห็นจะเลือกเดินทางดว้ยรถโดยสาร

ประจาํทางลดนอ้ยลง  
 

7.  ข้อเสนอแนะ 

      จากผลของแบบจําลอง เสนอแนะว่า หากต้องการ

ส่งเสริมการเดินทางของผู ้บกพร่องทางการเห็นให้ใช้

บริการดว้ย      รถโดยสารประจาํทางประจาํทางให้มากข้ึน 

ทางหน่วยงานท่ีเก่ียวข้องจะต้องทราบว่ากลุ่มผูบ้กพร่อง

ทางการเห็นท่ีเลือกใช้บริการส่วนใหญ่ คือ ผู ้บกพร่อง

ทางการเห็นท่ีจบการศึกษาสูงสุดในระดบัชั้นประถามศึกษา 

และควรกาํหนดราคาค่าโดยสารท่ีจะตอ้งจ่ายต่อเท่ียวในการ

เดินทางไปสถานศึกษาหรือท่ีทาํงานให้อยูใ่นขอบเขตราคา

มากกวา่ 20 - 30 บาทต่อเท่ียว หรือราคาค่าโดยสารเฉล่ีย 

25.50 บาทต่อเท่ียว 
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