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บทคัดย่อ 

อุตสาหกรรมคอนกรีตผสมเสร็จนบัเป็นส่วนสาํคญัและกลไกหน่ึงในการก่อสร้างท่ีถูกนาํไปใชอ้ยา่งแพร่หลาย การเพ่ิม

ประสิทธิภาพเพ่ือความไดเ้ปรียบในการแข่งขนัจึงมีความจาํเป็นต่อผูป้ระกอบการ การศึกษาน้ีเป็นการสนบัสนุนการเพ่ิม

ประสิทธิภาพดา้นบริหารระบบการขนส่ง  โดยศึกษาแบบจาํลองเพ่ือจดัแผนการผลิตและการจดัส่งรถบรรทุกคอนกรีต

ผสมเสร็จแบบล่วงหนา้รายวนั ซ่ึงเป็นการแกปั้ญหาจุดคอขวดของการผลิตท่ีส่งผลกระทบต่อกระบวนการจดัส่งคอนกรีต

ผสมเสร็จ เน่ืองจากขอ้จาํกดัของความจุท่ีเคร่ืองจกัรสามารถผลิตคอนกรีตเพ่ือการจดัส่งคร้ังละหน่ึงคนั ดว้ยสองเทคนิคคือ

เกณฑเ์ลือกกาํหนดส่งเร็วท่ีสุดทาํก่อน(Earliest Due Date, EDD) และเกณฑม์าก่อนทาํก่อน(First Come First Served)  ตาม

กฎของการจัดลาํดับความสําคญั(Priority Rules) ถูกนาํมาใช้ในการจัดตารางจัดส่งคอนกรีตผสมเสร็จเพ่ือให้มีความ

เท่ียงตรงและแม่นยาํส่งผลใหเ้พ่ิมประสิทธิภาพโดยรวมของกระบวนการของคอนกรีตผสมเสร็จ ในแบบจาํลองไดน้าํขอ้มูล

ท่ีเป็นองคป์ระกอบของกระบวนการขนส่งคอนกรีตผสมเสร็จไดแ้ก่ ระยะทาง ความเร็วและเวลาในการเดินทางซ่ึงหาได้

จากโปรแกรม ArcGIS (Geographic Information Systems software) รวมทั้งขอ้มูลจากหน่วยงานก่อสร้างเป็นฐานขอ้มูล

ร่วมกับการใช้กฎของการจัดลาํดับความสําคญัเพ่ือหาตารางการผลิตและจัดส่งคอนกรีตผสมเสร็จ ผลเบ้ืองต้นของ

แบบจาํลองซ่ึงนาํมาใชก้บับริษทัตน้แบบท่ีมีกิจการรูปแบบหน่ึงโรงงานผลิตและมีเคร่ืองจกัรผลิตหน่ึงเคร่ืองจดัส่งไปยงั

หน่วยงานก่อสร้างหลายแห่ง(Single Machine – Multiple Sites) ภายในเขตเมือง ประโยชน์ท่ีไดรั้บคือไดเ้วลาการจดัส่งท่ี

เหมาะสมและลดค่าใชจ่้ายจาการรอคอยท่ีหนา้งาน ส่งผลให้ผูป้ระกอบการสามารถจดัสรรเวลารับคาํสั่งซ้ือเพ่ิมซ่ึงทาํให้มี

ผลต่อการเพ่ิมผลประกอบการ 

คาํสําคญั : การจดัตาราง, การขนส่ง, เกณฑก์าํหนดส่งเร็วท่ีสุดทาํก่อน, เกณฑม์าก่อนทาํก่อน, คอนกรีตผสมเสร็จ  

 

Abstract 

Nowadays, ready-mixed concrete so called RMC industry has an important role in construction work 

projects since it becomes as one of mechanism in construction works and has widely been used comparing 

with previous day. Increasing efficiency is focuses in order to be competitiveness of the business. 

Therefore, this study aims to increase efficiency of delivery management system by using the modeling of 
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production planning and management of daily scheduling and dispatching of ready-mixed concrete trucks 

in order to solve the bottleneck problem of production affecting consequent RMC delivery process .In fact, 

A capacity of concrete machines seems to be capacity limitation concrete can be mixed for one vehicle at 

a time. Earliest Due Date (EDD) and First Come First Served (FCFS) are two techniques of priority rules 

using for RMC scheduling to providing more precision and accuracy of related inputs which can in order 

improve efficiency of entire RMC process. In the model, factor affecting RMC delivery process such as 

distances, travel speed and travel times are determined by using GIS – Geographic Information Systems 

software (ArcGIS) and has also input construction sites data, then builds a model base on priority rules to 

find the production and dispatching schedule. Preliminary results from the model showed that delivery 

delays and also reduce daily scheduling and planning time can be reduced. Moreover, the model was 

applied to a concrete truck freight management company that has one manufacturing machine and delivers 

to several construction sites (Single Machine-Multiple Sites) in urban areas. By improving efficiency by 

optimizing delivery times and reducing the cost of waiting time at sites, this could cut operating costs and 

increase companies’ revenue because there will be time for more orders. 

Key words : Schedule , Dispatching , Earliest due date, First come first serve, Ready-mixed concrete  
 

1. บทนํา 

การวางแผนจดัการขนส่งถือเป็นหัวใจหลกัของการ

ดาํเนินกิจกรรมต่างๆในอุตสาหกรรมคอนกรีตผสมเสร็จ

เน่ืองจากกระบวนการส่งมอบหลังจากผลิตเสร็จเป็น

ช่องทางเดียวท่ีก่อให้เกิดรายได้ของอุตสาหกรรมน้ี  

ดงันั้นหากมีการเพ่ิมประสิทธิภาพดว้ยการใชเ้คร่ืองมือ

ช่วยในการวางแผนการจัดส่งท่ีมีความแม่นยาํและ

ยืดหยุ่นตามสถานการณ์จะทําให้มีศักยภาพในการ

แข่งขนัดา้นธุรกิจคอนกรีตผสมเสร็จเป็นอย่างมาก การ

วางแผนจดัลาํดบัรถบรรทุกส่งไปยงัหน่วยงานก่อสร้าง

พบจุดคอขวดในขั้นตอนการเขา้รับผลิตจากเคร่ืองจกัร

เน่ืองจากขอ้จาํกดัของความจุท่ีเคร่ืองจกัรซ่ึงสามารถผลิต

คอนกรีตไดเ้พ่ือการจดัส่งเพียงคร้ังละคนั  ส่วนของเวลา

ในกระบวนการจดัส่งพบวา่ข้ึนอยูก่บัสองปัจจยัหลกัคือ 

ระยะเวลาในการเดินทางและเวลาของการเทคอนกรีตท่ี

หน่วยงาน โดยในภาพรวมปัจจยัในการนํามาจดัตาราง

ก า ร ผ ลิ ต แ ล ะ ต า ร า ง ก า ร จัด ส่ ง จํา เ ป็ น ต้อ ง นํา ม า

ประสานกนัเพ่ือใหเ้กิดแผนจดัส่งท่ีมีประสิทธิภาพ  

ได้มีผู ้ศึกษาการแก้ปัญหาการจัดตารางขนส่ง

คอนกรีตในประเทศไต้หวนั[1]ได้ใช้เทคนิค Genetic 

Algorithms(GA) ร่วมกบั Simulation technique สร้าง

แบบจาํลองการจดัตารางเวลาจดัส่งรถบรรทุกคอนกรีต

ผสมเสร็จเพ่ือให้ไดร้ะยะเวลาการรอคอยท่ีน้อยท่ีสุด ณ 

หน่วยงานก่อสร้าง ต่อมา [2]ใชเ้ทคนิคเดียวกนัร่วมกบั

หลักการวางแผนทางด้านโลจิสติกส์ด้วยโปรแกรม

คอมพิวเตอร์ท่ีเรียกวา่ HKCONSIM ศึกษาการจดัตาราง

การจดัส่งของโรงงานงานผลิตลกัษณะ One plant-Multi 

sites ในประเทศฮ่องกง เพ่ือวิเคราะห์หาผลตอบแทนท่ี

มากท่ีสุดจากตน้ทุนท่ีใชไ้ปอยา่งมีประสิทธิภาพ 

 จากการรวบรวมการศึกษาพบวา่ส่วนใหญ่มุ่งเนน้หา

ตาร าง จัด ส่ง ท่ี มีผ ลลัพธ์ความต้อง การ ใช้จํานวน

รถบรรทุกท่ีน้อยท่ีสุดซ่ึงมีโอกาสเปล่ียนแปลงไดใ้นแต่
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ละวนัและยงัไม่มีการบูรณาการแผนการผลิตท่ีเป็นคอ

ขวดเข้ากับแผนการจัดส่งท่ีชัดเจน แท้จริงแล้วความ

ตอ้งการของเจา้หนา้ท่ีวางแผนจดัส่งตอ้งการผลลพัธ์ของ

แผนจัดส่งท่ีมีภาวะเชิงโต้ตอบแบบทันทีภายใต้วิ ธี

จัดสรรรถบรรทุกท่ีมีอยู่เดิมให้มีประสิทธิภาพดีท่ีสุด

เน่ืองจากไม่สามารถเพ่ิมหรือลดจํานวนรถบรรทุกได้

แบบทนัทีทนัใด นอกจากนั้นตอ้งมีการเช่ือมโยงตาราง

การผลิตและตารางการจดัส่งเขา้ด้วยกนัเพราะเหตุจาก

ความจุท่ีเคร่ืองจกัรสามารถผลิตไดค้ร้ังละคนั อาจส่งผล

ใหเ้วลาของแผนจดัส่งจาํเป็นตอ้งเล่ือนออกไป  

 ดงันั้นการศึกษาน้ีมีวตัถุประสงค์เพ่ือศึกษาและ

พฒันาแบบจําลองสําหรับจัดตารางการผลิตและการ

จดัส่งคอนกรีตผสมเสร็จ สาํหรับช่วยตดัสินใจวางแผน

ล่ ว ง ห น้ า สํ า ห รั บ เ จ้ า ห น้ า ท่ี ว า ง แ ผ น จัด ส่ ง ใ ห้ มี

ประสิทธิภาพ แม่นย ํา  ยืดหยุ่น  ซ่ึงจะส่งผลให้ลด

ขอ้ผิดพลาดจากการขาดความชํานาญในการวางแผน 

ส่งผลใหมี้โอกาสเพ่ิมปริมาณการสั่งซ้ือและรายไดใ้ห้แก่

บริษทัอีกดว้ย 

2. ปัญหาการจัดตารางการผลิตและตารางการ

จัดส่งคอนกรีตผสมเสร็จ 

2.1 การจดัตารางการผลติ 

การจดัตารางการผลิตมีหลายแนวคิด [3]ให้นิยามไว้

ว่าเป็นการวางแผนหรือการระบุในเอกสารท่ีชัดเจน

เพ่ือให้ได้ผลลพัธ์ท่ีประกอบด้วยเวลาและลาํดับงานท่ี

แน่นอน ซ่ึงกล่าวไดว้่าการจดัตารางการผลิตเป็นเร่ืองท่ี

เก่ียวขอ้งกบัการจดัสรรทรัพยากรและการจดัลาํดบัให้กบั

งานเพ่ือการผลิตและบริการ สาํหรับประเภทของตาราง

การผลิต  [3-4]ได้แบ่งตามลักษณะรูปแบบการจัดวาง

ของเคร่ืองจกัรได ้4 รูปแบบคือ 

1.แบบผลิตหน่วยเดียว (Single Machine Scheduling)  

2.หน่วยผลิตหน่วยเดียวแบบขนาน (Parallel 

Machine Scheduling)  

3.รูปแบบการจดัตารางการผลิตแบบไหล (Flow 

Shop Scheduling)  

4.รูปแบบการจัดตารางการผลิตแบบตามสั่ง (Job 

Shop Scheduling) 

เทคนิคการจดัลาํดบัความสาํคญั (Priority Rules) เป็น

อีกหน่ึงวิธีการท่ีนิยมใชแ้ละไดรั้บการพิสูจน์มาแลว้วา่มี

ความเหมาะสมทั้ งดา้นเวลาและค่าใช้จ่ายในการคน้หา

คาํตอบโดยนาํเอาหลกัเกณฑเ์ชิงประสบการณ์ซ่ึงถือเป็น

รูปธรรมท่ีง่ายต่อความเขา้ใจ 

จึงมีผู ้นําเกณฑ์การแบ่งตารางการผลิตผสานกับ

เ ท ค นิ ค ก า ร จัด ลํา ดับ ง า น ไ ป แ ก้ ปั ญ ห า ห รื อ เ พ่ิ ม

ประสิทธิภาพ ในรูปแบบการผลิตแบบผลิตหน่วยเดียว 

[5]ได้แก้ปัญหาการผลิตไม่ทันเวลาของอุตสาหกรรม

ผลิตหมวกด้วยการประยุกต์ เทคนิคการจัดลําดับ

ความสาํคญั (Priority Rules) จากสามเกณฑคื์อ 1.เกณฑ์

มาก่อนทาํก่อน (FCFS) 2.วนักาํหนดส่งเร็วท่ีสุดทาํก่อน 

(EDD) และ3.ทํางานท่ีใช้เวลานานท่ีสุดก่อน (LPT) 

พบว่าวิธีเลือกกาํหนดส่งเร็วท่ีสุดก่อน (EDD) สามารถ

ลดจาํนวนคร้ังส่งมอบงานล่าชา้ไดผ้ลดีท่ีสุด นอกจากน้ี 

[6]ไดน้าํเทคนิคเดียวกนัแกปั้ญหาการใชเ้วลานานในการ

จัดแผนผลิตและความล่าช้าในการทํางานจากการ

จดัลาํดบังานของโรงงานผลิตเคมีภณัฑด์ว้ยการใชเ้กณฑ ์

Priority Rules หลายรูปแบบมาเขียนโปรแกรมจดัลาํดบั

งานพบว่าการส่งมอบงานล่าช้าและชั่วโมงทํางาน

ล่วงเวลาลดลง สามารถผลิตสินคา้ไดม้ากข้ึน 

2.2 การประยุกต์ใช้การจดัตารางการผลติและตารางการ

จดัส่งคอนกรีตผสมเสร็จ 

ปัญหาการผลิตและการจดัตารางการขนส่งคอนกรีต

ผสมเสร็จได้มีการศึกษาและวิจัยเพ่ือหาความสัมพนัธ์

ระหว่างการผลิตและการขนส่งโดยการประยุกต์วิธีการ

ทางคณิตศาสตร์และการคน้หาคาํตอบดว้ยวิธีฮิวริสติกส์

ม า ช่ ว ย ใ น ก า ร จัด ลํา ดั บ เ พ่ื อ ใ ห้ ไ ด้แ ผ น ง า น ท่ี มี

ประสิทธิภาพ ในประเทศไตห้วนั [7] เสนอแบบจาํลอง

การรวมตารางการผลิตและการจดัส่งคอนกรีตผสมเสร็จ

รูปแบบ Network Flow และเพ่ิมเทคนิค Branch and 

Bound เ พ่ือคัดเลือกข้อมูลท่ีเหมาะสมก่อนนําเข้า

โปรแกรมวางแผนCPLEX9.0ทาํให้ใชเ้วลาประมวลผล

สั้นลงต่อมา [8]ประยกุตใ์ชว้ิธีฮิวริสติกส์ดว้ยเทคนิค Bee 
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Colony Optimization(BCO) จดัลาํดบัการผลิตเพ่ือให้ได้

ตารางการจดัส่งท่ีเหมาะสมโดยมีเวลารอคอยรวมของ

รถบรรทุกมีค่าน้อยท่ีสุดและได้เปรียบเทียบกับการใช้

เทคนิคอ่ืนได้แก่ Genetic Algorithm กบั Tabu Search 

พบว่ามีประสิทธิภาพดีกว่าและใชเ้วลาคาํนวณนอ้ยกว่า

 จากการคน้ควา้พบวา่การสร้างตารางจดัส่งคอนกรีต

ผสมเสร็จจาํเป็นตอ้งคาํนึงถึงเง่ือนไขขั้นตอนการผลิตใน

กระบวนการทาํงานเน่ืองจากรถบรรทุกไม่สามารถเขา้รับ

ค อ น ก รี ต ท่ี ผ ลิ ต เ ส ร็ จ พ ร้ อ ม กัน ห ล าย คัน ต่ อ ห น่ึ ง

เคร่ืองจกัร 

3. การสร้างแบบจําลอง 

ปัญหาการจัดตารางการจัดส่งคอนกรีตผสมเสร็จมี

ความจําเป็นต้องนําเง่ือนไขเวลาจากตารางการผลิตมา

ประกอบการพิจารณาเน่ืองจากการผลิตถือเป็นคอขวดของ

กร ะ บวน กา ร รวม ทั้ งห ม ด ก าร ศึ ก ษา น้ี จึ ง ไ ด้ส ร้ าง

แบบจาํลองการจัดตารางการผลิตและการจัดส่ง ในท่ีน้ี

เรียกโดยยอ่วา่ PDRMC  (Production and Dispatching for 

Ready Mixed Concrete) ดว้ยวิธีการจดัลาํดบัความสาํคญั( 

Priority Rules ) โดยเลือกเทคนิคเกณฑว์นักาํหนดส่งเร็ว

ท่ีสุดทําก่อน (EDD) และเกณฑ์มาก่อนทําก่อน(FCFS) 

ร่วมกนัในการจดัลาํดบังาน สาํหรับดชันีในการศึกษาน้ีใช้

การวดัผลการดาํเนินงานของการจดัตารางการผลิตโดยการ

เปรียบเทียบผลรวมของเวลางานท่ีล่าชา้ทั้งหมดระหว่าง

แผนจากแบบจาํลองเทียบกบัพนักงานจดัส่งซ่ึงแสดงได้

ตามสมการท่ี 1 ดงัน้ี 

Total Tardiness =                                     (1) 

Ti = di – di’                                                              (2) 

โดยท่ี Ti คือคือเวลาส่งไม่ทนักาํหนดของงาน i  di คือ

กาํหนดส่งงาน i  di’คือกาํหนดส่งงานใหม่ของงาน i 

การศึกษาน้ียงัไดผ้สานผลการวิเคราะห์ขั้นตอนการ

ปฏิบติังานโดย (Yan,Lai,&Chen,2008) ซ่ึงประกอบดว้ย 

4 ขั้นตอนไดแ้ก่  การผสมคอนกรีต การเดินทางไป การ

เทคอนกรีตและการเดินทางกลบั  เพ่ือความสอดคลอ้ง

กับสถานการณ์จริงจากการสังเกตของผูศึ้กษาจึงเพิ่ม

ขั้ น ต อ น ก า ร เ ต รี ย ม พ ร้ อ มภาย ใ น โ ร ง ง าน เ พ่ือ ใ ห้

แบบจาํลองเหมาะสมยิง่ข้ึน  เพ่ือให้มองภาพรวมครบทุก

ดา้นรวมเป็น 5 ขั้นตอนในรูปแบบวฏัจกัรของคอนกรีต

ผสมเสร็จ (RMC Cycle )ดงัรูปท่ี1  ซ่ึงหัวใจหลกัในการ

นาํไปประยกุตใ์ชคื้อการหาเวลาของแต่ละขั้นตอนให้ได้

ใกลเ้คียงความเป็นจริงมากท่ีสุด 

 
รูปที ่1 วฏัจกัรของคอนกรีตผสมเสร็จ (RMC Cycle)  

3.1โครงสร้างแบบจาํลอง  

แผนผงัการไหล (Flow Diagram ) ทั้ งหมดของ

กระบวนการดงัรูปท่ี2 ซ่ึงแบ่งออกเป็นสองส่วนไดแ้ก่ 

• ส่วนท่ี1  เป็นวธีิการจดัลาํดบังานดว้ย  Priority Rules 

จากคาํสั่งซ้ือท่ีประกอบด้วยสถานท่ีส่งสินค้า ประเภท

สินคา้ ปริมาณความตอ้งการ ประเภทของงาน กาํหนดวนั

และเวลาท่ีตอ้งการ ร่วมกบัแนวคิดการขนส่งแบบทนัเวลา

พอดี (Just in Time) เป็นตวักาํหนดระยะห่างระหว่าง

รถบรรทุกแต่ละคนัผลท่ีไดส้ามารถนาํไปจดัลาํดบังานดว้ย

เกณฑเ์ลือกกาํหนดส่งเร็วท่ีสุดทาํก่อน(Earliest Due Date, 

EDD) จากนั้นคาํนวณหาเวลาเร่ิมผลิตของแต่ละเท่ียวโดย

ใชเ้กณฑม์าก่อนทาํก่อน(First Come First Served)  เป็น

เง่ือนไขตดัสินใจในกรณีท่ีมีเวลาผลิตชนกนั ผลลพัธ์ท่ีได้

ในส่วนน้ีคือตารางเวลาการผลิตและการจดัส่ง 

• ส่วนท่ี2 การบริหารจดัการรถบรรทุก เป็นกระบวนการ

ตรวจสอบผลของตารางเวลาผลิตให้สอดคลอ้งกบัจาํนวน

รถบรรทุกท่ีมีอยู่อย่างจาํกดัดว้ยวิธีการตรวจสอบปริมาณ

รถบรรทุกพร้อมใชซ่ึ้งถา้มีจาํนวนมากกวา่ศูนยถื์อว่าเวลา

ผลิตในเท่ียวนั้นสามารถดาํเนินการต่อไดโ้ดยใชเ้กณฑง์าน

เท่ียวก่อนหน้าท่ีมีเวลาเร่ิมผลิต (Tstart) มากกว่าเวลาแลว้

เสร็จ (Tfin) เป็นการใชร้ถบรรทุกท่ีอยู่ในสถานะกาํลงั

ทาํงาน เวลาผลิตสามารถเล่ือนออกไปไดห้ากตรวจสอบ

แลว้ไม่มีรถบรรทุกพร้อมใชง้าน (Available Trucks) 
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รูปที ่2 Flow diagram แบบจาํลอง PDRMC  

 

3.2 ข้อมูลนําเข้าแบบจาํลอง 

 ตวัแปรหลกัท่ีมีผลต่อความแม่นยาํและความถูกตอ้ง

ของการศึกษาน้ีคือ 

• เวลาการเดินทาง (Travel Time) ในการศึกษาน้ีใชก้าร

วิเคราะห์เพ่ือหาเส้นทางท่ีเหมาะสมท่ีสุดจากโปรแกรม 

ArcGIS โดยใชโ้ครงข่าย Geometric Network ภายใตก้าร

แบ่งโซนพ้ืนท่ีขนส่งท่ีครอบคลุมขอบเขตการศึกษาเพ่ือให้

ไดม้าซ่ึงขอ้มูลระยะทางดงัรูปท่ี3และ4  

 
รูปที ่3 โซนพ้ืนท่ีขนส่งของแบบจาํลอง  

 
รูปที ่4 การวเิคราะห์หาเสน้ทางท่ีเหมาะสมดว้ยArcGIS 

สําหรับค่าความเร็วพบว่าถนนแต่ละประเภทมีค่า

ความเร็วแตกต่างกนัตามสภาพจราจรและลกัษณะกายภาพ

ดังนั้ นเพ่ือให้ได้ข้อมูลท่ีแม่นยาํจึงแบ่งถนนออกเป็น 5 

ประเภทและคาํนวณหาตวัแทนความเร็ว (Travel Speed) 

ดว้ยการสํารวจระยะทางและเวลาเดินทางของรถบรรทุก

แต่ละคนัตามลกัษณะประเภทถนนจาก GPS ท่ีติดตาม

รถบรรทุกของบริษทัตน้แบบ 

• เวลาเทคอนกรีต (Pouring Time) เป็นเวลาท่ีใชถ่้ายเท

คอนกรีตออกจนหมดในหน่ึงเท่ียวดว้ยตวัแทนขอ้มูลจาก

การสาํรวจและประสบการณ์ของเจา้หนา้ท่ีจดัส่ง 

• ปริมาณความตอ้งการคอนกรีต (Volume) เป็นขอ้มูล

ความตอ้งการจากหน่วยงานก่อสร้างท่ีนาํมาวิเคราะห์หา

จาํนวนเท่ียวการขนส่งทั้งหมด 

• ความจุรถบรรทุก (Truck Capacity) เลือกใชต้วัแทน

ความจุขนาด 6 ลูกบาศก์เมตรต่อคันซ่ึงถือว่าเป็นค่าท่ี

สอดคลอ้งกบัอุตสาหกรรมส่วนใหญ่เพ่ือนาํไปคาํนวณหา

จาํนวนเท่ียวขนส่ง 

• เวลานดัหมายส่งสินคา้ (Due Date Time) ถือเป็นหน่ึง

ในขอ้มูลสาํคญัท่ีใชเ้ป็นเง่ือนไขพิจารณาการจดัลาํดบังาน

และเป็นขอ้มูลเวลาตั้งตน้เพ่ือหาเวลาเร่ิมของวฏัจกัรการ

ขนส่งคอนกรีตผสมเสร็จ 
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4. การประยุกต์ใช้แบบจําลอง 

สําหรับแบบจําลองการจัดตารางการผลิตและการ

จดัส่งคอนกรีตผสมเสร็จ (Production and Dispatching for 

RMC, PDRMC) ใชเ้คร่ืองมือช่วยในการประมวลผลและ

แสดงผลลพัธ์ดว้ยโปรแกรม Microsoft Excel โดยการ

ประยุกต์คาํสั่งพิเศษ Macro และ Visual Basic for 

Application ทาํงานร่วมกนั ซ่ึงประกอบดว้ยขั้นตอนหลกั

ในการใชโ้ปรแกรมดงัน้ี 

4.1 วธีิการนําเข้าข้อมูล 

การใชโ้ปรแกรมประกอบดว้ย 2 ส่วนหลกัคือ หน้า

หลกัดังรูปท่ี 5 ใช้สรุปภาพรวมการใช้งานซ่ึงแบ่งได้อีก

เป็น 2 ส่วนคือการวางแผนและการรายงานผลลพัธ์  

 

 
รูปที ่5 หนา้จอหลกัแบบจาํลอง PDRMC  

สาํหรับส่วนต่อมาคือหน้าการนาํเขา้ขอ้มูลและแสดง

ผลลพัธ์จะเป็นการนาํขอ้มูลเพ่ือวิเคราะห์โดยสามารถแบ่ง

ประเภทขอ้มูลนาํเขา้ไดด้งัน้ี 

ตารางท่ี 1 ประเภทของขอ้มูลนาํเขา้ 

ขอ้มูลพ้ืนฐาน ขอ้มูลจากผลวเิคราะห์ 

1. จาํนวนคอนกรีต 

2. ความจุรถบรรทุก 

3. ระยะเวลาผสมคอนกรีต 

4. เวลานดัหมาย 

5. สถานท่ีส่ง 

6. ลกัษณะของงาน 

1. เวลาเทคอนกรีต 

2. เวลาเดินทาง 

4.2 การแสดงผลลพัธ์ 

ก า ร แ ส ด ง ผ ล ลัพ ธ์ ข อ ง แ บ บ จํา ล อ ง ต า ม รู ป ท่ี 6

ประกอบดว้ยสองส่วนท่ีมีความสัมพนัธ์กนัเชิงโตต้อบคือ

ส่วนแรกแสดงผลการจดัลาํดบังานขนส่งแต่ละเท่ียวในรูป

แผนภูมิแกนตท่ี์มีขอ้มูลของช่ือสถานท่ีส่งสินคา้ ปริมาณ 

บรรทุกต่อเท่ียว เวลาเร่ิมผลิตและเวลารถบรรทุกกลบัถึง

โร งง า น  สําห รั บส่วนท่ี สอง เ ป็ น การ แสดง จําน วน

รถบรรทุกท่ีตอ้งการใชต้ามช่วงเวลาและยงัสามารถแสดง

ผลลพัธ์ไดท้นัทีเม่ือมีการเปล่ียนแปลงลาํดบังานจากส่วน

แรก จะเห็นไดว้า่วิธีการแสดงผลลพัธ์ของแบบจาํลองเอ้ือ

ต่อการจดัหาจาํนวนรถบรรทุกท่ีสอดคลอ้งกบัแผนงานท่ี

เปล่ียนแปลงภายหลงัด้วยเง่ือนไขพิเศษบางประการจาก

ห น่ ว ย ง า น ก่ อ ส ร้ า ง ห รื อ จ า ก ก า ร ท ว น ส อ บ ด้ ว ย

ประสบการณ์ของเจา้หนา้ท่ีจดัส่ง 
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รูปที ่6 ผลลพัธ์การจาํลองสถานะรถบรรทุก 

5. สรุป 

     บทความน้ีเป็นการนําเสนอแบบจําลองช่วยการ

ตดัสินใจในการสร้างตารางการจดัส่งคอนกรีตผสมเสร็จ

เพ่ือแกปั้ญหาความไม่สะดวกและการขาดประสิทธิภาพ

การจดัแผนของเจา้หนา้ท่ีจดัส่งจากแบบจาํลอง PDRMC 

ภายใตแ้นวคิดนาํขอ้จาํกดัของกระบวนการผลิตมาร่วม

พิจารณาพบวา่แบบจาํลองสามารถคาํนวณหาเวลาล่าชา้

รวมของแผนการจดัส่งและจาํนวนรถบรรทุกท่ีเหมาะสม

ได้ ซ่ึงผลท่ีได้สามารถนําไปใช้จัดลาํดับงานขนส่งท่ีมี

ประสิทธิภาพและรวดเร็วกว่าแผนจากเจา้หน้าท่ีจัดส่ง

ดว้ยเวลาล่าช้ารวมท่ีน้อยรวมทั้งนาํไปใช้เป็นเคร่ืองมือ

ช่วยการตดัสินใจรับคาํสั่งซ้ือเพ่ิมในช่วงเวลาท่ีเหลือจาก

วธีิการแสดงผลลพัธ์ท่ีช่วยใหม้องภาพรวมของแผนอยา่ง

ชัดเจน ถือว่าเป็นเคร่ืองมือในการวิเคราะห์และช่วย

บ ริ ห า ร จัด ส ร ร ร ถ บ ร ร ทุ ก ท่ี มี จํา น ว น จํา กัด ใ ห้ มี

ประสิทธิภาพ จึงเห็นควรนาํแบบจาํลองน้ีไปพฒันาและ

ประยกุตใ์ชใ้นอุตสาหกรรมคอนกรีตผสมเสร็จ 

อย่างไรก็ตามการศึกษาน้ียงัต้องทาํการตรวจสอบ

และประเมินความถูกตอ้งแม่นยาํของโปรแกรมต่อไป

พร้อมกับให้ความสําคัญในการนําผลการวิเคราะห์มา
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เปรียบเทียบกบัผลการจดัตารางการจดัส่งของเจา้หนา้ท่ี

จดัส่ง 
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