
 

 

ข้อเสนอแนะเพือ่การแก้ไขปัญหาจราจรส าหรับงานเกษตร
แห่งชาติ มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์ วทิยาเขตบางเขน 

Recommendation for Improvement of Traffic Circulation 
During “Kaset Fair” 

 
เหมือนมาศ  วเิชียรสินธ์ุ       พงศธ์ร  หงษา       สิทธิวฒัน์  ศรีมงคล 
ภาควิชาวิศวกรรมโยธา คณะวิศวกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  

 
บทคัดย่อ 

บทความน้ีมีวตัถุประสงคเ์พ่ือศึกษาปัญหาการจราจรในมหาวทิยาลยัเกษตรศาสตร์ในช่วงการจดังานเกษตรแห่งชาติ ซ่ึง
มีประชาชนจากภายนอก นิสิตนกัศึกษา ผูป้ระกอบการร้านคา้สญัจรเดินทางเขา้และออกมหาวิทยาลยัเป็นจ านวนมากท าให้
การจราจรติดขดัโดยเฉพาะอยา่งยิ่งบริเวณประตูทางเขา้ออกของมหาวิทยาลยั โดยสร้างแบบจ าลองสภาพการจราจรดว้ย
โปรแกรม CORSIM และปรับเทียบแบบจ าลองดว้ยแถวคอยและความล่าชา้ เพ่ือสร้างแบบจ าลองทางเลือกท่ีมีมาตรการ
จดัการการจราจร ประโยชน์ท่ีไดรั้บคือไดเ้สนอแนะการห้ามการจอดรถในถนนสายหลกัในมหาวิทยาลยัซ่ึงสามารถเพ่ิม
ความเร็วไดร้้อยละ 10 และลดความล่าชา้ไดร้้อยละ 6  
 

ค าส าคญั : การจ าลองสภาพการจราจรระดบัจุลภาค  การจดัการจราจร มหาวทิยาลยัเกษตรศาสตร์  งานเกษตรแห่งชาติ 
 

Abstract 
The objective of this paper is to analyze a traffic management measure for Kasetsart University during 

“Kaset fair”. Due to a large number of officials, students and people driving within university, traffic 
congestion is a problem especially at the vicinity of the university gates. This study used CORSIM 
simulation software. The model was constructed and calibrated using traffic volume and delay. We 
analyzed the alternatives for improvement. It was found that no parking along all the main streets in the 
university can improve average speed of 10% and decrease delay of 6%. The results provided the guidance 
to the university on the traffic condition and the traffic measures affected.  
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1. บทน า 
งานเกษตรแห่งชาติเป็นงานท่ีจัดข้ึนเป็นประจ าทุกปี

เ พ่ือส่ง เสริมนวัตกรรมของเกษตรกรไทย มีการจัด

นิทรรศการเพ่ือการเรียนรู้ จดัอบรมวิชาชีพระยะสั้น การ
ประกวดพืช พนัธ์ุไมต้่างๆรวมถึงการแสดง ประกวดสัตว์
เ ล้ียงต่ างๆ  และมีการตั้ ง ร้านค้าในบริเวณโดยรอบ
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มหาวทิยาลยัซ่ึงมีพ้ืนท่ีมากกวา่ 800ไร่ ปกติมีบุคลากรและ
นิสิตนกัเรียนราวสองหม่ืนคน เม่ือมีการจดังานท าให้มีคน
ภายนอกเดินทางเขา้ออกเพ่ิมจ านวนมาก  มหาวิทยาลยัได้
ปรับเปล่ียนเสน้ทางการเดินรถรวมถึงปิดถนนบางสายเพื่อ
ใชเ้ป็นบริเวณตั้งร้านคา้ ดว้ยเหตุน้ีจึงส่งผลให้เกิดปัญหา
การจราจรติดขดัภายในพ้ืนท่ีมหาวิทยาลยัเป็นอย่างมาก
โดยเฉพาะบริเวณประตูทางเขา้ออกในช่วงเวลาเร่งด่วน
เยน็ ส าหรับในช่วงเร่งด่วนเชา้นั้นไม่เป็นปัญหาเพราะยงั
ไม่เปิดงาน ทั้งน้ีเราไดต้ระหนกัถึงปัญหาการจราจรภายใน
มหาวิทยาลยัในช่วงการจัดงานน้ีจึงเห็นว่ามหาวิทยาลัย
ควรมีแบบจ าลองการเคล่ือนท่ีของรถซ่ึงขณะน้ียงัไม่มี 
การศึกษาน้ีจึงไดท้ าการสร้างแบบจ าลองการจราจรโดยใช้
โปรแกรมทางดา้นวศิวกรรมจราจรเพื่อใชเ้ป็นเคร่ืองมือใน
การวิเคราะห์สภาพการจราจร เพ่ือให้เกิดความสะดวกใน
การตรวจสอบผลกระทบการจราจรจากสถานการณ์
รูปแบบใหม่ๆ และสามารถคาดการณ์ปัญหาจราจรท่ีอาจ
เกิดข้ึนและทดสอบซ ้ าได้ตามท่ีตอ้งการต่อไปในอนาคต 
ท าให้มองเห็นสภาพจราจรและปัญหาการจราจรโดยรวม
ในมหาวทิยาลยัอยา่งเป็นระบบ   
 

2. จุดประสงค์และขอบเขตของงาน 

เพ่ือจ าลองสภาพการจราจรในแง่ปริมาณการไหลและ
ความลา้ชา้ในมหาวทิยาลยัเกษตรศาสตร์ในช่วงการจดังาน
เกษตรแห่งชาติ  เพื่อเสนอแนะเส้นทางถนนภายใน
มหาวิทยาลยัท่ีห้ามจอดเพ่ือแกไ้ขปัญหาการจราจรติดขดั
ในช่วงการจดังานเกษตรแห่งชาติ 

ขอบเขตของงาน  ศึกษา พ้ืน ท่ี ในมหาวิทยาลัย 
เกษตรศาสตร์บนถนนสายหลักของมหาวิทยาลัย โดย
ในช่วงการจัดงานเกษตรแห่งชาติ ได้ท าการศึกษาใน
บริเวณทางแยกท่ีประตูทางเขา้ออกหลกั 2 ประตูคือประตู
งามวงศว์าน 1 และประตูวิภาวดีรังสิต  โดยชัว่โมงท่ีศึกษา
คือชัว่โมงเร่งด่วนเยน็ท่ีมีปริมาณการจราจรสูงสุดมีความ
ล่าชา้มากและมีแถวคอยสูง 

 

3. ทฤษฎีและงานวจัิยทีเ่กีย่วข้อง 

แบบจ า ลอ งก ารจ ร าจ รระดับ จุ ลภ าค  (Micro-

Simulation) เป็นการจ าลองโดยใชค้อมพิวเตอร์ซ่ึงแสดง

ลักษณะการเคล่ือนตัวของยวดยานแต่ละคันในระบบ
โครงข่ายโดยมีพ้ืนฐานการจ าลองมาจากทฤษฎีการเคล่ือน
ตวัตามกนั (Car Following) การเปล่ียนช่องทาง (Lane 

Changing) และระยะระหว่างรถท่ียอมรับได้ (Gap 

Acceptance) ทั้งน้ีการจ าลองการจราจรในระดบัจุลภาคมี
ขอ้ดีคือความสามารถในการเลียนแบบพฤติกรรมท่ีแทจ้ริง
ของผูข้บัขี่และสมรรถนะของระบบไดสู้งสามารถน ามาใช้
เป็นเคร่ืองมือในการพฒันาระบบให้มีความเหมาะสมและ
มีประสิทธิภาพง่ายและสะดวกในการประเมินผลกระทบ
จากโครงการใหม่ๆ 

โป รแกรมจ า ลอ งสภ าพจ ร า จ ร ร ะดับ จุ ลภ าค 

(Microscopic) ใช้วิเคราะห์โครงข่ายในระดับพ้ืนท่ีย่อย 
เพ่ือแสดงให้มีสภาพใกลเ้คียงกบัสภาพความเป็นจริงบน
ทอ้งถนน ณ จุดตดัและทางแยก เหมาะส าหรับคาดการณ์
ผลการปรับปรุงโครงข่ายถนน ณ จุดตดัหรือทางแยก โดย
วเิคราะห์จากตวัช้ีวดัจากโปรแกรม เช่น ความยาวแถวคอย 
ความล่าชา้ เป็นตน้ 

สืบเน่ืองจากการพฒันาทางดา้นเทคโนโลยีส่ือสารและ
คอมพิวเตอร์ท่ีมีอย่างต่อเน่ืองท าให้การพฒันาโปรแกรม
จ าลองสภาพจราจรมีความก้าวหน้าและมีให้เลือกใช้
จ านวนมากในปัจจุบนัแต่โปรแกรมท่ีมีความยืดหยุน่สูงใน
การน าไปประยกุตใ์ชแ้ละผ่านการตรวจสอบความถูกตอ้ง
พร้อมกบัไดรั้บการยอมรับนั้นมีอยู่ไม่มากนกัในส่วนน้ีจึง
กล่าวถึงโปรแกรมจ าลองสภาพจราจรระดบัจุลภาคท่ีไดรั้บ
การยอมรับและนิยมใชใ้นระดบัสากลไดแ้ก่ โปรแกรม 

AIMSUN 2, CORSIM, DRACULA, PARAMICS 

และ VISSIM  

ส าหรับโปรแกรม CORSIM (Corridor Microscopic 

Simulation) [2] ท่ีใช้ในท่ีน้ีพฒันาข้ึนโดย Federal 

Highway Administration ในปี ค.ศ. 1996 เป็นโปรแกรม
จ าลองสภาพจราจรระดับจุลภาค ประกอบ ไปด้วย
โปรแกรมยอ่ย FRESIM ใชใ้นการจ าลองสภาพจราจรบน
ทางหลวง (Freeway) และNETSIM ใชจ้ าลองสภาพ
จราจรในเมือง เป็นโปรแกรมระดับแนวหน้าท่ีได้มีการ
น ามาใช้ทดสอบการออกแบบลักษณะทางกายภาพ 
(Geometric Configuration) ส าม ารถ ใช้จ า ลอ งก า ร
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ควบคุมสญัญาณไฟจราจรคงท่ีและสญัญาณไฟปรับเปล่ียน
ตามปริมาณจราจร 

ส าหรับทางแยกท่ีไม่มีสญัญาณไฟจราจรนั้น Highway 

Capacity Manual 2010 [1] ใหค้  านิยามไวว้า่เป็นทางแยก 
ท่ีควบคุมโดยป้ายหยุดแบบสองขาของทางแยก (Two–

way Stop Control Intersection) วา่เป็นทางแยกท่ีไม่มี
การควบคุมการจราจรบนทางแยกดว้ยสัญญาณไฟจราจร 
แต่ควบคุมการจราจรดว้ยป้ายหยดุแบบสองขาของทางแยก
และให้ความส าคญัของทางเอกก่อน โดยให้ยานพาหนะ
ท่ีมาจากทางแยกเอกสามารถผ่านทางแยกไดก่้อน โดยให้
ยานพาหนะท่ีมาจากทางโทหยุด ด้วยการติดตั้งป้ายหยุด
บนทางโท เพื่อเป็นการบงัคบัให้ยานพาหนะทางโทหยุด
ให้ยานพาหนะบนทางเอกผ่านทางแยกไปก่อนไดจ้ าลอง
สภาพการจราจรในแง่ปริมาณการไหลและความลา้ชา้ใน
มหาวทิยาลยัในช่วงการจดังาน   

สุพรชัย อุทัยนฤมล และ พลศรี ประเสริฐพรรณ [3] 

วิเคราะห์การจัดการจราจรในพ้ืนท่ีกิจกรรมขนาดใหญ่ 
ลกัษณะคลา้ยมหาวทิยาลยัเกษตรศาสตร์ วดัพระธรรมกาย
โดยเปรียบเทียบอัตราการไหลและประสิทธิภาพการ
จดัการเดินรถในรูปแบบทิศทางเดียวและสองทิศทางโดย
ใช้โปรแกรม VISSIM ในการวิเคราะห์สภาพจราจรทั้ ง
โครงข่าย ซ่ึงมี ความเร็ว ระยะเวลาในการเดินทางและ
ความล่าชา้เป็นตวัวดัผล 

ชัยว ัฒน์   ใหญ่บก และ ปรเมศวร์  เหลือเทพ [4] 

วิเคราะห์การจัดการทางแยกบนถนนกาญจนวนิชตั้งแต่
สถานีขนส่งหาดใหญ่ถึงแยกคอหงส์โดยส ารวจข้อมูล
ปริมาณการจราจร ความเร็ว ความล่าชา้ รอบสัญญาณไฟ
จราจร และตรวจสอบลกัษณะทางกายภาพของทางแยก 
จากนั้นน าขอ้มูลท่ีได้มาสร้างแบบจ าลองด้วยโปรแกรม 
VISSIM เพื่อเปรียบเทียบสถานการณ์จ าลองท่ีมีมาตรการ
จัดการการจราจร ผลท่ีได้จากการศึกษาน ามาเป็นแนว
ทางการแกปั้ญหาการจราจรในบริเวณดงักล่าว 

      
4. การด าเนินงาน 

การก าหนดขอบเขตพ้ืนท่ีและเลือกทางแยกท่ีเป็น
ต าแหน่งบนัทึกขอ้มูล ได้เลือกถนนสายหลกัไดแ้ก่ ถนน
สุวรรณวาจกกสิกิจ ถนนจนัทรสถิตย ์ ถนนไพฑูรยอิ์งค- 
สุวรรณ และถนนสุธรรมอารีกุล ดงัแสดงในรูปท่ี 1 โดย

เสน้สีขาวแสดงเสน้ทางท่ีเปิดการจราจรและเส้นประสีขาว
แสดงเสน้ทางท่ีปิดการจราจร  

 
   รูปที ่1 โครงข่ายถนนท่ีศึกษาภายในมหาวทิยาลยั 

 

ไดมี้การส ารวจขอ้มูลในช่วงท่ีมีการจดังานเกษตรแห่งชาติ
และเลือกทางแยกท่ีเป็นทางแยกหลกั ซ่ึงเป็นทางเขา้-ออก 
มหาวิทยาลยั ไดแ้ก่ ทางแยกประตูวิภาวดี  (หมายเลข 1) 
และทางแยกประตูงามวงศ์วาน 1 (หมายเลข 2) ดงัแสดงใน
รูปท่ี 2   

 

    รูปที่ 2 ทางแยกท่ีท าการศึกษาภายในมหาวิทยาลยัช่วง 
                   การจดังานเกษตรแห่งชาติ 

ถนน 
วภิา
วด ี

 

ถนน งามวงศว์าน 

ประ
ตู
งาม
วงศ์
วาน 
2 

ประ
ตู
งาม
วงศ์
วาน 
3 
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การเ ก็บข้อมูลปริมาณการจราจรท าในช่วงวันท่ี  30 
มกราคม – 7 กุมภาพนัธ์ พ.ศ. 2558 ในวนัธรรมดา ณ แยก
ประตูงามวงศ์วาน 1 และแยกประตูวิภาวดีรังสิต ในเวลา
เร่งด่วนเยน็ 16.30 –17.30 น. เน่ืองจากเป็นช่วงท่ีมีปริมาณ
รถมากมีความล่าช้าสูง ข้อมูลจากการส ารวจท่ีน ามา
ปรับเทียบ ได้แก่ ปริมาณรถ และความล่าชา้ ของทางแยก
ประตูงามวงศว์าน 1 และประตูวิภาวดี ในส่วนของแถวคอย
ไม่ไดเ้ก็บขอ้มูลเพราะสภาพจราจรจริงมีรถติดขดัยาวจนไม่
สามารถระบุบริเวณทา้ยแถวไดแ้น่นอน ในการประมวลผล
แบบจ าลองในโปรแกรม ไดป้รับจ านวน 16 รอบ จึงไดผ้ล
การปรับทั้งปริมาณรถและความล่าชา้ของแต่ละทิศทางได้
ใกลเ้คียง  ผลของการปรับเทียบแสดงค่าดงัตารางท่ี 1 รูปท่ี 3 
และตารางท่ี 2 รูปท่ี 4 ตามล าดบั  
 

ตารางที ่1 ผลการเปรียบเทียบปริมาณรถในแต่ละทิศทาง 

 
 
 
 
  
 
 
  

 
 
รูปที ่3 การเปรียบเทียบปริมาณจราจรจริงกบัแบบจ าลอง 
 

   จากตารางท่ี 1 และรูปท่ี 3 พบว่าเปอร์เซ็นตผ์ลต่างของ
ปริมาณการจราจรอยู่ในช่วงร้อยละ 1.54 - 16.94 โดย

ปริมาณรถท่ีแสดงดงักล่าวในช่วงการจดังานเกษตรแห่งชาติ
สภาพจริงมีปริมาณรถใกลเ้คียงกบัแบบจ าลองสังเกตไดจ้าก
รูปท่ี 3 ซ่ึงจุดท่ีพล็อตบนกราฟอยู่ในแนวเอียงท ามุม 45 
องศา 

 

       ตารางที ่2 ผลการเปรียบเทียบความล่าชา้ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

รูปที ่4 การเปรียบเทียบความล่าชา้จริงกบัแบบจ าลอง 
 

     จากตารางท่ี 2 พบวา่ร้อยละผลต่างของความล่าชา้อยู่
ในช่วง  4.11 - 15.67  โดยความล่าชา้ท่ีแสดงดงักล่าวในช่วง
การจดังานเกษตรแห่งชาติสภาพจริงมีปริมาณรถใกลเ้คียง
กบัแบบจ าลอง สงัเกตไดจ้ากรูปท่ี 4 ซ่ึงจุดท่ีพล็อตบนกราฟ
อยูใ่นแนวเอียงท ามุม 45 องศา 
   เม่ือท าการวิเคราะห์ระดับการให้บริการของทางแยก 

โดยใชม้าตรฐาน HCM 2010 ไดผ้ลดงัตารางท่ี 3  
 
  

ช่ือแยก ทิศทาง 
ปริมาณรถ
(จ าลอง) 

ปริมาณรถ 
(จริง) 

ความ
แตกต่าง 

% ความ
แตกต่าง 

งามวงศ-์  
  วาน 1 

SB 552  472 80 16.94 

NB 166  175 9 5.14 

วิภาวดี 

SB 754  798 44 5.51 

EB 601  578 23 3.98 

NB 448  455 7 1.54 

ช่ือแยก   ทิศทาง 
                 ความล่าชา้ 

 แบบจ าลอง 
    (วินาที) 

   สภาพจริง 
    (วินาที) 

   ความแตกต่าง  
  วินาที  % 

 งามวงศ-์ 
      วาน 1 

 NB 31.2       37  5.8 15.67 

 SB 117         155 38 14.20 

   วิภาวดี 

 NB 37.7          36  1.7  4.72 

 SB 37.8      41  3.2  7.80 

 EB 17.7      17  0.7  4.11 
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ตารางที ่3 ผลการเปรียบเทียบ LEVEL OF SERVICE 

ทางแยก ทิศทาง 

       LEVEL OF SERVICE 

 สภาพจริง แบบจ าลอง ความต่าง 

งามวงศว์าน 1  
SB  F  F ระดบัเดียวกนั 

NB  D  E ต่างกนั 1 ระดบั 

 
 วิภาวดี 

 

SB  E  E ระดบัเดียวกนั 

EB  C  C ระดบัเดียวกนั 

NB  E  E ระดบัเดียวกนั 
    
จากตาราง พบวา่ ส่วนใหญ่ทางแยก มีระดบับริการอยูท่ี่ E 

และ F แสดงวา่สภาพการจราจรในมหาวิทยาลยัติดขดัอยา่ง
มาก โดยแบบจ าลองสามารถสะทอ้นสภาพการเดินรถไดดี้ 
เน่ืองจากสภาพจริงกับแบบจ าลองส่วนใหญ่มีระดับการ
ให้บริการเดียวกนั ยกเวน้ท่ีทางแยกงามวงศ์วาน 1 มุ่งหน้า 
NB ซ่ึงมีความแตกต่างกนั 1 ระดบัอนัเน่ืองมาจากผลต่าง
ของความล่าชา้ท่ีบริเวณน้ีซ่ึงประตูเป็นทางเขา้หลกัของงาน
ซ่ึงในสภาพจริงมีความแปรปรวนของการเคล่ือนท่ีมาก
ในช่วงชัว่โมงท่ีท าการศึกษา  
 อน่ึง ปัญหาชดัเจนท่ีพบในช่วงการจดังานเกษตรแห่งชาติ 

คือ มีการจอดรถในช่องจราจรซา้ยซ่ึงปกติห้ามจอดดงัแสดง
ในรูปท่ี 5 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
รูปที ่5 การจอดรถในบริเวณท่ีหา้มจอด 

  จากปัญหาดังกล่าวผู ้ศึกษาได้ท าการวิ เคราะห์เ พ่ือ
ประเมินทางเลือกท่ีเหมาะสมในการแก้ไขปัญหาด้าน
การจราจรพ้ืนท่ี ในช่วงการจดังานเกษตรแห่งชาติ ออกเป็น 
4 ทางเลือก ดงัรูปท่ี 6   
     
 
 
 
      
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

     รูปที ่6 ทางเลือกรูปแบบต่างๆของแบบจ าลอง 
   

5. ผลจากทางเลอืกต่างๆ 

 ในการหาทางเลือกท่ีเหมาะสมท่ีสุดใช้ดัชนีช้ีวดัได้แก่ 
ความเร็วเฉล่ียของรถทั้งระบบ และความล่าชา้รวม และค่า
ความแตกต่างของดชันีของแบบจ าลองทางเลือก ดงัแสดงไว้
ในตารางท่ี 4  จากตาราง พบว่าแบบจ าลองทางเลือก
การจราจร ก่อนและหลังการปรับปรุง สามารถเ พ่ิม
ประสิทธิภาพในการจดัการการจราจรไดอ้ยา่งชดัเจน พบวา่
มี 2 ทางเลือกท่ีดีซ่ึงท าให้ความเร็วเฉล่ียเพ่ิมข้ึน และลด
ความล่าชา้ทั้งระบบลง ไดแ้ก่ ทางเลือกท่ี 4 (การห้ามจอดรถ
บนถนนสายหลกัรอบมหาวิทยาลยั) และทางเลือกท่ี 2 (การ
ห้ามจอดรถบนถนนจนัทรสถิตยแ์ละถนนสุวธรรมอารีกุล) 
เป็นทางเลือกท่ีดีล าดบัถดัมา 
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ตารางที่ 4  ตวัช้ีวดัความแตกต่างของแบบจ าลองทางเลือกการจดัการจราจรระดบัจุลภาค 

 
    เราพบวา่ทางเลือกท่ี 4 การรวมทุกกรณี เป็นทางเลือก
ท่ีมีความเหมาะสม และมีประสิทธิภาพสูงสุดในการ
แกไ้ขปัญหาจราจรบริเวณทางแยกโดยแสดงใหเ้ห็นอยา่ง
ชดัเจนการรวมทุกกรณีสามารถบรรเทาปัญหาการจราจร
ในแง่ของความเร็วเฉล่ีย และความล่าช้าเฉล่ียของรถมี
ประสิทธิภาพดีข้ึนกวา่สภาพจราจรก่อนปรับปรุง และมี
ประสิทธิภาพมากกวา่ทางเลือกท่ี 1-3 ทั้งน้ีทางเลือกท่ี 2 
(การห้ามจอดรถบนถนนจนัทรสถิตยแ์ละถนนสุวธรรม
อารีกุล) เป็นทางเลือกท่ีช่วยบรรเทาการติดขัดของ
การจราจรไดดี้เช่นกนั 

 

 
   รูปที ่9 การเปรียบเทียบผลของทางเลือกท่ีเหมาะสม 

 

6. สรุป           
    จากการสร้างแบบจ าลองสร้างเพื่อจ าลองการจราจรใน
มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์ในช่วงงานเกษตรแห่งชาติ 
ท าได้อย่างมีประสิทธิภาพ โดยเห็นได้จากผลจากการ 
วิเคราะห์เปรียบเทียบระหว่างสภาพจริงกบัแบบจ าลอง

ส่วนใหญ่ใกลเ้คียงกันมาก มีค่าความแตกต่างสูงสุดไม่
เกินร้อยละ 17  จากการวิเคราะห์แนวทางเลือกเพื่อ
ปรับปรุงการจราจร สรุปไดว้่าการห้ามจอดรถบนถนน
สายหลกัรอบมหา วทิยาลยัทั้ง 4 เสน้สามารถช่วยบรรเทา
ปัญหาความติดขดัของจราจรไดเ้ป็นอยา่งดีโดยสามารถ
เพ่ิมความเร็วเฉล่ียทั้งระบบไดป้ระมาณร้อยละ 10 และ
ลดความล่าช้าได้ประมาณร้อยละ 6 แต่อย่างไรก็ดีหาก
ตอ้งการหา้มจอดรถเพียงทางเลือกเดียวแลว้การห้ามจอด
เฉพาะบนถนนจันทรสถิตย์และถนนสุวธรรมอารีกุล 
เป็นทางเลือกท่ีช่วยบรรเทาการติดขดัของการจราจรไดดี้
เช่นกนั  แบบจ าลองท่ีสร้างข้ึนน้ีย ังสามารถน ามาใช้
ทดสอบสถานการณ์อ่ืนๆได้อีก เช่น ตรวจสอบผลของ
การปิดถนนเน่ืองจากกิจกรรมต่างๆ หรือทดสอบผลของ
การเพ่ิมลดทางเขา้ออกสู่ถนนของพ้ืนท่ีกิจกรรมต่างๆได ้
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ก่อน 
ปรับปรุง 

ทางเลือก 
 ท่ี 2 

ทางเลือก 
 ท่ี 4 

11.09 
 11.96  

12.15 

303.48 
   287.41 
286.14 

  

แบบจ าลองทางเลือก 

ดชันีตัวชี วดั 

ความเร็วเฉล่ียของ 

ทั้งระบบ (KPH) 
% ความแตกต่าง 

ความล่าชา้รวม 

(veh-hr) 
% ความแตกต่าง 

ก่อนปรับปรุง 11.09 0.00 303.48 0.00 

หลงัปรับปรุง 

ทางเลือกท่ี 1 11.30 1.89 305.57 0.69 

ทางเลือกท่ี 2 11.96 7.84 287.41 -5.30 

ทางเลือกท่ี 3 11.28 1.74 300.02 -1.14 

ทางเลือกท่ี 4 12.15 9.58 286.14 -5.71 
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