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บทคัดย่อ

	 	 บทความนี้มีวัตถุประสงค์หลักเพื่อประเมินปัญหามลพิษทางเสียงจากการจราจรรอบมหาวิทยาลัย 

เกษตรศาสตร์ โดยการใช้ โปรแกรม SoundPLAN จำ�ลองการกระจายของเสียง โดยแบ่งการจำ�ลองเป็น 2 กรณี 

คือ กรณีที่ 1 จำ�ลองการกระจายของเสียงรอบมหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ แนวเขตรั้วติดกับถนนสายหลักได้แก่ 

ถนนพหลโยธนิ ถนนงามวงศว์าน ถนนวภิาวดรีงัสติ และทางยกระดบัอตุราภมิขุ โดยมเีสยีงรบกวนจากการจราจร 

เป็นแหล่งกำ�เนิดเสียงที่สำ�คัญ พบว่า ค่าความดังเสียง Leq 24 ชั่วโมง เท่ากับ  43.2- 76.3  เดซิเบลเอ โดยส่วน 

ใหญ่มีค่าไม่เกินค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติฉบับที่ 15 พ.ศ. 2540 (ไม่เกิน 70 

เดซิเบลเอ) คิดเป็นร้อยละ 87 เมื่อนำ�ระดับเสียงกลางวันถึงกลางคืน Ldn นำ�มาเปรียบเทียบกับ US.EPA 

พบว่าระดับเสียงเท่ากับ 47.8-78 เดซิเบลเอ โดยส่วนใหญ่เกินค่าเสนอแนะของ US.EPA (ไม่เกิน 55 เดซิเบลเอ) 

คิดเป็นร้อยละ 72 ของพื้นที่ที่ทำ�การประเมินทั้งหมด ส่วนผลกระทบของมลพิษทางเสียงที่มีต่อมหาวิทยาลัย 

สว่นใหญ่ ไดแ้ก ่เสยีงรบกวน ทำ�ใหห้งดุหงดิ รบกวนการทำ�งาน และเกดิความเครยีด ซึง่จะเกดิขึน้ในชว่งเวลาสัน้ๆ 

ทีเ่กดิเสยีงรบกวน สว่นกรณทีี ่2 จำ�ลองการกระจายของเสยีงรอบมหาวทิยาลยัเกษตรศาสตร ์หลงัมกีารปรบัปรงุ 

สภาพตามแนวทางผ่านของเสียง โดยการสร้างกำ�แพงกันเสียงริมทางหลวง โดยจำ�ลองที่ความสูง 6 เมตร 

พบว่าค่าความดังเสียงที่ได้ลดลงจากเดิม 0.1-15.1 เดซิเบลเอ
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Abstract

	 	 The purpose of this article is to study and evaluate the problems of noise pollution from 

the traffic in Kasetsart University area by using SoundPLAN Software application. It was separated 

into 2 cases. The first case was to simulate noise distribution around the area outside university 
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boundary which are Phahonyothin Road, Ngam Wong Wan Road, ViphavadhiRangsit Road, and 

Utraphimuk Toll Way. Noise pollution in this area was caused by road traffic noise. The simulation 

showed that 24 hours Leq (Equivalent continuous sound level) in this area was 43.2 – 76.3 db(A) 

which did not exceed the limit of Office of National Environmental Board  at 70 db(A). The 

simulated 24 hours Leq was about 87% of the law limit. When compare the simulated 47.8 – 78 

db(A) day and night sound level or Ldn (Day-Night Average Sound Levels) with US.EPA (United 

States Environmental Protection Agency) which has the higher limit at 55 db(A), it is found that 

the sound level is mostly around 72% exceed this limit. These higher sound levels will effect 

to people in the area by creating an annoyance, reducing the work or learn performance and 

somehow will building up the mind stress to the people when this sound occurs. The second 

case was to  simulate noise distribution around the area outside university after improved path 

of sound by barrier building 6 meter at height shows that sound level decrease 0.1-15 db(A).
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1.	 บทนำ�

	 ปญัหามลพษิทางเสยีงเปน็ปญัหาทีพ่บในเขตชมุชน 

และพืน้ทีพ่ฒันาตา่งๆ ทีม่กีารขยายตวัของการคมนาคม

ขนสง่ โดยเฉพาะกรงุเทพมหานคร ซึง่จดัเปน็ศนูยก์ลาง

ทางการ ปกครอง การศึกษา การคมนาคมขนส่ง และ

อื่นๆ อกีมากมาย เนื่องจากจดัเปน็ศนูยก์ลางความเจรญิ

จงึมกีารขยายตวั เพื่อรองรบักจิกรรมตา่งๆ โดยเฉพาะ

การคมนาคมขนสง่ ซึง่ถอืเปน็สาเหตสุำ�คญัประการหนึง่

ที่ก่อให้เกิดมลพิษทางเสียง และการเพิ่มปริมาณรถ

โดยปราศจากการควบคุมที่เข้มงวด ส่งผลต่อปัญหา

เสียงรบกวน ซึ่งอาจส่งผลกระทบต่อคุณภาพชีวิตของ

ประชาชน และผูป้ฏบิตังิานในบรเิวณใกลเ้คยีงถนน เชน่ 

ทีพ่กัอาศยั สถานทีท่ำ�งาน สถาบนัการศกึษา เปน็ตน้ โดย

เฉพาะอยา่งยิง่สถาบนัการศกึษาซึง่จดัวา่เปน็พืน้ทีท่ี่ไวตอ่

ผลกระทบอย่างมาก ต่อเสียงรบกวน [1] มหาวิทยาลัย

เกษตรศาสตร ์(มก.) วทิยาเขตบางเขน เปน็สถานศกึษา

ที่มีลักษณะพิเศษ โดยมีพื้นที่ทั้งหมด 846 ไร่ 15 คณะ 

และ 2 สถาบันสมทบ ซึ่งมีสถานศึกษาและหน่วยงาน

ราชการอยู่ในพืน้ทีเ่ดยีว กนั มนีสิติ และบคุลากรทัง้หมด

จำ�นวน 43,636 คน แบ่งเป็นจำ�นวนนิสิต 36,150 คน 

[2] และบุคลากรจำ�นวน 7,486 คน [3] ประกอบกับ 

มก. มีเขตรั้วติดกับถนน สายหลัก 4 สาย ได้แก่ ถนน

พหลโยธนิ ถนนงามวงศว์าน ถนนวภิาวดรีงัสติ และทาง

ยกระดับอุตราภิมุข โดยมียานพาหนะจำ�นวนมากแล่น

ผา่น และกอ่ใหเ้กดิ ปญัหามลพษิทางเสยีงได้ ในเขตการ

เรียนการสอน ดังนั้นจึงมีการศึกษาปัญหามลพิษทาง

เสียงในพื้นที่ มก. เพื่อป้องกันผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น

	 ดว้ยเหตผุลดงักลา่วการศกึษานีจ้งึไดจ้ำ�ลอง รปูแบบ

การกระจายมลพษิทางเสยีงตอ่ประชากรใน มก. วทิยาเขต

บางเขน โดยใช้ โปรแกรมซอฟต์แวร์ SoundPLAN ใน

การประเมินวเิคราะหท์างดา้นเสียง เพื่อประเมนิระดบั

ความรุนแรงที่เกิดจากมลพิษทางเสียงที่อาจส่งผล

กระทบต่อประชากรใน มก. โดยมีวัตถุประสงค์

	 1.	 เพื่อจำ�ลองการเกิดผลกระทบทางเสียง ต่อ 

ประชากรในมหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์
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	 2.	 เพื่อประเมนิผลกระทบและระดบัความรนุแรงที่

เกิดจากมลพิษทางเสียง

	 3.	 เพื่อใช้เป็นข้อมูลพื้นฐานสำ�หรับการวางแผน 

ป้องกันปัญหามลพิษทางเสียง

2.	 อุปกรณ์

	 2.1		 คอมพิวเตอร์หน่วยประมวลผล Acer Aspire 

Intel Pentium processor 2.3 GHz หน่วยความจำ� 

Ram 1 GB 1 ชุด สำ�หรับรวบรวมข้อมูล

	 2.2		 โปรแกรม SoundPLAN 7.2 เป็นซอฟต์แวร์ 

ที่มีความสามารถในการสร้างแบบจำ�ลองทาง 

คอมพวิเตอร ์ในดา้นมลพษิทางเสยีง มลพษิทางอากาศ 

เสียงรบกวนจากการจราจร เสียงดังในโรงงาน 

อุตสาหกรรม และเสียงเครื่องบิน มีมาตรฐานมากกว่า 

50 มาตรฐานที่ใช้ซอฟต์แวร์นี้ ในการคำ�นวณ โดย 

SoundPLAN จะแสดงแบบจำ�ลองในการแพรข่องมลพษิ 

ออกแบบโดยบริษัท Braunstein + Berndt GmbH 

ประเทศเยอรมนี และมี SoundPLAN International 

LLC ประเทศสหรฐัอเมรกิา พฒันาอนิเตอรเ์ฟซระหวา่ง 

สำ�นักงานพัฒนามากกว่า 30 ประเทศในการจัด 

จำ�หน่ายระหว่างประเทศที่ช่วยกระจาย และการ 

บำ�รงุรกัษาซอฟตแ์วร ์SoundPLAN บนพืน้ฐานทัว่โลก 

และมีการเชื่อมต่อโมเดลให้ ใช้งานร่วมกับซอฟต์แวร์ 

Google Earth  ได้ [4]

	 2.3		 โปรแกรม Google Earth Version 7.1.1.1888 

Google Earth เปน็ซอฟตแ์วรท์ีพ่ฒันาโดยบรษิทักเูกลิ 

สำ�หรบัการใชด้ภูาพถา่ยทางอากาศพรอ้มทัง้แผนที ่เสน้ทาง 

และผังเมืองซ้อนทับลงในแผนที่

3.	 วิธีการ

	 3.1		 กำ�หนดปัญหา ศึกษาทฤษฎีและข้อมูลอ้างอิง 

ที่เกี่ยวข้องงานวิจัย ศึกษาบทความ หนังสือ ในเรื่อง 

ที่เกี่ยวข้องกับผลกระทบทางเสียงจากการจราจร 

และโปรแกรมที่ทำ�การวิจัย

	 3.2		 รวบรวมข้อมูล เช่น แบบของอาคาร 

ปรมิาณจราจร ผูร้บัผลกระทบ แบบของตวัดดูซบัเสยีง 

เช่น ต้นไม้ยืนต้น และอัตราความเร็ว [5] โดยภาพที่ 1 

แสดงให้เห็นแนวถนน และอาคารต่างๆ ใน มก.

ภาพที่ 1 ข้อมูลแนวถนน และอาคารใน มก. 

จากโปรแกรม Google earth

	 3.3		 สร้างแบบจำ�ลองโดยอาศัยข้อมูลจากแผนที่ 

ที่ไดจ้ากโปรแกรม Google earth เปน็แผนทีฐ่านขอ้มลู 

แบบอาคาร จากการเดินสำ�รวจข้อมูลปริมาณและ 

อัตราความเร็วพาหนะของถนนสายหลัก 3 สาย ได้แก่ 

ถนนงามวงศว์าน ถนนพหลโยธนิ และถนนวภิาวดรีงัสติ 

จากสำ�นักการจราจรและขนส่ง [6] ข้อมูลปริมาณ 

และอัตราความเร็วพาหนะของทางยกระดับอุตรา-

ภิมุข จากบริษัททางด่วนกรุงเทพ จำ�กัด (มหาชน) [7]  

มาสร้างแบบจำ�ลองเส้นเสียง (Grid noise map)

	 3.4		 วิเคราะห์ และออกแบบแบบจำ�ลองเพื่อใช้ ใน

การประเมินผลกระทบด้านเสียงที่เกิดขึ้น

	 3.5		 วิเคราะห์ผลการดำ�เนินการ นำ�ผลที่ ได้

จากการจำ�ลองรูปแบบการกระจายมลพิษทางเสียง

โดยใช้ โปรแกรม SoundPLAN มาวิเคราะห์ และ

เปรียบเทียบกับค่ามาตรฐาน

	 มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไปของคณะกรรมการ 

สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 2540 กำ�หนดค่ามาตรฐานระดับ

เสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมงไว้ที่ 70 เดซิเบลเอ [8]
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	 US.EPA (United States Environmental Protection Agency) ได้เสนอแนะระดับความดังสูงสุดที่บุคคล

ทั่วไปสามารถรับได้คือ Leq 24 ชั่วโมง ไม่เกิน 70 เดซิเบลเอ และ Ldn ไม่เกิน 55 เดซิเบลเอ [9]

	 3.6		 สรุปผล วิจารณ์ผล ข้อเสนอแนะ

ตารางที่ 1 ปริมาณพาหนะ และอัตราความเร็วเฉลี่ยที่วิ่งผ่านถนนสายหลัก (ที่มา: [6] และ [7] )

ลำ�ดับ ชื่อถนน ชื่อทางแยก ปริมาณรถ

(เฉลี่ยจำ�นวนคันต่อชั่วโมง)

ความเร็วเฉลี่ย

(กม./ชั่วโมง)

1 พหลโยธิน แยกเกษตร 5,367 23.1

2 งามวงศ์วาน แยกบางเขน(2)-

แยกเกษตร

2,834 27.1

3 วิภาวดีรังสิต แยกบางเขน(2) 1,422 45.9

4 ทางยกระดับอุตราภิมุข - 4,166 80.0

4.	 ผลดำ�เนินการวิจัย และวิเคราะห์ผล

	 การศึกษาวิจัยครั้งนี้แบ่งการศึกษาเป็น 2 กรณี คือ 

การจำ�ลองการกระจายของเสียงรอบมก. แนวเขตรั้ว 

ตดิกบัถนนสายหลกัในสภาพปจัจบุนั และการจำ�ลองการ 

กระจายของเสยีงหลงัการตดิตัง้ผนงักัน้เสียง ความสงู 

6 เมตร ที่บริเวณโดยรอบ มก.

	 4.1 การจำ�ลองการกระจายของเสียงรอบ มก. 

แนวเขตรั้วติดกับถนนสายหลักในสภาพปัจจุบัน 

โดยการแสดงผลของระดับเสียงที่เกิดจากการจราจร 

สามารถแสดงผลที่คำ�นวณได้จากแบบจำ�ลองของ 

เสยีงตามตำ�แหนง่ตา่งๆ โดยใช้ โปรแกรม SoundPLAN 

7.2 รวมทั้งสามารถแสดงค่าระดับเสียงบริเวณ 

อาคารต่างๆ และแสดงผลในลักษณะชั้นระดับเสียง

ของการจราจร จากถนนหลักดังนี้ ถนนวิภาวดีรังสิต 

ถนนงามวงศว์าน ถนนพหลโยธนิ และถนนทางยกระดบั 

อุตราภิมุขซึ่งเป็นแหล่งกำ�เนิดเสียงรบกวนที่สำ�คัญ 

รวมทั้งแสดงค่าระดับเสียงบริเวณอาคารต่างๆ ในเขต 

มก. โดยได้แบ่งการประเมินระดับความเสียงไว้ 2 

ประเภท ได้แก่ การประเมินระดับความดังเสียง Leq 

24 ชั่วโมง และการประเมินระดับความดังเสียง Ldn 

โดยมีผลการดำ�เนินการวิจัย ดังนี้

	 	 4.1.1	 การประเมินระดับความดังเสียง 

Leq (Equivalent continuous sound level) 24          

ชั่วโมง พบว่าระดับความดังเสียงตามแนวถนน

รอบรัว้มหาวทิยาลยัเกษตรศาสตร์ มคีา่ Leq อยู่ในชว่ง

ระหวา่ง 43.2 เดซเิบลเอ ถงึ 76.3 เดซเิบลเอ โดย 18% 

มีค่าระดับความดังเสียง ≤55 เดซิเบลเอ 69% มีค่า

อยู่ระหว่าง 56-70 เดซิเบลเอ และ 13% มีค่ามากกว่า 

70 เดซิเบลเอ ดังแสดงในภาพที่ 2 ซึ่งเกินมาตรฐาน

ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติฉบับ

ที่ 15 พ.ศ. 2540 ที่กำ�หนดไว้ 70 เดซิเบลเอ และภาพ

ที่ 3 แสดงการจำ�ลองการกระจายของเสียง Leq 24 

ชัว่โมง รอบ มก. โดยแบง่ระดบัเสน้ชัน้ความดงัของเสยีง 

ทำ�ใหท้ราบบรเิวณทีม่ผีลกระทบทางเสยีงมากทีส่ดุ คอื 

อาคารที่อยู่ติดกับถนนสายหลักทั้ง 3 สาย
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ภาพที่ 2 ร้อยละค่าระดับความดังเสียง Leq

ในพื้นที่ มก.

ภาพที่ 3  เส้นชั้นความดังของระดับเสียง

ในพื้นที่โดยรอบ มก.

	 บริเวณอาคารที่มีค่าสูงเกินค่าเสนอแนะ US.EPA 

และมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไปของคณะกรรมการ

สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ได้แสดงในภาพที่ 4

ภาพที่ 4 บริเวณอาคารที่มีค่าระดับความดังเสียง 

Ldn และ Leq 24 ชั่วโมงที่เกินค่ามาตรฐาน

	 	 4.1.2	 การประเมินระดับความดังเสียง Ldn 

(Day-Night Average Sound Levels) พบว่าระดับ 

ความดังเสียงตามแนวถนนรอบรั้วมก. มีค่า Ldn 

อยู่ในช่วงระหว่าง 47.8-78 เดซิเบลเอ โดย 9% 

มีค่าระดับความดังเสียง ≤55 เดซิเบลเอ และ 91% 

มีค่ามากกว่า 55 เดซิเบลเอ ซึ่งค่าส่วนใหญ่พบว่าเกิน 

ค่าข้อเสนอแนะของ US.EPA ที่กำ�หนดไว้ไม่เกิน55 

เดซเิบลเอ โดยพืน้ทีท่ีม่คีา่สงูเกนิคา่ขอ้เสนอแนะ US.EPA 

ดงัแสดงในภาพที ่5 และภาพที่ 6 แสดงการจำ�ลองการ   

กระจายของเสียง LDN รอบ มก.

ภาพที่ 5 ร้อยละค่าระดับความดังเสียง Ldn

ในพื้นที่ มก.

ภาพที่ 6 เส้นชั้นความดังของระดับเสียง

ในพื้นที่โดยรอบ มก.
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	 4.2		 การจำ�ลองการกระจายของเสียงรอบ มก. 

แนวเขตรั้วติดกับถนนสายหลักหลังการติดตั้งผนังกั้น

เสียง (Barrier) ตามอาคารที่อยู่ติดกับถนนเส้นหลัก 

โดยได้แบ่งการประเมินระดับความเสียงไว้ 2 ประเภท 

ได้แก่ การประเมินระดับความดังเสียง Leq 24 

ชั่วโมง และการประเมินระดับความดังเสียง Ldn 

โดยมีผลการดำ�เนินการวิจัย ดังนี้

	 การประเมินระดับความดังเสียง Leq (Equi-

valent continuous sound level) 24 ชั่วโมง และ

Ldn (Day-Night Average Sound Levels) หลัง

ติดตั้ง ผนังกั้นเสียงความสูง 6 เมตร พบว่าสามารถ

ลดเสียงได้ 0.1-15.1 เดซิเบลเอ แต่ยังพบว่าบางพื้นที่

ยังมีค่าที่เกินค่ามาตรฐานอยู่ ภาพที่ 7 แสดงการ

กระจายของเสียง Leq 24 ชั่วโมง เมื่อมีการติดตั้ง

ผนังกั้นเสียงความสูง 6 เมตร ซึ่งเมื่อเปรียบเทียบ

กับภาพที่ 3 พบว่าบริเวณที่มีผลกระทบทางเสียงจาก

การจราจรลดน้อยลง

ภาพที่ 7 เส้นชั้นความดังของระดับเสียงในพื้นที่โดยรอบบริเวณถนน 

และอาคารในเขต มก. หลังติดตั้งผนังกั้นเสียง

ภาพที่ 8 เส้นชั้นความดังของระดับเสียงในพื้นที่โดยรอบบริเวณถนน

และอาคารในเขต มก. หลังติดตั้งผนังกั้นเสียง

	 ภาพที่ 8 แสดงการกระจายของเสียง Ldn เมื่อมี

การ ตดิตัง้ผนงักัน้เสยีงความสงู 6 เมตร ซึง่เมื่อเปรยีบ

เทยีบ กบัภาพที ่6 พบวา่บรเิวณทีม่ผีลกระทบทางเสยีง

จาก การจราจรลดน้อยลงเช่นกัน
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	 ผู้ ใชอ้าคารที่ไดร้บัผลกระทบโดยตรงมากทีส่ดุ ไดแ้ก ่

อาคารหอพกันสิติหญงิอาคารชวนชม และชงโค เนื่องจาก 

ขณะทดสอบเป็นช่วงเวลาพักผ่อนและอ่านหนังสือ 

เกิดการรบกวนต่อการใช้ชีวิตในหอพัก

5.	 สรุปผลการทดลอง

	 จากการศึกษาการประเมินผลกระทบด้าน 

เสียงที่เกิดจากการจราจรบริเวณรอบ มก. บางเขน 

สามารถสรุปผลการศึกษาได้ ดังนี้

	 5.1		 การประเมินระดับความดังเสียง Leq 

มีค่าอยู่ในช่วงระหว่าง 43.2 ถึง 76.3 เดซิเบลเอ 

ซึ่งค่าส่วนใหญ่ร้อยละ 87 ที่ได้ไม่เกินมาตรฐานตาม 

ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติฉบับที่ 15 

พ.ศ.2540 ที่กำ�หนดไว้ 70 เดซิเบลเอ ซึ่งเป็นค่าระดับ

เสียงที่บุคคลทั่วไปสามารถรับได้

	 5.2		 การประเมินระดับความดังเสียง Ldn 

พบว่าระดับความดังเสียงตามแนวถนนรอบรั้ว มก. 

มีค่า Ldn อยู่ในช่วงระหว่าง 47.8 ถึง 78 เดซิเบลเอ 

ซึง่คา่สว่นใหญร่อ้ยละ 89  พบวา่เกนิคา่ขอ้เสนอแนะของ 

US.EPA ที่กำ�หนดไว้ไม่เกิน 55  เดซิเบลเอ 

	 5.3		 การประเมนิระดบัความดงัเสยีง  Ldn และ Leq 

หลงัการจำ�ลองการตดิตัง้ผนงักนัเสยีง พบวา่ยงัมพีืน้ทีท่ีม่ี

ระดบัเสยีงเกนิคา่มาตรฐานอยู่ จงึควรพจิารณามาตรการ 

ป้องกันอื่นๆ เพิ่มเติม เช่น การปลูกต้นไม้ยืนต้นที่มีใบ 

ดกบรเิวณรมิรัว้ การออกแบบวสัดผุนงักนัเสยีงทีอ่าคาร 

จะช่วยลดระดับเสียงลงได้ 

	 5.4		 การจำ�ลองโดยโปรแกรมนีท้ำ�ใหเ้กดิความสะดวก 

และมีความชัดเจนในด้านผลกระทบของเสียงที่เกิดขึ้น  

รวมทั้งทำ�ให้เห็นภาพ และเข้าใจง่ายถึงบริเวณที่มีผล 

กระทบของเสียงที่เกิดขึ้นจากแนวถนนสายต่างๆ 

ที่ผ่านมหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ได้
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