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บทคััดย่่อ

การศึกึษานี้้�มีวีัตัถุปุระสงค์เ์พื่่�อศึกึษาปริมิาณความต้อ้งการเดินิทางทางน้้ำตามเส้น้ทางเดินิเรือืโดยสารประจำทางแม่น่้้ำ

เจ้า้พระยาในอนาคต เนื่่�องจากมีีการพัฒันาความสามารถในการเชื่่�อมต่อ่การเดินิทางบริเิวณท่่าเรือืโดยสารแม่น่้้ำเจ้า้พระยากับั

ระบบขนส่่งทางรางหรืือโครงการรถไฟฟ้้าในอนาคต ในการศึึกษาครั้้�งนี้้�จะทบทวนข้้อมููลรููปแบบการเดิินทางอื่่�น ๆ  ที่่�สามารถ

เชื่่�อมต่อ่การเดิินทางทางน้้ำตามเส้้นทางเดิินเรือืโดยสารประจำทางแม่่น้้ำเจ้า้พระยาทั้้�งในปััจจุบุันัและแผนพััฒนาระบบขนส่่ง

สาธารณะในอนาคต เพื่่�อใช้้ในการวิเคราะห์์และคาดการณ์์ปริิมาณความต้้องการเดิินทางทางน้้ำของแม่่น้้ำเจ้้าพระยาตาม 

เส้้นทางเดิินเรืือโดยสารประจำทาง ซึ่่�งจะใช้้หลัักการการเดิินทาง 4 ขั้้�นตอน (4-Step Model) จากโปรแกรมด้้านแบบจำลอง

การเดิินทาง หรืือแบบจำลอง Extended Bangkok Urban Model; eBUM เพื่่�อวิิเคราะห์์หาปริิมาณความต้้องการเดิินทาง 

ในอนาคตของการศึึกษาครั้้�งนี้้� ซ่ึ่�งในปััจจุุบัันท่่าเรืือโดยสารแม่่น้้ำเจ้้าพระยามีีระบบขนส่่งสาธารณะหลากหลายรููปแบบ 

เพื่่�อเชื่่�อมต่อ่การเดิินทาง เช่น่ รถไฟฟ้้า รถโดยสารสาธารณะประจำทาง รถแท็ก็ซี่่� รถจักัรยานยนต์์รับัจ้า้ง รถตุ๊๊�กตุ๊๊�ก เรือื เป็น็ต้น้ 

และในอนาคตยัังมีีแผนพััฒนาระบบขนส่่งรางเพื่่�อเชื่่�อมต่่อการเดิินทางในพื้้�นที่่�กรุุงเทพมหานครและปริิมณฑล เมื่่�อทำการ

วิเิคราะห์์ปริมิาณความต้้องการเดิินทางทางน้้ำทุุก ๆ  5 ปี ีรวมทั้้�งสิ้้�น 20 ปี ี(พ.ศ. 2565 พ.ศ. 2570 พ.ศ. 2575 พ.ศ. 2580 และ  

พ.ศ. 2585) ของเส้้นทางเดินิเรือืโดยสารแม่น่้้ำเจ้า้พระยา โดยแบ่่งออกเป็น็ 2 กรณี คือื 1) กรณีที่่�ไม่ม่ีกีารพัฒันาระบบขนส่ง่มวลชน 

ทางรางตามแผนพััฒนา พบว่่าปริิมาณความต้้องการเดิินทางทางน้้ำมีีการเติิบโตเฉลี่่�ยประมาณร้้อยละ 1.08 ต่อ่ปีี เมื่่�อเทีียบกัับ 

ปีีฐาน (พ.ศ. 2562) และ 2) กรณีที่่�มีีการพัฒนาระบบขนส่่งมวลชนทางรางตามแผนพััฒนา ส่่งผลให้้มีีปริิมาณผู้้�โดยสาร 

ทางน้้ำเพิ่่�มขึ้้�นพบว่่า มีีการเติิบโตเฉลี่่�ยประมาณร้้อยละ 2.03 ต่่อปีี เมื่่�อเทีียบกัับปีีฐาน (พ.ศ. 2562)

คำสำคััญ:	การเดิินทางทางน้้ำ การคาดการณ์์ปริิมาณผู้้�โดยสาร แบบจำลองการเดิินทาง รููปแบบการเชื่่�อมต่่อการเดิินทาง
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ในอนาคต กรณีเส้้นทางเดิินเรืือโดยสารแม่่น้้ำเจ้้าพระยา”, วารสารวิิชาการพระจอมเกล้้าพระนครเหนืือ, ปีีที่่� 34, ฉบัับที่่� 4, หน้้า 1–14,  

เลขที่่�บทความ 244-086124, ต.ค.–ธ.ค. 2567.
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Abstract

The present study aimed to investigate the level of demand in using ferry transportation on Chao 

Phraya River. Due to the enhanced transportation development in connecting Chao Phraya Pier and 

future rail transportation, the study examined a set of transportation data that could connect the ferry 

transport route and transportation development plan to analyze and forecast its level of demand. The 

study employed the 4-step model from Extended Bangkok Urban Model: eBUM to analyze the level of 

demand in the future. Nowadays, Chao Phraya Pier has a variety of transport route connections such as 

sky trains, metros, public transportation, taxi, motorcycle taxi, Tuk Tuk and ferries. In addition to that, rail 

transportation will be developed in Bangkok and Perimeter. The findings were categorized based on two 

following instances: 1) Without rail transportation development, the average level of demand for water 

transportation increases by 1.08% per year compared to the base year (2019). 2) With rail transportation 

development, the number of passengers increased by approximately 2.03% per year compared to the 

base year (2019).
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1. บทนำ

	ปั ัจจุุบัันแม่่น้้ำเจ้้าพระยาถืือเป็็นเส้้นทางคมนาคม

ขนส่ง่ทางน้้ำสายหลัักของกรุุงเทพมหานครที่่�มีกีารให้้บริกิาร 

เรืือโดยสารสาธารณะเพื่่�อรองรัับความต้้องการเดิินทาง

ของประชาชนในพื้้�นที่่�กรุุงเทพมหานครและปริิมณฑล [1] 

ทั้้�งนี้้�การเดิินเรืือโดยสารอยู่่�ภายใต้้การควบคุุมดููแลของกรม 

เจ้้าท่่า และเนื่่�องจากปััญหาการจราจรติดขััดในปััจจุบััน 

ส่่งผลให้้การเดิินทางทางน้้ำผ่่านเส้้นทางเดิินเรืือโดยสาร

ประจำทางแม่่น้้ำเจ้้าพระยาจึึงเป็็นอีีกหนึ่่�งทางเลืือกที่่�ให้้ 

ผู้้� เดิินทางเลืือกใช้้บริิการเพื่่�อเดิินทางไปยัังจุุดหมาย 

ปลายทางได้้อย่่างรวดเร็็ว ซึ่่�งการศึึกษานี้้�จะทำให้้ผู้้�ศึกษา

ทราบถึึงปริิมาณความต้้องการเดิินทางทางน้้ำตามเส้้นทาง

เดินิเรือืโดยสารประจำทางแม่่น้้ำเจ้า้พระยาในอดีีตถึงึปัจัจุบันั 

ได้้ทบทวนรููปแบบการเดิินทางอื่่�น ๆ ที่่�สามารถเชื่่�อมต่่อการ

เดินิทางทางน้้ำตามเส้้นทางเดิินเรือืโดยสารประจำทางแม่่น้้ำ

เจ้้าพระยาในปััจจุบัันและแผนพััฒนารถไฟฟ้้าในอนาคต  

ตามแผนพััฒนาโครงข่่ายระบบขนส่่งมวลชนทางรางสายหลััก

และรองในกรุุงเทพมหานครและปริิมณฑล (M-MAP) ส่่งผล 

ให้้ทราบถึึงผลคาดการณ์ปริิมาณความต้้องการเดิินทาง 

ทางน้้ำของแม่่น้้ำเจ้้าพระยาตามเส้้นทางเดิินเรืือโดยสาร

ประจำทาง และเนื่่�องจากแผนการพััฒนารถไฟฟ้้าในอนาคต

ทำให้ม้ีกีารเชื่่�อมต่อ่การเดินิทางของแม่น่้้ำเจ้า้พระยากับัระบบ

ขนส่่งมวลชนทางราง ทำให้้ผู้้�ศึึกษามีีความสนใจที่่�จะศึึกษา

ผลจากการเชื่่�อมต่่อการเดิินทางของทั้้�ง 2 ระบบนี้้�ที่่�อาจจะ

ส่่งผลต่่อปริิมาณความต้้องการเดิินทางทางน้้ำ กรณีีเส้้นทาง 

เดินิเรือืโดยสารแม่น่้้ำเจ้า้พระยา เพื่่�อรองรับัปริมิาณผู้้�โดยสาร

ในอนาคต

	 เรืือด่่วนเจ้้าพระยาเป็็นเรืือโดยสารประจำทาง

ของแม่่น้้ำเจ้้าพระยา ให้้บริิการโดย บริิษััท เรืือด่่วน

เจ้้าพระยา จำกััด มีีท่่าเทีียบเรืือให้้บริิการทั้้�งหมด 43 ท่่า  

ดัังรููปที่่� 1 เริ่่�มจากท่่าเรืือปากเกร็็ดไปจนถึึงท่่าเรืือเอเชีียทีีค  

สำหรัับข้้อมููลเส้้นทางและเวลาการเดิินเรืือแบ่่งตาม

ประเภทของเรืือ รวมถึึงแสดงสถิิติิปริิมาณการเดิินทาง

แม่่น้้ำเจ้้าพระยาแสดงดัังตารางที่่�  1 และตารางที่่�  2  

ตามลำดัับ

ตารางที่่� 1	แสดงรายละเอีียดการให้้บริิการเดิินเรืือโดยสาร

แม่่น้้ำเจ้้าพระยา

เส้้นทาง

เดิินเรืือ

ช่่วงเวลาที่่�ให้้

บริิการ

ช่่วงห่่างการ

ให้้บริิการ 

(นาทีี)

ค่่า

โดยสาร 

(บาท)

ความจุุ

(คน/ลำ)

เส้้นทาง

เดิินเรืือ

ธงส้้ม

05:50–19:00 น. 30
15 บาท

ตลอดสาย

110

(นั่่�ง+ยืืน)

เส้้นทาง

เดิินเรืือ

ธงแดง

06:10–18:30 น. 20
50 บาท

ตลอดสาย

110 

(นั่่�ง+ยืืน)

เส้้นทาง

เดิินเรืือ

ธงเหลืือง

06.00–08.25 น. 

และ

16.40–19.40 น

20
20 บาท

ตลอดสาย

110 

(นั่่�ง+ยืืน)

เส้้นทาง

เดิินเรืือ

ธงเขีียว

06.00–08.00 น. 

และ 

16.00–17.50 น.

20

คิิดตาม

ระยะทาง 

13–32 บาท

110 

(นั่่�ง+ยืืน)

รููปที่่� 1 ท่่าเรืือโดยสารแม่่น้้ำเจ้้าพระยา
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ตารางที่่� 2	สถิิติิปริิมาณการเดิินทางแม่่น้้ำเจ้้าพระยา พ.ศ. 

2553–2563

พ.ศ.

ปริิมาณผู้้�โดยสาร

เฉลี่่�ยต่่อวััน

(คน/วััน)

ปริิมาณ

ผู้้�โดยสาร

ทั้้�งปีี (คน/ปีี)

2553 35,586 12,953,394

2554 36,080 13,132,909

2555 33,904 12,340,846

2556 38,033 13,843,816

2557 34,537 12,571,657

2558 36,278 13,205,340

2559 37,562 13,632,247

2560 42,442 15,447,828

2561 37,562 13,672,756

2562 36,618 13,328,992

2563* 13,265 4,827,967

อััตราการขยายตััวเฉลี่่�ยต่่อปีี 

ช่่วง พ.ศ. 2553–2562 

(ร้้อยละ)**

1.03 1.03

หมายเหตุุ:	*ใน พ.ศ. 2563 มีเีหตุกุารณ์แ์พร่ร่ะบาดของไวรัสั Covid-19 

ทำให้้ปริิมาณผู้้�โดยสารลดลงจากปกติิ

	 **การวิิเคราะห์์อััตราการขยายตััวเฉลี่่�ยต่่อปีี จากช่่วง พ.ศ. 

2553–2563

1.1 วััตถุุประสงค์์ของงานวิิจััย

	 1.1.1 เพื่่�อทบทวนปริิมาณความต้้องการเดิินทาง 

ทางน้้ำตามเส้้นทางเดิินเรืือโดยสารประจำทางแม่่น้้ำ

เจ้้าพระยาในอดีีตถึึงปััจจุุบััน

	 1.1.2 เพื่่�อทบทวนรููปแบบการเดิินทางอื่่�น ๆ  ที่่�สามารถ

เชื่่�อมต่่อการเดิินทางทางน้้ำตามเส้้นทางเดิินเรืือโดยสาร

ประจำทางแม่่น้้ำเจ้้าพระยาได้้ในปััจจุุบััน รวมถึึงแผนพััฒนา

โครงข่่ายรถไฟฟ้้าในอนาคต

	 1.1.3 เพื่่�อศึึกษาและคาดการณ์ปริิมาณความต้้องการ

เดิินทางทางน้้ำของแม่่น้้ำเจ้้าพระยาตามเส้้นทางเดิินเรืือ

โดยสารประจำทาง เพื่่�อรองรัับความต้้องการเดิินทางใน

อนาคตเนื่่�องจากการพัฒนาความสามารถในการเชื่่�อมต่่อ 

โครงข่่ายรถไฟฟ้้าในอนาคต 

1.2 ขอบเขตของงานวิิจััย

	 1.2.1 ขอบเขตพื้้�นที่่�ศึึกษาบริิเวณท่่าเรืือปากเกร็็ด 

ถึึงท่่าเรืือเอเชีียทีีคซ่ึ่�งเป็็นจุุดเชื่่�อมต่่อการเดิินทางตลอด 

แนวเส้้นทางเดิินเรืือโดยสารประจำทางแม่่น้้ำเจ้้าพระยา  

ดัังรููปที่่� 1 

	 1.2.2 ศึกึษาปริิมาณความต้้องการเดิินทางทางน้้ำแม่่น้้ำ

เจ้้าพระยาทั้้�งในอดีีตและปััจจุบัันจากสถิิติิจำนวนผู้้�โดยสาร

ของกรมเจ้้าท่่า ดัังตารางที่่� 2 [2]

	 1.2.3 ศึึกษารููปแบบการเดิินทางอื่่�น ๆ [3] ที่่�สามารถ

เชื่่�อมต่่อการเดิินทางทางน้้ำบริิเวณท่่าเรืือแม่่น้้ำเจ้้าพระยา

ในปััจจุบััน (พ.ศ. 2564) และแผนพััฒนาโครงข่่ายรถไฟฟ้้า

ในอนาคต ตามแผนพััฒนาโครงข่่ายระบบขนส่่งมวลชน 

ทางรางสายหลัักและรองในกรุุงเทพฯ และปริิมณฑล  

(M-MAP)

	 1.2.4 ศึึกษาและคาดการณ์ปริิมาณความต้้องการ 

เดิินทางทางน้้ำแม่่น้้ำเจ้้าพระยาในอนาคตโดยอาศััย

โปรแกรมด้้านแบบจำลองการเดิินทาง (eBUM, โครงการ  

TDS 2561) [4]

2. วััสดุุ อุุปกรณ์์และวิิธีีการวิิจััย

	วิ ิธีีคาดการณ์์ปริิมาณความต้้องการเดิินทางทางน้้ำ

ในอนาคต กรณีเส้้นทางเดิินเรืือโดยสารแม่่น้้ำเจ้้าพระยา มีี 

รายละเอีียดดัังนี้้�

2.1 รวบรวมข้้อมููลการเดิินทาง

	 ในพื้้�นที่่�ศึกึษาที่่�จำเป็น็ต่อ่การจำลองสภาพการเดินิทาง 

ได้แ้ก่ ่ท่า่เรือื เส้้นทางเดิินเรือืโดยสารแม่่น้้ำเจ้า้พระยา ตาราง

เวลาเดิินทาง อััตราค่่าโดยสาร ระยะห่่างให้้บริิการ ความจุุ 

ของเรืือ (คน/ลำ) การเข้้าถึึงและจุุดเชื่่�อมต่่อการเดิินทาง 

รููปแบบอื่่�น ๆ กัับการขนส่่งทางน้้ำบริิเวณท่่าเรืือโดยสาร

แม่่น้้ำเจ้้าพระยา

2.2 รวบรวมข้้อมููลสถิิติิ

	 ปริิมาณจราจรและขนส่่ง [5] รวมถึึงความต้้องการ 

เดิินทางทางน้้ำของแม่่น้้ำเจ้้าพระยา เพื่่�อใช้้ในการปรัับเทีียบ
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แบบจำลองปีีฐานให้้เสมืือนกัับความต้้องการเดิินทางจริิง

2.3 ทบทวนข้้อมููลแผนงาน 

	 โครงการที่่�ต้้องใช้้จำลองการเดิินทางในแบบจำลอง 

ปีีฐานและพััฒนาแบบจำลองในอนาคตของงานวิิจััย

2.4 ทบทวนแบบจำลองการเดิินทาง [6] 

	ทั้้ �งในส่่วนของทฤษฎีีแบบจำลองเพื่่�อการวางแผนการ

เดิินทางต่่อเนื่่�อง 4 ขั้้�นตอน (4-Step Model) ดัังรููปที่่� 2 และ

โครงสร้า้งแบบจำลองการเดินิทางภายใต้โ้ครงการ TDS 2561 

ที่่�ถููกพััฒนาโดย สนข. [7] ซ่ึ่�งมีีขั้้�นตอนการวิเคราะห์์ดังัรููปที่่� 3

2.5 การจััดเตรีียมแบบจำลองสภาพการจราจรปีีฐาน 

	มี ีขั้้�นตอนดัังต่่อไปนี้้�

	 2.5.1 พััฒนาและปรัับปรุุงด้้านโครงข่่ายระบบขนส่่ง

สาธารณะในแบบจำลอง eBUM โดยเริ่่�มจากการปรัับปรุุง

โครงข่่ายระบบขนส่่งทางน้้ำและจุุดเชื่่�อมต่่อการเดิินทาง

บริิเวณท่่าเรืือแม่่น้้ำเจ้้าพระยาตั้้�งแต่่ท่่าเรืือปากเกร็็ดจนถึึง

ท่่าเรืือเอเชีียทีีค และปรัับปรุุงโครงข่่ายระบบขนส่่งมวลชน

ทางรางอ้้างอิิงข้้อมููลเส้้นทางรถไฟฟ้้า สถานีีรวมถึึงปีีเปิิดให้้

บริิการจากโครงการ M-Map ของ สนข. [8] ดัังตารางที่่� 3

	 2.5.2 ปรัับปรุุงข้้อมููลการให้้บริิการของเส้้นทางระบบ

ขนส่่งสาธารณะ โดยการปรัับปรุุงข้้อมููลการให้้บริิการ 

เดิินเรืือโดยสารแม่่น้้ำเจ้้าพระยาจากการรวบรวมข้้อมููล  

จากนั้้�นได้้นำข้้อมููลดัังกล่่าวมาพััฒนาในแบบจำลองการ 

เดินิทาง เพื่่�อให้้การให้้บริกิารในแบบจำลองมีีความเสมืือนจริง  

รวมทั้้�งปรัับปรุุงข้้อมููลการให้้บริิการของระบบขนส่่งมวลชน

อื่่�น ๆ ดัังตารางที่่� 3

	 2.5.3 กำหนดสมมติิฐานเพื่่�อใช้้ประกอบการวิเคราะห์์

ปริิมาณความต้้องการเดิินทางและคาดการณ์์ปริิมาณการ 

เดิินทาง โดยภาพรวมของสมมติิฐานแสดงดัังตารางที่่� 4 ซึ่่�ง

งานวิิจััยฉบัับนี้้�จะใช้้สมมติิฐานในแบบจำลองโดยแบ่่งออก

เป็็น 3 ส่่วน คืือ 1) ฐานข้้อมููลแบบจำลองการจราจรและ

ขนส่่งซึ่่�งอ้้างอิิงตามฐานข้้อมููล eBUM ภายใต้้โครงการ  

TDS 2561 2) ข้้อมููลระบบขนส่่งมวลชนซ่ึ่�งจะอ้้างอิิงตาม

ข้้อมููลที่่�รวบรวมในปีีปััจจุุบััน (พ.ศ. 2564) และ 3) แผนงาน

และโครงการในอนาคต อ้า้งอิงิตามแผนพัฒันาของหน่ว่ยงาน

ของรััฐที่่�รัับผิิดชอบตามระยะเวลาการลงทุุน

รููปที่่� 2 การเดิินทางต่่อเนื่่�อง 4 ขั้้�นตอน (4-Step Model)

รูปูที่่� 3 แนวทางการวิเิคราะห์แ์ละคาดการณ์ป์ริมิาณผู้้�โดยสาร
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ตารางที่่� 3	สรุปุรายละเอีียดที่่�ปรัับปรุุงในแบบจำลองการเดิิน

ทาง eBUM

สิ่่�งที่่�ปรัับปรุุง
ข้้อมููลเดิิมจากแบบจำลอง

การเดิินทาง

1. ด้้านโครงข่่าย

1.1	ปรัับปรุุงโครงข่่ายเส้้นทาง

เดินิเรือืโดยสารประจำทางแม่่น้้ำ

เจ้้าพระยา

	 โครงข่่ายเดิิม มีเีส้้นทางเดิินเรือืที่่�

ไม่่ต่่อเนื่่�อง และไม่่ได้้ทำเส้้นทาง 

เดิินเรืือตามที่่�มีี ให้้บริิการใน

ปััจจุุบััน คืือ 4 เส้้นทาง ธงเหลืือ 

ธงส้้ม ธงแดง และ ธงฟ้้า ซึ่่�งเป็็น

โครงข่่ายที่่�ไม่่ได้้ปรัับปรุุงให้้เป็็น

ปััจจุุบัันเนื่่�องจาก สนข.ได้้ศึึกษา

แล้้วเสร็็จ พ.ศ. 2561

1.2	ปรัับปรุุงจุุดเชื่่�อมต่่อการ

เดิินทางระหว่่างเรืือกัับรููปแบบ

อื่่�น ๆ เช่่น ป้้ายรถโดยสาร

สาธารณะประจำทาง จุุดจอด

รถจักัรยานยนต์ร์ับัจ้า้ง/รถตุ๊๊�กตุ๊๊�ก 

สถานีีรถไฟฟ้้า อื่่�นๆ

	 ไม่่มีีจุุดเชื่่�อมต่่อการเดิินทาง 

ระหว่่างเรือืกัับรููปแบบอื่่�น ๆ  บางจุดุ  

เช่่น จุุดจอดวิินมอเตอร์์ ไซต์์  

จุุดจอดรถสองแถว อื่่�นๆ

1.3	ปรัับปรุุงเส้้นทางเชื่่�อมต่่อ

ระหว่า่งเรือืกับัรููปแบบอื่่�น ๆ  เช่น่ 

เส้้นทางเดิินเท้้าเข้้า-ออกท่่าเรืือ 

เส้้นทางระบบขนส่่งสาธารณะ

เข้้า-ออกท่่าเรืือ

	 บางท่่าเรือืไม่่มีเีส้้นทางเดินิเท้้า

เข้้า-ออกจากท่่าเรืือ บางท่่าเรืือ

ไม่่มีีทางเข้้า-ออกท่่าเรืือ

1.4	ปรัับปรุุ ง เส้้นทางระบบ

ขนส่่งมวลชนทางราง ตามแผน

พััฒนา

	 โครงแผนพััฒนาระบบขนส่่ง

มวลชนทางรางยัังเป็็นแผนเดิิม 

ที่่�บางเส้้นทางไม่่สามารถเปิิดให้้

บริิการได้้ทัันตามแผนอัันเนื่่�อง

มาจากหลาย ๆ ปััจจััย

2. ด้้านการให้้บริิการ

2.1	ปรัับปรุุงช่่วงเวลาที่่� เ ปิิด

ให้้บริิการของเส้้นทางเดิินเรืือ

โดยสารแม่่น้้ำเจ้้าพระยา

	ข้ อมููลเดิิมในแบบจำลองให้้

บริิการเดิินเรืือโดยสารประจำ

ทางไม่่ตรงกัับในปััจจุบััน คืือ  

4 เส้้นทาง ธงเหลืือ ธงส้้ม ธงแดง 

และธงฟ้้า
2.2	ปรัับปรุุงความถี่่�ที่่�ให้้บริิการ

ของเส้้นทางเดิินเรืือโดยสาร

แม่่น้้ำเจ้้าพระยา

2.3	ปรัับปรุุงค่่าโดยสารที่่� ให้้

บริิการของเส้้นทางเดิินเรืือ

โดยสารแม่่น้้ำเจ้้าพระยา

สิ่่�งที่่�ปรัับปรุุง
ข้้อมููลเดิิมจากแบบจำลอง

การเดิินทาง

2.4	ป รัับป รุุ งความ เร็็ วที่่� ใ ห้้

บริิการเส้้นทางเดิินเรืือโดยสาร

แม่่น้้ำเจ้้าพระยา

2.5	ปรัับป รุุ งการ ใ ห้้บ ริิการ 

จุดุจอดท่่าเรือืที่่�ให้บ้ริกิารของเรือื

โดยสารประจำทางแต่่ละเส้น้ทาง

2.6	ปรัับปรุุงอััตราค่่าโดยสาร 

ความถี่่�การให้้บริิการ สถานีีที่่�ให้้

บริิการแต่่ละเส้้นทาง ช่่วงเวลา

ที่่�เปิิดให้้บริิการ รวมถึึงปีีเปิิดให้้

บริิการของระบบขนส่่งมวลชน

ทางราง

ตารางที่่� 4	สมมติิฐานประกอบการวิเคราะห์์ปริิมาณความ

ต้้องการเดิินทางในแบบจำลอง eBUM

1. ฐานข้้อมููลแบบจำลองด้้านการจราจรและขนส่่ง

1.1 แบบจำลอง

จราจร

	 แบบจำลองจราจรและขนส่่ ง เขต

กรุุงเทพมหานครและปริิมณฑล (eBUM) 

ภายใต้้โครงการ TDS 2561

1.2 ข้้อมููลด้้านสัังคม

และเศรษฐกิิจ

	อ้ างอิิงตามฐานข้้อมููล eBUM ภายใต้้

โครงการ TDS 2561

1.3 ค่่าน้้ำมัันเฉลี่่�ย 	 เฉลี่่�ยประมาณ 26 บาท/ลิิตร (ราคา พ.ศ. 

2564)

2. ข้้อมููลระบบขนส่่งมวลชน

2.1 อััตราค่่าโดยสาร 

(ราคา พ.ศ. 2563)

รถไฟฟ้้า

BTS: 16–59 บาท

MRT: 16–42 บาท

ARL: 15–45 บาท

สายสีีม่่วง: 14–42 บาท

อัตัราค่่าโดยสารในแบบจำลอง ประกอบด้้วย 

ค่่าแรกเข้้า (Boarding) และตามระยะทาง 

(Distance) ขึ้้�นกัับหน่่วยงานที่่�ให้้บริิการ

ระบบรถไฟฟ้้า โดยที่่� กทม. และ รฟม. เฉลี่่�ย

อััตรา 13.4 + 2.50 บาท/กม. และ รฟท. 

เฉลี่่�ยอััตรา 13.4 + 1.00 บาท/กม.

ตารางที่่� 3	สรุปุรายละเอีียดที่่�ปรัับปรุุงในแบบจำลองการเดิิน

ทาง eBUM (ต่่อ)
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รถโดยสารประจำทาง
- รถธรรมดา ครีีม–แดง: 8.00 บาท (กะสว่่าง
เพิ่่�ม 1.50 บาท)
- รถทางด่่วน ครีีม–แดง: 10.00 บาท
- รถบริิการตลอดคืืน ครีีม–แดง: 9.50 บาท
- รถปรัับอากาศ ครีีม–น้้ำเงิิน: 12–20 บาท 
ทางด่่วนเพิ่่�ม 2 บาท
- รถปรัับอากาศ (ยููโรทูู) เหลืือง–ส้้ม: 13–25 
บาท ทางด่่วนเพิ่่�ม 2 บาท
- รถปรัับอากาศ (PBC) ขาว: 13–25 บาท 
ทางด่่วนเพิ่่�ม 2 บาท
- รถปรัับอากาศ ใช้้ก๊๊าซ (NGV 489) ฟ้้า: 
15–25 บาท ทางด่่วนเพิ่่�ม 2 บาท

2.2 อััตราเงิินเฟ้้อ 
(Inflation)

	ร้ อยละ 2.5 ต่่อปีี (อ้้างอิิงตาม MRT  
Assessment Standardisation)

2.3 ค่่าเปลี่่�ยนถ่่าย
ระบบ

	 ผู้้�โดยสารที่่�ต้้องการเปลี่่�ยนถ่่ายเส้้นทาง 
ภายในระบบที่่�มีผีู้้�ดำเนินิการเดียีวกันั จะต้อ้ง
ไม่่เสีียค่่าเปลี่่�ยนถ่่ายระบบทั้้�งใน BTS รฟท. 
และ รฟม.
	 การคิิดค่่าแรกเข้้าครั้้�งเดีียว (MRTA Free 
Transfer) สำหรัับโครงข่่ายรถไฟฟ้้าในความ
รัับผิิดชอบ ได้้แก่่ สายสีีน้้ำเงิิน ม่่วง เหลืือง 
ชมพูู ส้้ม

2.4 ปีีวิิเคราะห์์ 	 พ .ศ .  2565  (ปีี แรกที่่� ค าดการณ์์ )  
ปีีวิิเคราะห์์ ทุุก ๆ 5 ปีี พ.ศ. 2570 2575 
2580 และ 2585

3. แผนงานโครงการในอนาคต

3.1 การพััฒนา
ระบบขนส่่งมวลชน

	อ้ างตามแผนการพัฒนาของกระทรวง
คมนาคม/กทม./รฟม./M-MAP 

3.2 การพััฒนาโครง
ข่่ายถนน/ทางพิิเศษ

	อ้ างตามแผนการพัฒนาของกระทรวง
คมนาคม/กทพ./กรมทางหลวง/กทม./กรม
ทางหลวงชนบท

	 2.5.4 ปรัับเทีียบแบบจำลอง (Calibrate Model)

เนื่่�องจากปริิมาณการเดิินทางที่่�ได้้จากแบบจำลองเป็็นข้้อมููล

เชิงิตัวัเลขที่่�อธิบิายปริิมาณการเดิินทางระหว่า่งคู่่�พื้้�นที่่�ย่อ่ย ยังั

ไม่่สะท้้อนความน่่าเชื่่�อถืือในแง่่ที่่�ว่่าเมื่่�อกระจายการเดิินทาง 

ปีีปััจจุุบัันไปใช้้ ในขั้้�นตอนต่่อไปต้้องผ่่านการปรัับแก้้ 

และตรวจสอบความถููกต้้องน่่าเชื่่�อถืือ ทั้้�งเชิิงตััวเลขปริิมาณ

การเดิินทางระหว่่างคู่่�พื้้�นที่่�ย่่อยกัับปริิมาณจราจรบน 

โครงข่่าย ทั้้�งนี้้�งานวิิจััยฉบัับนี้้�จะพิิจารณาจากเกณฑ์์ของ 

Travel Mode; Improvement Program, Federal  

Highway Administration (FHWA), U.S. Department 

of Transport, 1997 และเกณฑ์์การตรวจสอบจากโครงการ

พััฒนารููปแบบจำลองและฐานข้้อมููลจราจร (UTDM) ของ 

สนข. ดัังตารางที่่� 5 และตารางที่่� 6

ตารางที่่� 5	ความคลาดเคลื่่�อนที่่�ยอมรัับให้้ในการปรัับเทีียบ

แบบจำลองของปริิมาณจราจรบนถนน

ประเภทถนน
% ความคลาดเคลื่่�อน

ที่่�ยอมรัับได้้

ทางพิิเศษหรืือทางด่่วน 
(Freeways/Expressways)

± 7%

ถนนสายหลััก (Major Arterial) ± 15%

ถนนสายรอง (Minor Arterial) ± 15%

ถนนสายย่่อยในพื้้�นที่่� (Collectors) ± 25%

ตารางที่่� 6	ความคลาดเคลื่่�อนที่่�ยอมรับัให้้ในการปรับัเทียีบแบบ 

จำลองของปริิมาณผู้้�โดยสารระบบขนส่่งสาธารณะ

รายการตััวชี้้�วััด 
ความคลาดเคลื่่�อนสููงสุุด

ที่่�ยอมรัับได้้

จดตรวจ (Crossing) ตามแนวตรวจสอบ 
(Screen Line)
- โครงข่่ายถนนหรืือทางด่่วน
	 ปริิมาณจราจรรายวัันทั้้�งวััน
	 ปริิมาณจราจรรายวัันแยกประเภท
- ระบบขนส่่งสาธารณะ

ร้้อยละ 15
ร้้อยละ 20
ร้้อยละ 25

ที่่�มา: โครงการพััฒนารููปแบบจำลองและฐานข้้อมููลจราจรของ สนข.

	 โดยการปรัับเทีียบแบบจำลองการจราจรสำหรัับการ

ศึึกษานี้้�จะมีีการปรัับเทีียบอยู่่� 3 รููปแบบ คืือ 

	 1) การปรัับเทีียบปริิมาณการเดิินทางบนโครงข่่าย

รถไฟฟ้้า ดัังตารางที่่� 7

	 2) การปรัับเทีียบปริิมาณการเดิินทางทางน้้ำ ดังัตารางที่่� 8

	 3) การปรัับเทีียบปริิมาณจราจรและปริิมาณผู้้�โดยสาร

บนสะพานข้้ามแม่่น้้ำเจ้้าพระยา ดัังตารางที่่� 9

ตารางที่่� 4	สมมติิฐานประกอบการวิเคราะห์์ปริิมาณความ

ต้้องการเดิินทางในแบบจำลอง eBUM (ต่่อ)
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	 เมื่่� อผลการปรัับ เทีียบแบบจำลองอยู่่� ใน เกณฑ์์

ความคลาดเคลื่่�อนที่่�ยอมรัับได้้แล้้วจะทำการพัฒนา 

แบบจำลองการเดิินทางในอนาคตต่่อไป

2.6 การจััดเตรีียมแบบจำลองสภาพการจราจรปีีอนาคต

	 ตามปีีคาดการณ์ปริิมาณความต้้องการเดิินทาง 

ทางน้้ำตามแนวเส้้นทางเดิินเรืือโดยสารแม่่น้้ำเจ้้าพระยา

ตลอดทุุก ๆ 5 ปีี เป็็นระยะเวลา 20 ปีี ได้้แก่่ ปีี พ.ศ. 2565 

(ปีแีรกของการคาดการณ์) 2570 2580 และ 2585 มีขีั้้�นตอน 

ดัังต่่อไปนี้้�

	 2.6.1 พัฒันาและปรับัปรุงุโครงข่า่ยระบบขนส่ง่มวลชน

ทางรางอ้้างอิิงข้้อมููลเส้้นทางรถไฟฟ้้า สถานีีรวมถึึงปีีเปิิดให้้

บริิการ ตามปีีที่่�วิิเคราะห์์และคาดการณ์์ปริิมาณการเดิินทาง

จากโครงการ M-Map ของ สนข. 

	 2.6.2 พััฒนาและปรัับปรุุงโครงข่่ายถนนแผนงาน/

โครงการในอนาคตต่่าง ๆ ที่่�เกี่่�ยวข้้องกัับการคาดการณ์

ปริิมาณผู้้�โดยสารในอนาคต อ้้างอิิงตามแผนพััฒนาของ 

หน่่วยงานของรััฐที่่�รัับผิิดชอบตามระยะเวลาการลงทุุน

ตารางที่่� 9 ผลการปรัับเทีียบปริิมาณจราจรและปริิมาณผู้้�โดยสารบนสะพานข้้ามแม่่น้้ำเจ้้าพระยา

สะพาน

ปริิมาณจราจร 

(pcu.ต่่อวััน) ความคลาดเคลื่่�อน 

(ร้้อยละ)

ปริิมาณผู้้�โดยสาร 

(คนต่่อวััน) ความคลาดเคลื่่�อน 

(ร้้อยละ)ทุุติิยภููมิิ

พ.ศ. 2562

แบบจำลอง

พ.ศ. 2562

ทุุติิยภููมิิ

พ.ศ. 2562

แบบจำลอง

พ.ศ. 2562

สะพานสมเด็็จพระเจ้้าตากสิิน 103,089 96,849 –6.05 712,345 677,943 –4.83

สะพานสมเด็็จพระปิ่่�นเกล้้า 90,490 103,305 14.16 180,980 185,949 2.75

สะพานพระราม 7 86,889 81,360 –6.36 139,022 128,549 –7.53

สะพานกรุุงธน 73,604 67,919 –7.72 132,487 135,838 2.53

สะพานพระราม 4 88,293 100,197 13.48 114,781 125,246 9.12

สะพานพระราม 5 71,917 82,185 14.28 107,879 117,525 8.94

สะพานพระราม 3 69,804 62,425 –10.57 482,346 436,975 –9.41

สะพานสมเด็็จพระปกเกล้้า 100,904 107,193 6.23 191,718 214,386 11.82

สะพานกรุุงเทพ 67,137 74,553 11.05 73,851 67,098 –9.14

สะพานพระพุุทธยอดฟ้้าจุุฬาโลก 77,391 67,073 –13.33 123,826 134,146 8.33

ตารางที่่� 7	ผลการปรัับเทียีบปริิมาณการเดินิทางบนโครงข่่าย

รถไฟฟ้้า

รถไฟฟ้้า

ปริิมาณผู้้�โดยสาร 

(คน-เที่่�ยวต่่อวััน) ความคลาดเคลื่่�อน 

(ร้้อยละ)ทุุติิยภููมิิ

พ.ศ. 2562

แบบจำลอง

พ.ศ. 2562

ARL 72,344 79,632 10.07

สายสีีเขีียว 745,259 766,840 2.90

สายสีีน้้ำเงิิน 331,070 370,318 11.85

สายสีีม่่วง 53,416 59,528 11.44

รวม 

(Total)
1,202,090 1,276,318 6.17

ตารางที่่� 8 ผลการปรัับเทีียบปริิมาณการเดิินทางทางน้้ำ

เส้้นทางเรืือ 
(Water Way)

ปริิมาณผู้้�โดยสาร (คน-เที่่�ยว/วััน)
Passenger (Person-Trips/day)

ทุุติิยภููมิิ
พ.ศ. 2562

แบบจำลอง
พ.ศ. 2562

% ความ
คลาดเคลื่่�อน

แม่่น้้ำเจ้้าพระยา 36,618 36,496 –0.33

เรืือข้้ามฟาก 93,206 92,712 –0.53

คลองแสนแสบ 62,016 63,512 2.41

คลองผดุงุกรุงุเกษม 265 291 9.81

คลองภาษีีเจริิญ 618 683 10.52

คลองพระโขนง 175 157 –10.29

คลองบางกอกใหญ่่ 166 155 –6.63

รวม (Total) 193,064 194,015 4.97
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2.7 วิเิคราะห์แ์ละคาดการณ์ป์ริมิาณความต้อ้งการเดินิทาง

ทางน้้ำในอนาคต 

	 กรณีีเส้้นทางเดิินเรืือโดยสารแม่่น้้ำเจ้้าพระยาตามปีี 

คาดการณ์์ โดยใช้้แบบจำลอง eBUM ที่่�ถููกพััฒนาโดย สนข. 

ภายใต้้โครงการ TDS ซึ่่�งจััดเป็็นขั้้�นตอนที่่�สำคััญของงาน

วิิจััยเพื่่�อคาดการณ์์ปริิมาณผู้้�โดยสารทางน้้ำในอนาคตของ

งานวิิจััยฉบัับนี้้�

2.8 คาดการณ์์ปริิมาณการเดิินทางในอนาคต 

	 นำผลคาดการณ ์ปริิมาณการเดิินทางในอนาคตจาก 

แบบจำลอง eBUM มาวิิเคราะห์์และสรุุปผล

3. ผลการทดลอง

3.1 ผลการศึึกษาการเข้้าถึึงและการเชื่่�อมต่่อการเดิินทาง

บริิเวณท่่าเรืือ 

	ผ ลการศึึกษาการเข้้าถึึงและการเชื่่�อมต่่อการเดิินทาง

บริิเวณท่่าเรืือพบว่่า บริิเวณท่่าเรืือของเรืือโดยสารแม่่น้้ำ

เจ้้าพระยาซึ่่�งเป็็นจุุดเชื่่�อมต่่อการเดิินทางทางน้้ำของแม่่น้้ำ

เจ้้าพระยานั้้�นมีีการเชื่่�อมต่่อการเดิินทางกัับรููปแบบการ 

เดิินทางอื่่�น ๆ ทุุกท่่าเรืือ เพีียงแต่่ละท่่าเรืืออาจจะมีีรููปแบบ

ที่่�มาเชื่่�อมต่่อการเดิินทางที่่�แตกต่่างกัันออกไป ซึ่่�งรููปแบบที่่�

เชื่่�อมต่่อการเดิินทางบริิเวณท่่าเรืือที่่�สููงที่่�สุุด คืือ รถโดยสาร

ประจำทาง จำนวน 39 ท่่าเรืือ รองลงมา คืือ รถจัักรยานยนต์์

รัับจ้้าง (วิินมอเตอร์์ไซต์์) จำนวน 29 ท่่าเรืือ ดัังตารางที่่� 10

ตารางที่่� 10	 สรุุปผลการศึกษาการเข้้าถึึงและการเชื่่�อมต่่อ

การเดิินทางบริิเวณท่่าเรืือ

รููปแบบ (Type) จำนวนท่่าเรืือ ร้้อยละ (%)

วิินมอเตอร์์ไซต์์รัับจ้้าง 

(Motorcycle Taxi)
29 30.53

รถโดยสารประจำทาง (Bus) 39 41.05

รถแท็็กซี่่� (Taxi) 8 8.42

รถไฟฟ้้า (Mass Rapid Transit) 8 8.42

รถสองแถว (Minibus) 8 8.42

รถตุ๊๊�ก ๆ (Tuk Tuk) 3 3.16

	 ซึ่่�งรายละเอีียดการเข้้าถึึงและการเชื่่�อมต่่อการเดิินทาง

บริิเวณท่่าเรืือแต่่ละท่่าเรืือแสดงดัังรููปที่่� 1 (ภาคผนวก)

	 นอกจากนี้้�ผู้้�ศึกึษายัังได้้วิเิคราะห์์รููปแบบการเปลี่่�ยนถ่่าย 

การเดิินทางระหว่่างเรืือโดยสารแม่่น้้ำเจ้้าพระยากัับระบบ 

อื่่�น ๆ  ที่่�ได้จ้ากการสำรวจดังรููปที่่� 4 พบว่่า รููปแบบการเปลี่่�ยน

ถ่่ายการเดิินทางหลัักในการเข้้าสู่่�ท่าเรืือในปััจจุบััน คืือ รถ

จัักรยานยนต์์รัับจ้้าง คิิดเป็็นร้้อยละ 23 ของการเปลี่่�ยนถ่่าย

รููปแบบการเดิินทางทั้้�งหมดที่่�เข้้าสู่่�ท่่าเรืือ

3.2 ผลการคาดการณ์์ปริิมาณความต้้องการเดิินทาง 

ทางน้้ำในอนาคต กรณีีเส้้นทางเดิินเรืือโดยสารแม่่น้้ำ

เจ้้าพระยา 

	 ผู้้�ศึกึษาได้ท้ำการวิเิคราะห์แ์ละคาดการณ์ค์วามต้อ้งการ 

เดิินทางทางน้้ำในอนาคต แบ่่งออกเป็็น 2 กรณี คืือ  

1) กรณีีไม่่มีีโครงการรถไฟฟ้้าในอนาคต ตามแผน M-Map, 

สนข. (รููปที่่� 5 และตารางที่่� 11) และ 2) กรณีีมีีโครงการรถ

โครงการรถไฟฟ้้าในอนาคต ตามแผน M-Map, สนข. (รููปที่่� 6  

และตารางที่่� 12) และผลการคาดการณ์ป์ริมิาณผู้้�โดยสารราย

ท่่าเรืือของแม่่น้้ำเจ้้าพระยา (ตารางที่่� 13) เพื่่�อเปรีียบเทีียบ

ผลการคาดการณ์ปริิมาณความต้้องการเดิินทางทางน้้ำใน

อนาคตที่่�เปลี่่�ยนแปลงไปจากปััจจุุบัันเนื่่�องจากการพััฒนา

ระบบขนส่่งมวลชนทางรางหรืือโครงการรถไฟฟ้้าในอนาคต 

ตามแผน M-Map, สนข. 

รููปที่่� 4	สััดส่่วนการเปลี่่�ยนถ่่ายรููปแบบการเดิินทางระหว่่าง

เรืือโดยสารแม่่น้้ำเจ้้าพระยากัับระบบอื่่�น ๆ



10

จัันทร์์นภา กาบแก้้ว และ เทอดศัักดิ์์� รองวิิริิยะพานิิช, “การศึึกษาปริิมาณความต้้องการเดิินทางทางน้้ำในอนาคต กรณีีเส้้นทางเดิินเรืือโดยสาร

แม่่น้้ำเจ้้าพระยา.”

The Journal of KMUTNB., Vol. 34, No. 4, Oct.–Dec. 2024

วารสารวิิชาการพระจอมเกล้้าพระนครเหนืือ ปีีที่่� 34 ฉบัับที่่� 4 ต.ค.–ธ.ค. 2567

ตารางที่่� 11	 ผลการคาดการณ์์ปริิมาณผู้้�โดยสารทางน้้ำ 

กรณีไีม่ม่ีโีครงการรถไฟฟ้า้ในอนาคต ตามแผน 

M-Map, สนข.
เส้้นทาง

เรืือ

ผลคาดการณ์์ปริิมาณผู้้�โดยสาร (คน-เที่่�ยว/วััน)

2565 2570 2575 2580 2585

แม่่น้้ำ

เจ้า้พระยา
37,955 40,322 42,724 44,913 46,837

เรืือ

ข้้ามฟาก
102,111 108,101 113,029 117,912 122,344

คลอง

แสนแสบ
65,188 69,543 73,328 77,195 80,718

คลองผดุุง

กรุุงเกษม
335 354 370 385 411

คลอง

ภาษีีเจริิญ
739 822 909 999 1,084

คลอง

พระโขนง
194 221 244 268 292

คลอง

บางกอก

ใหญ่่

199 228 257 285 309

รวม 206,721 219,591 230,861 241,957 251,995

	จ ากรููปที่่� 5 และตารางที่่� 11 ผลการคาดการณ์์ปริิมาณ

ผู้้�โดยสารทางน้้ำ กรณีไม่่มีีโครงการรถไฟฟ้้าในอนาคต 

ตามแผน M-Map, สนข. ใน พ.ศ. 2565 พบว่่า ปริิมาณ

ผู้้�โดยสารเรืือข้้ามฟากคิิดเป็็น 2.5–2.7 เท่่า ของปริิมาณ 

ผู้้�โดยสารที่่�เดิินทางด้้วยเรืือโดยสารสาธารณะตลอดการ 

คาดการณ์ปริิมาณผู้้�โดยสาร ซ่ึ่�งแสดงให้้เห็็นว่่าผู้้�โดยสาร 

ส่่วนใหญ่่นิิยมใช้้ระบบขนส่่งทางน้้ำของแม่่น้้ำเจ้้าพระยาเพื่่�อ

ข้้ามฟากเป็็นหลััก และมีีแนวโน้้มเพิ่่�มมากขึ้้�นอย่่างต่่อเนื่่�อง

รููปที่่� 6	ผลการคาดการณ์์ปริิมาณผู้้�โดยสารทางน้้ำ กรณีีมีี

โครงการรถไฟฟ้้าในอนาคต ตามแผน M-Map, สนข.

รููปที่่� 5	ผ ลการคาดการณ์ป์ริมิาณผู้้�โดยสารทางน้้ำ กรณีไีม่ม่ีี

โครงการรถไฟฟ้้าในอนาคต ตามแผน M-Map, สนข.

ตารางที่่� 12	 ผลการคาดการณ์์ปริิมาณผู้้�โดยสารทางน้้ำ 

กรณีมีีโครงการรถไฟฟ้้าในอนาคต ตามแผน 

M-Map, สนข.
เส้้นทาง

เรืือ

ผลคาดการณ์์ปริิมาณผู้้�โดยสาร (คน-เที่่�ยว / วััน)

2565 2570 2575 2580 2585

แม่่น้้ำ

เจ้า้พระยา
40,413 45,130 50,001 54,285 58,154

เรืือ

ข้้ามฟาก
105,531 115,657 125,780 133,453 137,537

คลอง

แสนแสบ
66,211 55,478 58,741 61,411 63,801

คลองผดุุง

กรุุงเกษม
379 416 518 531 619

คลอง

ภาษีีเจริิญ
761 847 936 1,029 1,117

คลอง

พระโขนง
185 247 287 315 331

คลอง

บางกอก

ใหญ่่

198 255 297 345 395

รวม 213,678 218,030 236,560 251,369 261,954
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	จ ากรููปที่่� 6 และตารางที่่� 12 ผลการคาดการณ์์ปริิมาณ

ผู้้�โดยสารทางน้้ำ กรณีมีโีครงการรถไฟฟ้้าในอนาคต ตามแผน 

M-Map, สนข. ใน พ.ศ. 2565 พบว่่า ปริิมาณผู้้�โดยสารเรืือ

ข้้ามฟากคิิดเป็็น 2.48–2.63 เท่่า ของปริิมาณผู้้�โดยสารที่่� 

เดิินทางด้้วยเรืือโดยสารสาธารณะตลอดการคาดการณ์

ปริิมาณผู้้�โดยสาร

	 และจากทั้้�ง 2 กรณีี จะเห็็นว่่าปริิมาณผู้้�โดยสารทางน้้ำ  

กรณีมีีโีครงการรถไฟฟ้้าในอนาคตมีีปริมิาณผู้้�โดยสารทางน้้ำ

มากกว่่าปริิมาณผู้้�โดยสารทางน้้ำ กรณีีไม่่มีีโครงการรถไฟฟ้้า

คิิดเป็็น 6.48 11.92 17.03 20.87 และ 24.16% ใน พ.ศ. 

2565 2570 2575 2580 และ 2585 ตามลำดัับ หรืือ  

เปรียีบเทียีบกรณีทีี่่�ไม่ม่ีกีารพัฒันาระบบขนส่ง่มวลชนทางราง

ตามแผนพััฒนาพบว่่า ปริิมาณความต้้องการเดิินทางทางน้้ำ

มีีการเติิบโตเฉลี่่�ยประมาณร้้อยละ 1.08 ต่่อปีี เมื่่�อเทีียบกัับ 

ปีีฐาน (พ.ศ. 2562) และกรณีที่่�มีีการพัฒนาระบบขนส่่ง

มวลชนทางรางตามแผนพััฒนา ส่่งผลให้้มีีปริิมาณผู้้�โดยสาร

ทางน้้ำเพิ่่�มขึ้้�นพบว่่า มีีการเติิบโตเฉลี่่�ยประมาณร้้อยละ  

2.03 ต่อ่ปีี เมื่่�อเทีียบกัับปีีฐาน (พ.ศ. 2562) ซ่ึ่�งแสดงให้้เห็็นว่่า

เมื่่�อโครงข่า่ยระบบขนส่ง่ทางรางและระบบขนส่ง่ทางน้้ำมีกีาร

เชื่่�อมต่อ่การเดินิทางกันัมากขึ้้�น ทำให้ผู้้้�โดยสารใช้ร้ะบบขนส่ง่

ทางน้้ำของแม่่น้้ำเจ้า้พระยาในการสัญจรมากขึ้้�นเมื่่�อเทีียบกัับ

กรณีไีม่ม่ีโีครงการรถไฟฟ้้าในอนาคต ตามแผน M-Map, สนข.

ตารางที่่� 13	 ผลการคาดการณ์์ปริิมาณผู้้�โดยสารทางน้้ำ 

กรณีมีีโครงการรถไฟฟ้้าในอนาคต ตามแผน 

M-Map, สนข.

ตารางที่่� 13	 ผลการคาดการณ์์ปริิมาณผู้้�โดยสารทางน้้ำ 

กรณีมีีโครงการรถไฟฟ้้าในอนาคต ตามแผน 

M-Map, สนข. (ต่่อ)

ชื่่�อท่่าเรืือ
สถิิติิ 
พ.ศ. 
2562

พ.ศ.
2565

พ.ศ.
2570

พ.ศ.
2575

พ.ศ.
2580

พ.ศ.
2585

ท่่าปากเกร็็ด 550 681 757 838 908 973

ท่่าวััดกลางเกร็็ด 57 78 87 96 104 112

ท่่ากระทรวง
พาณิิชย์์

116 170 189 209 227 242

ท่่าเรืือสะพาน
พระนั่่�งเกล้้า

- 555 783 913 1,080 1,149

ท่่านนทบุุรีี 4,386 5,148 5,726 6,333 6,860 7,347

ท่่าพิิบููลย์์
สงคราม 2

4 28 31 34 37 40

ท่่าสะพาน
พระราม 5

271 398 443 490 530 568

ท่่าวััดตึึก 212 239 265 293 318 340

ท่่าวััดเขมาภิิร
ตาราม

51 60 78 120 157 184

ท่่าพิิบููลย์์
สงคราม 1

20 12 15 20 28 33

ท่่าสะพาน
พระราม 7 
(ฝั่่�งธนบุุรีี)

828 887 987 1,091 1,182 1,266

ท่่าวััดสร้้อยทอง 252 340 379 419 453 486

ท่่าบางโพ 554 616 682 737 790

ชื่่�อท่่าเรืือ
สถิิติิ 
พ.ศ. 
2562

พ.ศ.
2565

พ.ศ.
2570

พ.ศ.
2575

พ.ศ.
2580

พ.ศ.
2585

ท่่าเกีียกกาย 475 582 647 716 775 830

ท่่าเขีียวไข่่กา 14 41 46 51 55 59

ท่่ากรมชล
ประทาน
สามเสน

51 50 56 62 67 72

ท่่าพายััพ 609 716 796 881 954 1,022

ท่่าวััดเทพากร 4 4 5 6 6 7

ท่่าวััดเทพนารีี 7 7 8 8 9 10

ท่่าสะพาน
กรุุงธน (ซัังฮี้้�)

619 702 780 863 935 1,001

ท่่าเทเวศร์์ 1,134 1,480 1,646 1,821 1,972 2,112

ท่่าสะพาน
พระราม 8

1 90 100 110 119 128

ท่่าพระอาทิิตย์์ 
(บางลาพูู)

2,105 2,279 2,535 2,804 3,036 3,252

ท่่าพระปิ่่�นเกล้้า 
(ฝั่่�งธนบุุรีี)

1,015 1,136 1,264 1,399 1,515 1,622

ท่่ารถไฟ 938 954 1,061 1,174 1,272 1,362

ท่่าพรานนก 3,062 3,214 3,575 3,954 4,282 4,587

ท่่ามหาราช 702 569 632 699 757 811

ท่่าช้้าง 1,974 2,095 2,330 2,578 2,792 2,990
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4. อภิิปรายผลและสรุุป

	จ ากผลการศึึกษาการเข้้าถึึงและการเชื่่�อมต่่อการ 

เดิินทางของระบบขนส่่งทางรางในอนาคตกัับท่่าเรืือโดยสาร

แม่่น้้ำเจ้้าพระยาพบว่่า 

	 1) รููปแบบการเปลี่่�ยนถ่่ายรููปแบบการเดิินทางหลัักใน

การเข้า้สู่่�ท่า่เรือืในปัจัจุบุันั คือื รถจักัรยานยนต์ร์ับัจ้า้ง คิดิเป็น็

ร้อ้ยละ 23 ของการเปลี่่�ยนถ่่ายรููปแบบการเดิินทางทั้้�งหมดที่่�

เข้า้สู่่�ท่า่เรือื สะท้อ้นให้เ้ห็น็ว่า่ระยะห่า่งระหว่า่งท่า่เรือืโดยสาร

แม่่น้้ำเจ้้าพระยากัับจุุดเชื่่�อมต่่อการเดิินทางค่่อนข้้างสููง  

รองลงมา คืือ รถโดยสารประจำทาง คิิดเป็็นร้้อยละ 21 และ

ลำดัับที่่�สาม คืือ การเดิินเข้้าสู่่�ท่่าเรืือ คิิดเป็็นร้้อยละ 20  

ตามลำดัับ

	 2)  บริเิวณทางเข้า้-ออกท่่าเรือืมีคีวามคับัแคบ แสงสว่่าง 

ไม่่เพีียงพอ ไม่่มีีกล้้องวงจรปิิด ทำให้้ผู้้�โดยสารที่่�เดิินทางเท้้า

เข้้าสู่่�ท่่าเรืือ (คิิดเป็็นร้้อยละ 20 ของการเปลี่่�ยนถ่่ายรููปแบบ 

การเดิินทางทั้้�งหมดที่่�เข้้าสู่่�ท่่าเรืือ) ไม่่มีีความสะดวกสบาย

ในการใช้้งานท่่าเรืือ รวมทั้้�งรู้้�สึึกไม่่ปลอดภััยเมื่่�อต้้องเดิิน

ทางเข้้า-ออกท่่าเรืือด้้วยเช่่นกััน ด้้วยเหตุุดัังกล่่าวจึึงไม่่ส่่ง

ผลให้้มีีปริิมาณผู้้�โดยสารทางน้้ำเพิ่่�มขึ้้�นอย่่างมีีนััยสำคััญ  

ดัังรููปที่่� 7 

	 แต่่เมื่่�อมีีการแก้้ไขปรัับปรุุงทางเข้้า-ออกท่่าเรืือรวมทั้้�ง 

จัดัทำแผนพััฒนาโครงข่่ายขนส่่งทางน้้ำครบทุุกเส้้นทางจะส่่ง

ผลให้้มีีปริิมาณผู้้�โดยสารทางน้้ำของเส้้นทางเดิินเรืือโดยสาร

แม่่น้้ำเจ้้าพระยาเพิ่่�มสููงขึ้้�น 7.43 11.18 15.03 20.46 และ 

25.74% ใน พ.ศ. 2565 2570 2575 2580 และ 2585 

ตามลำดัับ เมื่่�อเทีียบกัับกรณีีที่่�มีีการพััฒนาระบบขนส่่ง

มวลชนทางรางตามแผนพััฒนา อ้้างอิิง โครงการศึึกษาจััด

ทำแผนพััฒนาการเดิินทางทางน้้ำในเขตกรุุงเทพมหานคร

และปริิมณฑลและการเชื่่�อมต่่อการเดิินทางรููปแบบอื่่�น 

กรุงุเทพมหานคร (W-Map) ศึกึษาโดยสำนักังานนโยบายและ

แผนการขนส่่งและจราจร (พ.ศ. 2565) [9]

	 3) ปััจจุุบันัแม่น่้้ำเจ้า้พระยามีกีารให้บ้ริกิารเรือืโดยสาร

ไฟฟ้้า หรืือ MINE Smart Ferry เพื่่�อช่่วยแก้้ไขปััญหา 

ผู้้�โดยสารตกค้้างช่่วงชั่่�วโมงเร่่งด่่วน ทำให้้ผู้้�โดยสารมีีทาง

เลืือกในการเดิินทางมากยิ่่�งขึ้้�น ซึ่่�งอยู่่�ในการควบคุุมดููแลของ

กรมเจ้้าท่่าร่่วมกัับบริิษััท พลัังงานบริิสุุทธิ์์� จำกััด (มหาชน) 

ส่่งผลให้้จำนวนเรืือรวมถึึงความถี่่�ที่่�ให้้บริิการอยู่่�ในปััจจุุบััน 

เพีียงพอต่่อการให้้บริิการผู้้�โดยสารถึึงปีีสุุดท้้าย (พ.ศ. 2585) 

ชื่่�อท่่าเรืือ
สถิิติิ 
พ.ศ. 
2562

พ.ศ.
2565

พ.ศ.
2570

พ.ศ.
2575

พ.ศ.
2580

พ.ศ.
2585

ท่่าวััดอรุุณฯ 3,292 3,031 3,371 3,728 4,038 4,325

ท่่าราชิินีี 548 607 674 745 808 864

ท่่ายอดพิิมาน 968 1,003 1,115 1,233 1,336 1,431

ท่่าสะพานพุุทธ 426 474 526 582 631 675

ท่่าราชวงศ์์ 2,044 2,048 2,278 2,520 2,730 2,923

ท่่ากรมเจ้้าท่่า 348 108 120 133 145 155

ท่่าสี่่�พระยา 1,001 1,228 1,366 1,511 1,637 1,753

ท่่าไอคอนสยาม 725 635 706 781 845 905

ท่่าโอเรีียนเต็็ล 370 401 446 493 533 571

ท่่าสาทร 6,095 6,136 6,827 7,551 8,180 8,759

ท่่าวััดเศวตฉััตร 8 12 14 16 21 25

ท่่าวััด
วรจรรยาวาส

368 429 477 527 571 612

ท่่าวััดราชสิิงขร 492 595 662 732 793 850

ท่่าเอเชีียทีีค 476 637 711 785 850 911

รวม 36,618 40,413 45,130 50,001 54,285 58,154

ตารางที่่� 13	 ผลการคาดการณ์์ปริิมาณผู้้�โดยสารทางน้้ำ 

กรณีมีีโครงการรถไฟฟ้้าในอนาคต ตามแผน 

M-Map, สนข. (ต่่อ)

รููปที่่� 7 ตััวอย่่างสภาพปััญหาทางเข้้า-ออกท่่าเรืือ
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ของการคาดการณ์์ปริิมาณผู้้�โดยสารทางน้้ำ กรณีีเส้้นทาง

โดยสารแม่่น้้ำเจ้้าพระยา

	จ ากผลการศึกึษาปริมิาณความต้อ้งการเดินิทางทางน้้ำ  

ในอนาคตพบว่่า กรณีีไม่่มีีโครงการรถไฟฟ้้าในอนาคต

ตามแผน M-Map, สนข. มีีปริิมาณผู้้�โดยสารเพิ่่�มสููงขึ้้�น

ทุุกปีีคาดการณ์์ คิิดเป็็นร้้อยละ 1.08 ต่่อปีี เมื่่�อเทีียบกัับ 

ปีีฐาน (พ.ศ. 2562) และกรณีีมีีโครงการรถไฟฟ้้าในอนาคต

ตามแผน M-Map, สนข. จะเห็็นได้้ว่่ามีีปริิมาณผู้้�โดยสาร

เพิ่่�มสููงขึ้้�นจากอััตราการขยายตััวของจำนวนประชากรและ

ครััวเรืือนในพื้้�นที่่�เพิ่่�มสููงขึ้้�นทุุกปีีคาดการณ์ และจากการ

เชื่่�อมต่อ่การเดินิทางกับัรถไฟฟ้า้ในอนาคตส่ง่ผลให้ม้ีปีริมิาณ

ผู้้�โดยสารเพิ่่�มขึ้้�น คิิดเป็็นร้้อยละ 2.03 ต่่อปีี เมื่่�อเทีียบกัับ 

ปีีฐาน (พ.ศ. 2562)

	ผ ลการศึกึษาครั้้�งนี้้�สามารถนำไปใช้เ้ป็น็แนวทางในการ

พัฒันาระบบขนส่่งทางน้้ำให้้มีปีระสิิทธิิภาพสููงขึ้้�นทั้้�งด้้านการ

เชื่่�อมต่อ่โครงข่า่ยระบบขนส่ง่ทางน้้ำในอนาคตให้ส้มบููรณ์ม์าก

ยิ่่�งขึ้้�น ด้้านการพััฒนาทางเข้้า-ออกท่่าเรืือให้้มีีความสะดวก

สบาย รวมถึึงด้้านการจััดการวางแผนการให้้บริิการเดิินเรืือ

โดยสารแม่่น้้ำเจ้า้พระยาเพื่่�อเพิ่่�มปริิมาณผู้้�โดยสารในอนาคต

รวมทั้้�งเพิ่่�มสััดส่่วนการใช้้ระบบขนส่่งสาธารณะ
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ภาคผนวก

รููปที่่� 1 ผลการศึึกษาการเข้้าถึึงและจุุดเชื่่�อมต่่อการเดิินทางบริิเวณท่่าเรืือ


