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งานวิิจััยนี้้�มีีวััตถุุประสงค์์เพื่่�อวิิเคราะห์์พื้้�นที่่�เสี่่�ยงอุุบััติิเหตุุบนถนนในอำเภอกะทู้้� จัังหวััดภููเก็็ต โดยใช้้ระบบสารสนเทศ

ภููมิิศาสตร์์ วิิธีีการที่่�ใช้้ในการวิิเคราะห์์พื้้�นที่่�เสี่่�ยงอุุบััติิเหตุุบนถนนใช้้การวิิเคราะห์์แบบลำดัับชั้้�น (AHP) และวิิธีีการประมาณ 

ค่่าความหนาแน่่น (Kernel Density Estimation) ซึ่่�งการจััดทำแผนที่่�ความเสี่่�ยงอุุบััติิเหตุุเชิิงพื้้�นที่่�อาศััยการวิิเคราะห์์แบบ

ลำดับัชั้้�นโดยใช้้ปัจัจัยัเชิิงพื้้�นที่่� 3 ปัจัจัยั ได้้แก่ ่ความลาดชัน สภาพถนน และสภาพแวดล้อมของถนน ส่ว่นแผนที่่�ความหนาแน่่น 

อุบัุัติเิหตุใุช้ข้้อ้มูลูจำนวนอุุบัตัิเิหตุทุางถนนระหว่่าง พ.ศ. 2557–2562 โดยใช้้วิธิีกีารประมาณค่่าความหนาแน่่น ผลการศึึกษาพบว่่า  

มีคีวามสอดคล้อ้งและไม่ส่อดคล้้องกัันของความหนาแน่่นอุบุัตัิเิหตุ ุและปััจจัยัเสี่่�ยงเชิงิพื้้�นที่่� พื้้�นที่่�ถนนที่่�พบความสอดคล้อ้งกันั 

ดังักล่่าวมีนี้อ้ยกว่า่ผลที่่�พบความไม่่สอดคล้้องกันั ผลที่่�ไม่ส่อดคล้้องกันัมากที่่�สุดุพบตรงกัันทั้้�ง 3 ตำบล คืือ “ความเป็็นพื้้�นที่่�เสี่่�ยง 

มาก แต่่ไม่พ่บการเกิิดอุบุัตัิเิหตุุ” อย่่างไรก็ตาม พื้้�นที่่�พบความสอดคล้้องกัันส่ว่นใหญ่่ในพื้้�นที่่�มีคีวามลาดชันและมีีเส้น้ทางคดโค้้ง 

จำนวนมาก โดยทั้้�ง 3 ตำบล มีีความหนาแน่่นของอุุบััติิเหตุุมากที่่�สุุดที่่�เหมืือนกัันบริิเวณทางแยกและทางตรง 
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Abstract

This research aims to analyze the road accident risk areas in Kathu district, Phuket province by using 

the Geographic information system technique. Two main methods used were Analysis Hierarchy Process 

(AHP) and Kernel density estimation. Spatial road accident susceptibility map was produced by the AHP 

method. Three factors, i.e. slope, road condition and road environment were employed. According to 

Kernel density estimation, the number of road accidents during 2014–2019 were used for obtaining the 

map of accident density. The results showed consistency and inconsistency of accidental intensities and 

spatial risk factors. The road areas with conformity of both maps were lower than those with nonconformity.  

The most inconsistent outcomes were found in 3 sub-districts, the so called "the accident susceptibility  

areas, yet with no such occurrence." However, the consistent road areas were located mainly in the areas 

with steep slopes and crooked paths. All three sub-districts have the highest accident density at the main 

road and intersections area. 
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1. บทนำ

	 อำเภอกะทู้้� จัังหวััดภููเก็็ต เป็็นหน่ึ่�งจุุดหมายปลาย

ทางที่่�นัักท่่องเที่่�ยวเข้้ามาใช้้บริิการ เนื่่�องจากมีีชายหาด 

ที่่�งดงาม เช่่น หาดป่่าตอง และหาดกมลา รวมถึึงมีีโรงแรม

ที่่�พัักและสิ่่�งอำนวยความสะดวกรองรัับนัักท่่องเที่่�ยว ซึ่่�ง

โรงแรมในอำเภอกะทู้้�ติดอันัดับัที่่�หนึ่่�งที่่�มีหี้อ้งพัักราคาถููกและ

ประหยัดั [1] อย่า่งไรก็ตาม ด้ว้ยข้อ้จำกัดัเรื่่�องที่่�ตั้้�งของสถานที่่� 

ท่่องเที่่�ยวต่่างๆ ที่่�ตั้้�งอยู่่�อย่่างการกระจััดกระจายเป็็นหน่ึ่�ง 

อุปุสรรคที่่�สร้้างความลำบากในการท่องเที่่�ยวให้้กับันักัท่่องเที่่�ยว 

ที่่� เดิินทางมาเที่่�ยวในจัังหวััดภููเก็็ต แม้้ว่่าจัังหวััดภููเก็็ต 

มีรีถขนส่่งสาธารณะทางเลืือกหลายประเภท แต่่ด้ว้ยข้้อจำกััด

ของจำนวนเส้้นทางเดิินรถ ความถี่่�ในการเดิินรถ และความ

สะดวกในการเข้้าถึึงสถานที่่�ท่่องเที่่�ยวไม่่สามารถตอบโจทย์์

ทางการท่องเที่่�ยวของนัักท่่องเที่่�ยวได้้อย่่างเต็็มที่่� ประกอบกัับ 

ค่า่ใช้้จ่า่ยในการเดินิทางไปยังัที่่�ท่อ่งเที่่�ยวต่า่งๆ ในจังัหวััดภูเูก็ต็ 

ด้ว้ยรถรับัจ้้างเอกชนค่่อนข้้างสููง ส่ง่ผลให้้นักัท่่องเที่่�ยวจำนวน

มากเลืือกที่่�จะเช่่ารถยนต์์ และจัักรยานยนต์์เพื่่�อขัับขี่่�ไปยััง

สถานที่่�ท่่องเที่่�ยวต่่างๆ ด้้วยตนเอง จากการที่่�นัักท่่องเที่่�ยว

เช่่ารถมาใช้้เดิินทางด้้วยตนเองที่่�เพิ่่�มขึ้้�นส่่งผลให้้เกิิดปััญหา

ทางการจราจรในจังัหวััดภูเูก็็ต ดังัที่่�พบได้้จากปััญหาอุุบัตัิเิหตุุ

เรื่่�องการใช้้รถและถนนในการจราจรที่่�มีีปริิมาณเพิ่่�มขึ้้�นทุุกปีี 

โดยเฉพาะอย่่างยิ่่�งในอำเภอกะทู้้�มีีปััจจััยในเรื่่�องของสภาพ

ภููมิิประเทศที่่�เป็็นพื้้�นที่่�ลุ่่�มรายล้้อมด้้วยภููเขาเป็็นอุุปสรรคใน

การใช้้ถนนทำให้้การสัญจรไปมาค่่อนข้้างลำบาก [2] ส่ง่ผลให้้

พบอุบุัตัิเิหตุใุนอำเภอกะทู้้�ค่อ่นข้า้งมาก ดังัที่่�พบได้จ้ากข้อ้มูลู

สถิติิ ิและแนวโน้ม้การเกิดิอุบุัตัิเิหตุใุนอำเภอกะทู้้� จังัหวัดัภูเูก็ต็ 

ในช่่วง พ.ศ. 2556–2562 ที่่�รวบรวมโดยศููนย์์ข้้อมููลอุุบััติิเหตุุ

เพื่่�อเสริิมสร้้างวััฒนธรรมความปลอดภััยทางถนน พบว่่า 

แนวโน้ม้การเกิิดอุบัตัิเิหตุุในอำเภอกะทู้้�เพิ่่�มขึ้้�นทุุกปีี (รููปที่่� 1)  

[3] ประกอบกัับจำนวนรถยนต์์ที่่�เพิ่่�มขึ้้�น [4] ซึ่่�งการเพิ่่�มขึ้้�น

ของรถดัังกล่่าวทำให้้เกิิดปััญหาต่่างๆ ตามมามากมาย 

	ปั ัจจุุบัันหลายหน่่วยงานได้้มีีการนำระบบสารสนเทศ

ภููมิิศาสตร์์ (GIS) มาประยุุกต์์ใช้้ในการสร้้างแบบจำลองเชิิง

พื้้�นที่่�เพื่่�อนำมาใช้้ประกอบการแก้้ปััญหาต่่างๆ มากมาย รวมถึึง 

การนำไปใช้้หาพื้้�นที่่�ที่่�เหมาะสมต่่อการจััดการเชิิงพื้้�นที่่� 

เนื่่�องจากระบบดัังกล่่าวเป็็นระบบที่่�ใช้้ข้้อมููลร่่วมกัันระหว่่าง

ข้้อมููลเชิิงพื้้�นที่่�หลายๆ ประเภท นอกจากนี้้�สามารถนำข้้อมููล

สารสนเทศภููมิิศาสตร์์มาใช้้ร่่วมกัับกระบวนการลำดัับชั้้�น 

เชิิงวิิเคราะห์์ (Analysis Hierarchy Process; AHP) ที่่�

อาศััยการให้้ค่่าน้้ำหนัักและคะแนนมาช่่วยในการสร้้าง

แบบจำลองดัังกล่่าว ดัังที่่�สามารถพบได้้ในหลายงานวิิจััย 

ตััวอย่่างเช่่น การสร้้างแบบจำลองความเสี่่�ยงพื้้�นที่่�เกิิด 

ดินิถล่ม่ในงานวิจิัยัของสุุเพชร และคณะ [5] ที่่�นำเทคโนโลยีีภูมิูิ 

สารสนเทศมาประเมิินพื้้�นที่่�เสี่่�ยงภััยดิินถล่มในเขตอำเภอ

วัังสะพุุง จัังหวััดเลย การสร้้างแบบจำลองเพื่่�อประเมิินพื้้�นที่่�

เสี่่�ยงเกิดิอุทุกภัยัและพื้้�นที่่�เหมาะสมสำหรับัทำเป็น็พื้้�นที่่�รับัน้้ำ 

ในพื้้�นที่่�ทางใต้้ของจัังหวััดสุพรรณบุุรีีในงานของกาญจนา  

และคณะ [6] รวมถึึงการประเมิินพื้้�นที่่�ที่่�เหมาะสมต่่อการ

พััฒนาเมืืองเป็็นเมืืองอุุตสาหกรรมเชิิงนิิเวศในงานวิิจััยของ

ดวงดาว และคณะ [7] ในส่่วนของการวิิเคราะห์์ข้้อมููลและ

นำเสนอความเสี่่�ยงในเร่ื่�องของอุุบััติิเหตุุโดยมากเป็็นการ

ประยุุกต์์ใช้้ระบบสารสนเทศภููมิิศาสตร์์ร่่วมกัับการวิิเคราะห์์

ความหนาแน่่นเชิิงพื้้�นที่่�เพื่่�อใช้้ในการวิิเคราะห์์พื้้�นที่่�เสี่่�ยง

อุุบััติิเหตุุทางถนน ดัังที่่�พบได้้ในหลายงานวิิจััย เช่่น ในงาน

ของวารุุณีีและธััญญรััตน์์ [8] ที่่�วิิเคราะห์์จุุดเสี่่�ยงอุุบััติิเหตุุ 

บนท้้องถนน ในเขตเทศบาลตำบลเชีียงยืืน จังัหวััดมหาสารคาม 

และงานวิิจััยของจุุลเสนีีย์์ และคณะ [9] ที่่�มีีการวิิเคราะห์์เชิิง 

พื้้�นที่่�และเวลาของการเกิิดอุุบััติิเหตุุทางถนนในจัังหวััด

ชลบุุรีี วิิธีีการประมาณค่่าความหนาแน่่น (Kernel Density  

Estimation) สามารถประยุุกต์์ใช้้กัับปััญหาที่่�เกี่่�ยวข้้องกัับ

รููปที่่� 1	 สถิติิจิำนวนอุุบัตัิเิหตุุทางถนนรายปีขีอง พ.ศ. 2556 – 

2562 อำเภอกะทู้้� จัังหวััดภููเก็็ต [3]
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อุุบััติิเหตุุทางถนนได้้ โดยนำมาสร้้างเป็็นแผนที่่�ชั้้�นข้้อมููล

สำหรัับการวิเคราะห์์จุุดเสี่่�ยง [10] และการวิิเคราะห์์ปััจจััย

เชิิงพื้้�นที่่�ส่่งผลต่่อการเกิิดอุบััติิเหตุุทางถนนด้้วยวิิธีีการ  

Regression Analysis [11]  

	 งานวิิจััยนี้้�จััดทำขึ้้�นเพื่่�อวิิเคราะห์์พื้้�นที่่�เสี่่�ยงการเกิิด

อุุบััติิเหตุุบนถนน โดยอาศััยวิิธีีการวิเคราะห์์แบบลำดัับชั้้�นที่่�

ใช้้ข้้อมููลปััจจััยต่่างๆ เชิิงพื้้�นที่่�ของพื้้�นที่่�ศึึกษา และใช้้วิิธีีการ

ประมาณค่่าความหนาแน่่นสร้้างแบบจำลองพื้้�นที่่�ความหนา

แน่่นอุุบััติิเหตุุบนถนน นำมาตรวจสอบหาพื้้�นที่่�ที่่�ตรงกัันใช้้

ระบุเุป็น็พื้้�นที่่�เสี่่�ยงต่อ่การเกิดิอุบุัตัิเิหตุบุนถนนในอำเภอกะทู้้� 

เป็น็ประโยชน์์ต่อ่หน่ว่ยงานที่่�เกี่่�ยวข้อ้งนำไปใช้้แก้ป้ัญัหาการ

ใช้้รถและถนนเพื่่�อลดอุุบััติิเหตุุในอนาคต

2. วััสดุุ อุุปกรณ์์และวิิธีีการวิิจััย

2.1 พื้้�นที่่�ศึึกษา 

	 อำเภอกะทู้้� ตั้้�งอยู่่�ทิิศตะวัันตกของจัังหวััดภููเก็็ตที่่�

ตำแหน่่งละติิจููด 7.930442 เหนืือ ลองจิิจููด 98.308266 

ตะวันัออก มีพีื้้�นที่่� 78 ตารางกิิโลเมตร ประกอบด้้วย 3 ตำบล  

ได้้แก่่ ตำบลกะทู้้� ตำบลป่่าตอง และตำบลกมลา ทิิศเหนืือ

ติิดต่่อกัับอำเภอถลาง ทิิศตะวัันออกติิดต่่อกัับอำเภอเมืือง

ภููเก็็ต ทิิศใต้้ติิดต่่อกัับอำเภอเมืืองภููเก็็ตและทิิศตะวัันตก

ติิดต่อกัับทะเลอัันดามััน [2] งานวิิจััยนี้้�กำหนดพื้้�นที่่�ศึึกษา

ความเสี่่�ยงแบบเฉพาะเจาะจงตามลัักษณะของภููมิิประเทศ

และความเป็็นพื้้�นที่่�เมืือง เน่ื่�องจากมีีพื้้�นที่่�ถนนจำนวนมากมีี

โอกาสพบการเกิิดอุุบััติิเหตุุสููง โดยแบ่่งออกเป็็น 3 พื้้�นที่่�ย่่อย 

ได้้แก่่ พื้้�นที่่�ย่่อย A เมืืองตำบลกมลา พื้้�นที่่�ย่่อย B เมืืองตำบล

กะทู้้� และพื้้�นที่่�ย่่อย C เมืืองตำบลป่่าตอง ดัังแสดงในรููปที่่� 2

2.2 อุุปกรณ์์ การเตรีียมข้้อมููลการวิิจััยและวิิธีีการวิิจััย

	 งานวิิจัยันี้้�อาศััยการประยุกุต์์ใช้้ข้อ้มููลระบบสารสนเทศ

ภููมิิศาสตร์์มาสร้้างแบบจำลองข้้อมููลความเสี่่�ยงเชิิงพื้้�นที่่� มีี

ขั้้�นตอนการจััดทำแผนที่่�ความเสี่่�ยง 2 วิิธีี ได้้แก่่ แผนที่่�

ความเสี่่�ยงที่่�จััดทำด้้วยวิิธีีการประมาณค่่าความหนาแน่่น

และแบบจำลองพื้้�นที่่�เสี่่�ยงต่่อการเกิิดอุุบััติิเหตุุบนถนนที่่�มา

จากกระบวนการวิิเคราะห์์แบบลำดัับชั้้�น มีีขั้้�นตอนการวิจััย

แสดงในรููปที่่� 3 การจััดเตรีียมข้้อมููลปััจจััยต่่างๆ สำหรัับ

การวิิเคราะห์์และจััดทำแผนที่่�แบบจำลองข้้อมููลพื้้�นที่่�เสี่่�ยง

อุุบััติิเหตุุบนถนนใช้้โปรแกรม ArcGIS10.2 [12] จััดทำแผนที่่�

ดัังกล่่าว การวิิเคราะห์์แบบลำดัับชั้้�นอาศััยการรวบรวมและ

เตรีียมข้้อมููล ได้้แก่่ 1) ข้้อมููลปััจจััยความลาดชัันของพื้้�นที่่� 

ปััจจััยดัังกล่่าวเป็็นปััจจััยที่่�เกี่่�ยวกัับสภาพภููมิิศาสตร์์ที่่�พบใช้้

กัับการวิิเคราะห์์ด้้านอุุบััติิเหตุุเช่่นเดีียวกัับที่่�พบในงานวิิจััย 

[10] 2) ข้อ้มูลูปัจัจัยัสภาพถนนที่่�ประกอบด้ว้ย ข้อ้มูลูตำแหน่ง่

ที่่�เป็็นทางตรง ทางแยก ทางโค้้ง และบริิเวณจุุดกลัับรถ และ 

3) ข้้อมููลปััจจััยสภาพแวดล้้อมอื่่�นๆ ที่่�เชื่่�อมโยงกัับประเด็็น

ปััญหาที่่�เกี่่�ยวข้้องกัับอุุบััติิเหตุุบนถนน ประกอบด้้วย ข้้อมููล

ทางเชื่่�อมเข้้าสถานที่่�สำคััญ (สถานที่่�สาธารณะ/เชิิงพาณิิชย์์ 

ตลาด สถานที่่�ราชการ โรงเรีียน) ข้้อมููลวงเวีียน ถนนชำรุุด 

ถนนประเภทอื่่�นๆ โดยสองปัจัจัยัดังักล่า่วเป็น็ปัจัจัยัเชิงิพื้้�นที่่� 

ที่่�เชื่่�อมโยงกับัการเกิดิอุบัตัิเิหตุใุนพื้้�นที่่�ที่่�ถูกูรวบรวมมาพร้อมกับั 

ข้้อมููลการเกิิดอุุบััติิเหตุุ [3] จากนั้้�นนำข้้อมููลทั้้�งสองปััจจััยมา

รููปที่่� 2 ขอบเขตพื้้�นที่่�การศึึกษา เป็็นโซน A, B และ C

รููปที่่� 3 ขั้้�นตอนการศึึกษาพื้้�นที่่�เสี่่�ยงอุุบััติิเหตุุบนถนน
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จััดทำเป็็นฐานข้้อมููลเชิิงพื้้�นที่่�และแบ่่งเป็็นประเภทชั้้�นข้้อมููล 

มีีผลการเตรีียมข้้อมููลทั้้�ง 3 ปััจจััย แสดงดัังรููปที่่� 4 

2.3 การวิิเคราะห์์ความหนาแน่่น 

	 การวิเคราะห์์ความหนาแน่่นการเกิิดอุุบััติิเหตุุใช้้ข้้อมููล

การเกิดิอุบุัตัิเิหตุยุ้อ้นหลังั พ.ศ. 2556–2562 จำนวน 6,574 ครั้้�ง  

ที่่�รวบรวมโดย Thai RSC [3] ข้้อมููลดัังกล่่าวเป็็นข้้อมููล

ตำแหน่ง่การเกิดิอุบุัตัิเิหตุ ุนำมาวิเิคราะห์ค์วามหนาแน่น่ของ

การเกิิดอุุบััติิเหตุุโดยใช้้คำสั่่�ง Kernel Density ในโปรแกรม 

ArcGIS10.2 [12] ผลลััพธ์์ถููกจำแนกออกเป็็นระดัับชั้้�น โดย

ใช้ว้ิธิีกีารแบ่่งช่ว่งชั้้�นจากค่่าเฉลี่่�ยและส่่วนเบี่่�ยงเบนมาตรฐาน 

เพื่่�อให้้ข้้อมููลกระจายตััวออกมาชััดเจนและสม่่ำเสมอ [6], 

[13], [14]

2.4 การวิิเคราะห์์ข้้อมููลค่่าถ่่วงน้้ำหนัักด้้วยกระบวนการ

วิิเคราะห์์แบบลำดัับชั้้�น

	 การเตรีียมข้้อมููลเริ่่�มจากการให้้ค่่าน้้ำหนัักของปััจจััย

และการให้้ค่่าคะแนนน้้ำหนัักของปััจจััยโดยผู้้�เชี่่�ยวชาญที่่�มีี

ประสบการณ์์เกี่่�ยวข้้องกัับการเกิิดอุบััติิเหตุุบนถนนในพื้้�นที่่�

จำนวน 3 ท่่าน และนำผลการให้้ค่่าคะแนนดัังกล่่าวไปคิิด

เป็็นค่่าเฉลี่่�ยเพ่ื่�อนำไปวิิเคราะห์์ร่่วมกัับค่่าถ่่วงน้้ำหนัักที่่�มา

จากวิิธีีการวิิเคราะห์์แบบลำดัับชั้้�นในขั้้�นตอนถััดไป ทั้้�งนี้้�  

การวิิเคราะห์์แบบลำดัับชั้้�นพััฒนาขึ้้�นมา เพื่่�อช่่วยตััดสินใจ 

ในสิ่่�งที่่�มีีความซัับซ้้อนเม่ื่�อมีีปััจจััยให้้พิิจารณาหลายปััจจััย

สำหรัับการวิิเคราะห์์ข้้อมููลมีี 3 ส่่วน คืือ การจำแนกออกเป็็น

ลำดับัชั้้�น การเปรียีบเทียีบองค์ป์ระกอบในการตัดัสินิใจทีลีะคู่่�  

และการเรีียงลำดัับทางเลืือก [15], [16] มีีรายละเอีียดดัังนี้้�

	 2.4.1 การจำแนกออกเป็็นลำดัับชั้้�น อาศััยการจััด

โครงสร้้างลำดัับชั้้�นของการตััดสินใจในการวิิเคราะห์์ตาม

ลำดัับชั้้�น อาศััยการจำแนกและการเรีียงลำดัับชั้้�นที่่�จััดทำไว้้

ในขั้้�นตอนการรวบรวมข้้อมููล การวิิเคราะห์์แบบลำดัับชั้้�นมีี 

4 ส่่วน ได้้แก่่ เป้้าหมาย เกณฑ์์ในการตััดสิินใจหลััก เกณฑ์์ใน

การตัดัสินิใจรองและทางเลืือก จำนวนระดับัชั้้�นอาจมีมีากกว่า่ 

4 ลำดัับชั้้�น จากวััตถุุประสงค์์แยกย่่อยหรืือผู้้�ตััดสิินใจอาจมีี

มากกว่่า 1 กลุ่่�ม

	 2.4.2 การเปรีียบเทีียบองค์์ประกอบในการตััดสิินใจ 

ทีลีะคู่่� อาศัยัการวินิิจิฉัยัเปรียีบเทียีบความสำคัญัของเกณฑ์์ใน

การตัดัสินใจจากการคำนวณหาลำดับัความสำคัญั โดยใช้ก้าร

เปรียีบเทียีบองค์ป์ระกอบในการตัดัสินิใจทีลีะคู่่�มาช่ว่ยในการ

ตััดสิินใจ ขั้้�นตอนนี้้�แบ่่งเป็็น 3 ขั้้�นตอนย่่อย 1) สร้้างเมทริิกซ์ ์

การเปรียีบเทียีบทีลีะคู่่� 2) คำนวณผลรวมของค่า่น้้ำหนักัที่่�ได้้

จากการเปรีียบเทียีบข้อ้มูลูแต่ล่ะคู่่�ทุกคู่่� และ 3) ตรวจสอบผล

การคำนวณโดยใช้้ค่่าอัตัราส่่วนความสอดคล้้อง (Consistency  

Ratio; CR) โดยการเปรีียบเทีียบทีีละคู่่�เปรีียบเทีียบความ

           (ก) ข้้อมููลความลาดชััน                    (ข) สภาพแวดล้้อมอื่่�นๆ                        (ค) ข้้อมููลสภาพถนน

รููปที่่� 4 ข้้อมููลที่่�ใช้้ในการวิิเคราะห์์
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สำคัญัของปัจัจัยั 9 ระดับั ซึ่่�งเหมาะสม และสามารถแยกแยะ

ความสััมพัันธ์์ระหว่่างเกณฑ์ไ์ด้้ดี ี[17] โดยค่่า CR ต้อ้งน้้อยกว่่า 

0.1 จึึงถืือว่่าการเปรีียบเทีียบทีีละคู่่�มีีความสมเหตุุสมผล ค่่า 

CR คำนวณได้้จากสมการ (1) [15], [16]

	 	 (1)

	 เมื่่�อ CI เป็็นค่่าดััชนีีความสอดคล้้อง (Consistency 

Index) และ RI คืือ ค่า่ดัชันีคีวามสอดคล้้องเชิิงสุ่่�ม (Random 

Index) โดย CI คำนวณได้้จากสมการที่่� (2) [16], [18]

	 	 (2)

	 เมื่่�อ n คืือ จำนวนหลัักเกณฑ์์ทั้้�งหมด ค่่า λmax คืือ 

ผลลััพธ์การคููณกัันของเมทริิกซ์์ค่่าระดัับความสำคััญกัับค่่า 

น้้ำหนัักปััจจััย ส่่วน RI ขึ้้�นอยู่่�กัับจำนวนของหลัักเกณฑ์์หรืือ

ปััจจััยที่่�ใช้้เปรีียบเทีียบซึ่่�งในที่่�นี้้�ใช้้ทั้้�งหมด 15 ค่่า [17]

	 2.4.3 การเรีียงลำดัับทางเลืือก จากการเปรีียบเทีียบ

ทางเลืือกและนำผลการเปรีียบเทีียบองค์์ประกอบในการ

ตััดสิินใจทีีละคู่่�ที่่�ให้้ค่่าน้้ำหนัักปััจจััยของพื้้�นที่่�เสี่่�ยงอุุบััติิเหตุุ

ทางถนนที่่�ได้้จากการคำนวณอััตราส่่วนความสอดคล้้อง 

จากนั้้�นหาลำดัับความสำคััญของแต่่ละปััจจัยัในภาพรวมโดย

วิิธีีคำนวณคะแนนรวมของแต่่ละทางเลืือก ผลการจััดลำดัับ

คะแนนที่่�มีีมากที่่�สุุดเป็็นลำดัับที่่� 1 มีีความเหมาะสมมาก

ที่่�สุุด และผลที่่�ได้้เป็็นค่่าน้้ำหนัักของปััจจััยทั้้�งหมดใช้้ในการ

วิิเคราะห์์ลำดัับถััดไป

2.5 กระบวนการวิิเคราะห์์ผลทางภููมิิสารสนเทศ

	 การวิเคราะห์์พื้้�นที่่�เสี่่�ยงอุุบััติิเหตุุทางถนน อาศััยการ

วิเิคราะห์จ์ากการซ้อ้นทับักันัของปัจัจัยัทั้้�งหมด ซึ่่�งเป็น็ปัจัจัยั

ที่่�มีีอิิทธิิพลต่่อการหาพื้้�นที่่�เสี่่�ยงอุุบััติิเหตุุโดยวิิธีีการซ้้อนทัับ

กันัโดยประมวลผลผ่่านโปรแกรม ArcGIS 10.2 [12] มีสีมการ

ดัังนี้้� (ดััดแปลงจากสมการใน [6], [19]) 

	 	 (3)

เมื่่�อ wi คืือ ค่า่ถ่ว่งน้้ำหนัักของปััจจัยั (Weighting) และ ri คืือ 

ปัจัจัยัความเสี่่�ยงต่อ่การเกิดิอุบุัตัิเิหตุ ุจากนั้้�นแบ่ง่ระดับัความ

เหมาะสมของพื้้�นที่่�เป็น็ช่ว่งชั้้�นจากค่า่เฉลี่่�ยและส่ว่นเบี่่�ยงเบน

มาตรฐาน [6], [13], [14] 

3. ผลการทดลอง

	ผ ลการให้้ค่่าคะแนนน้้ำหนัักปััจจััยของผู้้�เชี่่�ยวชาญ คิิด

เป็น็ค่า่เฉลี่่�ยคะแนนของแต่ล่ะปัจัจัยัและค่า่น้้ำหนักัของปัจัจัยั

จากวิิธีีการวิิเคราะห์์แบบลำดัับชั้้�น ดัังแสดงในตารางที่่� 1

 

ตารางที่่� 1	ผลค่่าคะแนนเฉลี่่�ยปััจจััยจากผู้้�เชี่่�ยวชาญ และ

ค่่าน้้ำหนัักของปััจจััย (ค่่าภายในวงเล็็บหลัังชื่่�อ

ปััจจััย)
ปััจจััย ช่่วงระดัับ ค่่าคะแนน 

1. ปััจจััยสภาพถนน 

(0.64)

ทางตรง 3

ทางโค้้ง 4

ทางแยก 2.33

จุุดกลัับรถ 2

2. ปััจจััยความลาดชััน 

(0.23)

0–4.65 องศา 1

4.65–11.75 องศา 1.33

11.75–21.55 องศา 1.67

มากกว่่า 21.55 องศา 2.67

3. ปััจจััยสภาพ

แวดล้้อมอื่่�นๆ 

(0.13)

ทางเชื่่�อมเข้า้สถานที่่�สำคัญั 2

วงเวีียน 1.67

ถนนชำรุุด 2.67

ถนนประเภทอื่่�นๆ 1.33

	 พิิจารณาผลการเปรีียบเทีียบความหนาแน่่นอุุบััติิเหตุุ

บนถนนที่่�คิิดเฉพาะพื้้�นที่่�ที่่�มีีขอบเขตเป็็นถนน กัับพื้้�นที่่�เสี่่�ยง

อุบุัตัิเิหตุบุนนถนน (คิดิเฉพาะพื้้�นที่่�ถนนเช่น่เดียีวกันั) จากการ

วิิเคราะห์์แบบลำดัับชั้้�น ได้้ผลการวิิเคราะห์์ของแต่่ละตำบล

ดัังนี้้� 

	 1) ตำบลกมลา มีีผลการเปรีียบเทีียบแผนที่่�แสดง 

ดัังรููปที่่� 5 และพิิจารณาเป็็นขนาดพื้้�นที่่�ถนนได้้ผลแสดงดััง

ตารางที่่� 2 ผลที่่�ได้้พบว่่ามีีผลที่่�สอดคล้้องตรงกัันและไม่่ตรงกััน  

พื้้�นที่่�มีคีวามเสี่่�ยง และความหนาแน่น่ตรงกันั เช่่น ในวงกลม a  

(หน้า้ร้า้น Big C Market) คืือ ความเสี่่�ยงมากและความหนาแน่น่ 
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อุุบััติิเหตุุมากที่่�สุุด พบผลที่่�สอดคล้้องกัันมากที่่�สุุดทั้้�งตำบลมีี

พื้้�นที่่�ถนนรวมประมาณ 8,347 ตารางเมตร ส่่วนพื้้�นที่่�ที่่�พบ

มากสุุดเป็็นพื้้�นที่่�เสี่่�ยงจากอุุบััติิเหตุุมากที่่�สุุด แต่่ไม่่พบการ

เกิิดอุุบััติิเหตุุ (เช่่น ในวงกลม c ถนนในพื้้�นที่่�ลาดชัันเชิิงเขา)  

พื้้�นที่่�ไม่่ตรงกัันของความเสี่่�ยงและความหนาแน่่นของ

อุุบััติิเหตุุดัังกล่่าวมีีประมาณ 259,348 ตารางเมตร (คิิดเป็็น

ร้อ้ยละ 43.7 ของพื้้�นที่่�ถนนทั้้�งหมดในตำบลกมลา) นอกจากนี้้� 

เป็็นพื้้�นที่่�ที่่�มีคีวามไม่่ตรงกันับ้้างเพีียงเล็็กน้้อย เช่่น ในวงกลม b  

(หน้า้ร้า้น Tesco Lotus กมลาบีีช) เป็็นทางแยกมีีระดับัความ

เสี่่�ยงไม่่ตรงกัับความหนาแน่่นของการเกิิดอุุบััติิเหตุุ 

ตารางที่่� 2 ขนาดของพื้้�นที่่�ถนนที่่�พบความตรงกันัของพื้้�นที่่�เสี่่�ยงอุบุัตัิเิหตุกุับัความหนาแน่น่ของอุบุัตัิเิหตุบุนถนนในอำเภอกะทู้้�

ตำบลใน

อำเภอกะทู้้�

ระดัับความเสี่่�ยง

อุุบััติิเหตุุ

ความหนาแน่นของการเกิดอุบัติเหตุทางถนนเชิงพื้นที่ในระดับต่างๆ (ตร.ม.)
รวมพื้้�นที่่�ตาม

ความเสี่่�ยง
ไม่มีการเกิด

อุบัติเหตุ

ความหนาแน่น

อุบัติเหตุน้อย

ความหนาแน่่น

อุุบััติิเหตุุปานกลาง

ความหนาแน่่น

อุุบััติิเหตุุมาก

ความหนาแน่น

อุบัติเหตุมากที่สุด

ตำบลกมลา

เสี่่�ยงน้้อย 23,716 6,509 3,260 1,390 3,429 38,304

เสี่่�ยงปานกลาง 126,840 18,884 3,334 2,753 5,491 157,302

เสี่่�ยงมาก 259,348 14,018 4,081 3,499 8,347 289,293

เสี่่�ยงมากที่่�สุุด 107,062 1,094 779 127 0 109,062

ตำบลกะทู้้�

เสี่่�ยงน้้อย 100,371 28,570 17,033 10,143 27,031 183,148

เสี่่�ยงปานกลาง 384,652 81,794 34,747 18,726 38,199 558,118

เสี่่�ยงมาก 621,778 64,535 29,455 12,781 28,636 757,185

เสี่่�ยงมากที่่�สุุด 114,988 5,843 3,752 3,651 4,526 132,760

ตำบลป่่า

ตอง

เสี่่�ยงน้้อย 33,093 25,345 14,577 10,591 18,825 102,431

เสี่่�ยงปานกลาง 186,453 86,842 39,254 23,734 47,675 383,958

เสี่่�ยงมาก 386,440 73,029 24,447 14,735 29,346 527,997

เสี่่�ยงมากที่่�สุุด 122,642 10,040 3,903 1,559 1,855 139,999

รููปที่่� 5 การเปรีียบเทีียบ (ก) ความหนาแน่่นของอุุบััติิเหตุุบนถนน และ (ข) พื้้�นที่่�เสี่่�ยงอุุบััติิเหตุุ พื้้�นที่่�ตำบลกมลา

c c

c
a

b

c
a

b

c c

(ก) (ข)
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	 2) ตำบลกะทู้้� มีีผลการเปรีียบเทีียบแสดงดัังรููปที่่� 6 

และมีีผลขนาดพื้้�นที่่�ถนน (ตร.ม.) ที่่�สอดคล้้องตรงกัันและ

ไม่่สอดคล้้องกััน แสดงดัังตารางที่่� 2 ผลที่่�ได้้พบพื้้�นที่่�ความ

เสี่่�ยงมากที่่�สุดุตรงกับัผลความหนาแน่่นของอุบุัตัิเิหตุมุากที่่�สุดุ 

(เช่่น ในวงกลม a ถนนลาดชัันข้้ามไปตำบลป่่าตอง) คิิดเป็็น

พื้้�นที่่�รวมทั้้�งตำบลประมาณ 4,526 ตารางเมตร พื้้�นที่่�เสี่่�ยง

มากที่่�ตรงกัับความหนาแน่่นอุุบััติิเหตุุมากที่่�สุุดพบค่่อนข้้าง

มากกว่่าพื้้�นที่่�ประเภทแรก (เช่่น ในวงกลม b บริิเวณหน้้า 

ปั้้�มน้้ำมัันบางจาก) แต่่พื้้�นที่่�ดังักล่่าวมีีขนาดของพื้้�นที่่�น้อ้ยกว่่า 

พื้้�นที่่�เสี่่�ยงปานกลางกัับความหนาแน่่นอุุบััติิเหตุุมากที่่�มีีค่่า

ประมาณ 38,199 ตารางเมตร อย่่างไรก็็ตาม พบพื้้�นที่่�ให้้

ผลตรงกัันข้้ามกัันมีีมากที่่�สุุด คืือ พื้้�นที่่�เสี่่�ยงน้้อย แต่่ความ 

หนาแน่่นของอุุบััติิเหตุุมากที่่�สุุด (ตััวอย่่างเช่่น ในวงกลม c 

ทางแยกตลาดสี่่�กอและตลาดสดกะทู้้�) คิิดเป็็นพื้้�นที่่�ทั้้�งตำบล

ประมาณ 621,778 ตารางเมตร (คิิดเป็็นร้้อยละ 38.1 ของ

พื้้�นที่่�ถนนทั้้�งหมดในตำบลกะทู้้�) 

	 3) ตำบลป่่าตอง มีีผลการเปรีียบเทีียบแสดงดัังรููปที่่� 7  

และมีผีลของขนาดพื้้�นที่่�ถนน (ตร.ม.) ที่่�สอดคล้อ้งตรงกัันและ

ไม่ส่อดคล้้องกััน แสดงดัังตารางที่่� 2 พื้้�นที่่�ถนนมีีอุบุัตัิเิหตุุมาก

ที่่�สุุดและเสี่่�ยงมาก (เช่่น ในวงกลม a ทางลาดลงเขาเข้้าเมืือง

ป่า่ตอง) มีขีนาดพื้้�นที่่�ค่อ่นข้า้งน้อ้ยเมื่่�อเทียีบกับัพื้้�นที่่�อุบุัตัิเิหตุุ

มากที่่�สุดุและเสี่่�ยงปานกลางที่่�มีขีนาดพื้้�นที่่�ถนนรวมประมาณ 

47,675 ตารางเมตร ส่่วนพื้้�นที่่�เสี่่�ยงมากและมีีอุุบััติิเหตุุมาก

ที่่�สุดุ (เช่่น ในวงกลม b ทางแยกบ้้านใสน้้ำเย็็นบริิเวณโรงเรีียน

เทศบาลป่่าตอง) พบทั้้�งตำบลเพียีง 29,346 ตารางเมตร ซึ่่�งโดย

มากพบในพื้้�นที่่�ศููนย์์กลางของเมืือง พื้้�นที่่�ที่่�ให้้ผลตรงข้้ามกััน  

และมีีขนาดพื้้�นที่่�ถนนรวมมากที่่�สุุด คืือ พื้้�นที่่�เสี่่�ยงมากที่่�

ตรงกัับพื้้�นที่่�ไม่่พบอุุบััติิเหตุุ (เช่่น ในวงกลม c ถนนในพื้้�นที่่� 

ลาดชันัเชิงิเขา) มีขีนาดพื้้�นที่่�รวมประมาณ 386,440 ตารางเมตร  

(คิิดเป็็นร้้อยละ 33.5 ของพื้้�นที่่�ถนนทั้้�งหมดในตำบลป่่าตอง) 

ซึ่่�งพื้้�นที่่�ดังักล่่าวมีีความชัันสููงตามภูมิูิศาสตร์์ของตำบลป่่าตอง 

ความหนาแน่่นของพื้้�นที่่�ถนนที่่�มีอีุบุัตัิเิหตุุมากที่่�สุุดอยู่่�บริิเวณ

ทางแยกและทางตรงเหมืือนกัันทั้้�ง 3 ตำบล ทั้้�งนี้้� อุุบััติิเหตุุที่่�

พบในบริิเวณทางแยกส่่วนใหญ่่มาจากการทำผิิดกฏจราจร

ของผู้้�ขับขี่่� เช่น่ การขับรถฝ่่าสัญัญาณไฟจราจร ส่ว่นอุบุัตัิเิหตุุ

จากทางตรงมาจากการขัับขี่่�ด้้วยความเร็็วเกิินกฎหมาย

กำหนดในจุุดที่่�มีีจุุดกลัับรถและพื้้�นที่่�ชุุมชน [3] ซึ่่�งผลที่่�ได้ ้

เหมืือนกัับที่่�พบในงานของจุุลเสนีีย์์ และคณะ [9] ที่่�พบ

ปริิมาณอุุบััติิเหตุุมากในเส้้นทางตรง โดยอุุบััติิเหตุุที่่�พบ 

บนถนนทางตรง (สายหลััก) มีีการขัับขี่่�รถด้้วยความเร็็ว  

ผลที่่�พบในอำเภอกะทู้้�เกิิดจากบุคุคลในพื้้�นที่่�และนักัท่อ่งเที่่�ยว

ใช้้รถสััญจรไปมาด้้วยความเร็็วเป็็นจำนวนมาก และพบค่่อน

ข้้างมากในพื้้�นที่่�ชุุมชนขนาดใหญ่่ ส่่วนกรณีของทางแยกนี้้� 

มีีความเสี่่�ยงน้้อย แต่่มีีความหนาแน่่นของอุุบััติิเหตุุทางถนน

มากที่่�สุุด พบได้้ในตำบลกมลา นอกจากนี้้�ผลความหนาแน่่น

อุุบััติิเหตุุทางถนนมีีมากเหมืือนกัันในทางโค้้งของพื้้�นที่่�เมืือง

รููปที่่� 6 การเปรีียบเทีียบ (ก) ความหนาแน่่นของอุุบััติิเหตุุบนถนน และ (ข) พื้้�นที่่�เสี่่�ยงอุุบััติิเหตุุ พื้้�นที่่�ตำบลกะทู้้�

a

c b c

(ก)

a

c
c

b

(ข)
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ในตำบลป่่าตองและตำบลกะทู้้� โดยเฉพาะอย่่างยิ่่�งตำบล 

ป่่าตอง พบความเสี่่�ยงของอุุบััติิเหตุุมากที่่�สุุดตรงกัับผลความ

หนาแน่่นของอุุบััติิเหตุุมากที่่�สุุด เน่ื่�องจากพื้้�นที่่�ดัังกล่่าวเป็็น

ทางขึ้้�นภูเูขาไปตำบลป่า่ตองมีรีถสัญัจรไปมาเป็น็จำนวนมาก

อุุบััติิเหตุุที่่�พบมาจากนัักท่่องเที่่�ยวและ/หรืือบุุคคลที่่�เดิินทาง

ไปทำงานที่่�ตำบลป่่าตอง ซึ่่�งเส้้นทางนี้้�เป็็นเส้้นทางหลัักที่่�ใช้้

ในการเดินิทางไปตำบลป่า่ตอง มีคีวามลาดชัน และมีเีส้น้ทาง

คดโค้้งจำนวนมาก

	ผ ลที่่�พบดัังกล่่าวทำให้้ทราบว่่าปััจจััยความเสี่่�ยงนั้้�น

อาจมาจาก 2 ประเด็็น คืือ ปััจจััยความเสี่่�ยงเชิิงพื้้�นที่่� และ

ปััจจััยความเสี่่�ยงจากผู้้�ใช้้รถและถนน ปััจจััยเชิิงพื้้�นที่่�มีี 

ความเช่ื่�อมโยงกัันกับัอุบุัตัิเิหตุบุนถนนเพีียงแค่่บางส่่วน โดยผล 

ที่่�ได้ม้าดัังกล่่าวนำเสนอเพีียงแค่ค่วามเป็็นพื้้�นที่่�เสี่่�ยงอุุบัตัิเิหตุุ

ที่่�มาจากปััจจััยสภาพถนนและภููมิิประเทศ ทำให้้หน่่วยงาน 

ที่่�เกี่่�ยวข้้องกัับสภาพถนนและภูมิูิประเทศ เช่่น แขวงทางหลวง

ภููเก็็ตและองค์์กรปกครองส่่วนท้้องถิ่่�น ทราบถึึงปััญหา

ปััจจััยจากสภาพถนนและภููมิิประเทศที่่�อาจสร้้างความเสี่่�ยง

ต่่อการใช้้รถและถนนของผู้้�ขับยานพาหนะ อย่่างไรก็ตาม  

ผลของอุุบััติิเหตุุบนถนนที่่�เกิิดขึ้้�นอาจมาจากปััจจััยอื่่�นๆ เช่่น  

ความประมาท ความไม่ใ่ส่ใ่จ และการไม่ป่ฏิบิัตัิติามกฏจาราจร 

ของผู้้�ใช้้รถและใช้้ถนน [10] รวมถึึงจากพฤติิกรรมเสี่่�ยงของ 

ผู้้�ขัับขี่่�ยานพาหนะด้้วยความเร็็ว [20] การขาดทัักษะที่่�

ชำนาญในการขับัขี่่� และการขับัขี่่�ขณะเมาสุรุา หรืือสิ่่�งมึึนเมา 

[21] ซึ่่�งปััจจััยที่่�กล่่าวมาข้้างต้้นล้้วนเป็็นปััจจััยที่่�มาจาก 

ผู้้�ใช้้รถและถนนทั้้�งสิ้้�น ดัังนั้้�น การนำปััจจััยสภาพพื้้�นที่่�มา

ใช้้ทำเป็็นปััจจััยวิิเคราะห์์หาพื้้�นที่่�เสี่่�ยงอาจไม่่สามารถระบุุ

ความเสี่่�ยงของอุุบััติิเหตุุได้้แม่่นยำ เพราะไม่่สามารถสะท้้อน

ถึึงปััจจััยที่่�ทำให้้เกิิดอุุบััติิเหตุุอาจมาจากความประมาทของ

ผู้้�ใช้้ถนน ในส่่วนของผลที่่�ไม่่ตรงกัันของข้้อมููลสองประเภท 

ดังักล่่าว พบพื้้�นที่่�รวมบนถนนมากที่่�สุุดเหมืือนกันัทั้้�ง 3 ตำบล คืือ  

ความเป็็นพื้้�นที่่�เสี่่�ยงอุบุัตัิเิหตุมุาก แต่่ไม่่พบความหนาแน่่นของ 

อุบุัตัิเิหตุ ุซ่ึ่�งความเสี่่�ยงอุบุัตัิเิหตุทุี่่�สููงดังักล่า่วมาจากค่า่คะแนน

ข้้อมููลที่่�เกี่่�ยวพัันกัับสภาพภููมิิประเทศของพื้้�นที่่�อำเภอกะทู้้�  

ที่่�โดดเด่่นจากการล้้อมรอบด้้วยภููเขาสููง แต่่ในความเป็็นจริิง

พื้้�นที่่�ดังักล่า่วเป็น็พื้้�นที่่�ที่่�ผู้้�ขับัขี่่�ให้ค้วามระมัดัระวังัในการขับัขี่่�

มากอยู่่�แล้้วทำให้้ไม่่พบอุุบััติิเหตุุเกิิดขึ้้�นมาก อย่่างไรก็ตาม  

รููปที่่� 7 การเปรีียบเทีียบ (ก) ความหนาแน่่นของอุุบััติิเหตุุบนถนน และ (ข) พื้้�นที่่�เสี่่�ยงอุุบััติิเหตุุ พื้้�นที่่�ตำบล

(ก) (ข)

a

b

c

c

a

b

c

c
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สามารถพบอุุบััติิเหตุุเกิิดขึ้้�นได้้บ้้างในพื้้�นที่่�มีีความลาดชัน

และมีีเส้้นทางคดโค้้งจำนวนมาก ส่่วนพื้้�นที่่�เสี่่�ยงน้้อยแต่่พบ

อุบุัตัิเิหตุมุากในชุมุชนที่่�อาจมาจากพฤติกิรรมเสี่่�ยงของผู้้�ขับัขี่่�

ยานพาหนะ อาจเป็็นประโยชน์์กัับหน่่วยงานที่่�เกี่่�ยวข้้องกัับ

การกำกัับควบคุุมพฤติิกรรมการใช้้รถและถนน (เช่่น สถานีี

ตำรวจในพื้้�นที่่�) รัับทราบปััญหา และสามารถหาทางควบคุุม

และบังัคับัใช้ก้ฎหมายที่่�เกี่่�ยวกับัพฤติกิรรมการใช้้รถและถนน

ของคนในพื้้�นที่่�และนัักท่่องเที่่�ยวที่่�เข้้ามาในพื้้�นที่่�ได้้

	 ในส่่วนของข้้อเสนอแนะการวิิจััยสำหรัับพััฒนาแบบ

จำลองให้้มีีความแม่่นยำและครอบคลุุมทุุกประเด็็นที่่�เกี่่�ยว

พัันกัับการเกิิดอุุบััติิเหตุุบนถนน ควรนำปััจจััยที่่�เกี่่�ยวข้้องกัับ 

ผู้้�ขัับขี่่�ยานพาหนะและปััจจััยที่่�เกี่่�ยวกัับความปลอดภััยของ

ยานพาหนะมาใช้ใ้นการวิเคราะห์ค์วามเสี่่�ยงดังักล่า่วในแต่ล่ะ

พื้้�นที่่� รวมถึึงอาจลองใช้ป้ัจัจัยัที่่�เกี่่�ยวข้อ้งกับัสภาพภูมูิปิระเทศ 

อื่่�นๆ เช่่น การใช้้ประโยชน์์ที่่�ดิินที่่�เฉพาะเจาะจงเกี่่�ยวพัันกัับ

วิิถีีชีีวิิตของคนในพื้้�นที่่�มาพิิจารณาร่่วม อาจช่่วยเสริิมให้้เห็็น

การตรงกัันของความเป็็นพื้้�นที่่�เสี่่�ยงอุุบััติิเหตุุบนถนนมากขึ้้�น 

4. สรุุป

	 1) ความเสี่่�ยงของอุุบััติิเหตุุของพื้้�นที่่�ถนนใน 3 ตำบล

ของอำเภอกะทู้้�ที่่�มาจากการวิิเคราะห์์ค่่าความหนาแน่่นของ

อุุบััติิเหตุุบนถนนและกระบวนการวิเคราะห์์แบบลำดัับชั้้�น

ของปััจจััยเชิิงพื้้�นที่่�แสดงให้้เห็็นถึึงผลความสอดคล้้องและ

ไม่่สอดคล้้องกัันของความหนาแน่่นอุุบััติิเหตุุและปััจจััยเชิิง

พื้้�นที่่� จากผลของพื้้�นที่่�ถนนรวมเป็็นรายตำบล พบมีีพื้้�นที่่�ที่่�

มีีความสอดคล้้องกัันของสองประเภทข้้อมููลน้้อยกว่่าพื้้�นที่่� 

ที่่�ไม่่สอดคล้้องกััน พื้้�นที่่�ที่่�สอดคล้้องกันัส่่วนใหญ่่ตั้้�งอยู่่�ในพื้้�นที่่�

มีีความลาดชััน และมีีเส้้นทางคดโค้้งจำนวนมาก

	 2) ปััจจััยที่่�ทำให้้พื้้�นที่่�เสี่่�ยงส่่วนใหญ่่ไม่่ตรงกัับความ 

หนาแน่่นของอุุบััติิเหตุุทางถนนอาจมาจากความประมาท

ความไม่่ใส่่ใจ และการไม่่ปฏิิบััติิตามกฏจาราจรของผู้้�ใช้้รถ

และถนน พฤติิกรรมเสี่่�ยงจากการขับขี่่�ด้้วยความเร็็วของ 

ผู้้�ขัับขี่่�ยานพาหะนะ การขาดทัักษะที่่�ชำนาญในการขัับขี่่� 

และการขับขี่่�ขณะเมาสุุราหรืือสิ่่�งมึึนเมา เป็็นต้้น ทั้้�งนี้้�  

ความหนาแน่่นของอุุบััติิเหตุุพบมากเช่่นกัันบริิเวณทางแยก 

และทางตรงใน 3 ตำบล และมีีความหนาแน่่นอุุบััติิเหตุุมาก

บนทางโค้้งพื้้�นที่่�เมืืองในตำบลป่่าตองและตำบลกะทู้้�

5. กิิตติิกรรมประกาศ

	 ขอขอบคุุณ คณะเทคโนโล ยีีและสิ่่� งแวดล้อม 

มหาวิิทยาลััยสงขลานคริินทร์์ วิิทยาเขตภููเก็็ต สำหรัับการ

สนัับสนุุนอุุปกรณ์์ และทุุนวิิจััยระดัับบััณฑิิตศึึกษาในการ

ดำเนิินการวิิจััย ขอบคุุณหน่่วยงานต่่างๆ สำหรัับข้้อมููล

ในการดำเนิินการวิิจััย ขอขอบคุุณ แขวงทางหลวงภููเก็็ต 

สำนัักงานป้้องกันัและบรรเทาสาธารณภััย จังัหวััดภูเูก็็ต และ

สถานีตีำรวจภููธรกะทู้้�สำหรับัการเอื้้�อเฟื้้�อบุคุลากรมาประเมินิ

คะแนนปััจจััยที่่�ทำให้้เกิิดพื้้�นที่่�เสี่่�ยงอุุบััติิเหตุุบนถนน
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