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บรรณาธิิการปริิทััศน์์/Editorial Corner

	 ถนน คืือ ระบบโครงข่่ายจราจรหลักัที่่�ทำหน้้าที่่�เคลื่่�อนย้้าย 

คนและสิินค้้าไปทั่่�วประเทศ ถนนจึึงมีีส่่วนสำคััญยิ่่�งต่่อการ

พัฒันาคุณุภาพชีวีิิตของประชาชน และส่่งเสริิมการเจริิญเติิบโต

ทางเศรษฐกิิจของประเทศ การก่่อสร้างถนนเพื่่�อขยายโครง

ข่่ายจราจรให้้ครอบคลุุมทุุกพื้้�นที่่�ของประเทศตามนโยบาย

พััฒนาโครงสร้างพ้ื้�นฐานของรััฐบาล ส่่งผลให้้ความต้้องการ

มวลรวมคุุณภาพดีีจากธรรมชาติิสำหรัับใช้้เป็็นวััสดุก่่อสร้้าง

ถนนเพิ่่�มมากขึ้้�น วัสัดุดุังักล่า่วจึงึมีปีริิมาณลดลงอย่า่งต่อ่เนื่่�อง

และหาได้้ยากขึ้้�น ซึ่่�งส่่งผลโดยตรงต่่อต้้นทุุนการก่่อสร้้าง

ถนนที่่�เพิ่่�มสููงขึ้้�นตามค่่าใช้้จ่่ายในการขนส่่งวััสดุจากแหล่่งที่่�

อยู่่�ห่างไกลที่่�เพิ่่�มขึ้้�น ด้ว้ยเหตุนุี้้� จึงึหลีกีเลี่่�ยงไม่ไ่ด้ท้ี่่�หน่ว่ยงาน

ทั้้�งภาครััฐ และเอกชนที่่�เกี่่�ยวข้องกัับอุตสาหกรรมก่่อสร้าง

ถนนจะต้้องหาแนวทางร่่วมกัันในการจััดหาวััสดุุทางเลืือก

ชนิิดอื่่�น ที่่�มีสีมบัตัิิเหมาะสมต่่อการก่่อสร้า้งถนนมาใช้ท้ดแทน

วััสดุุธรรมชาติิที่่�อาจประสบปััญหาขาดแคลนในอนาคต

	 ขยะทั้้�งแบบของแข็็ง และของเหลวที่่�เกิิดขึ้้�นในแต่่ละวันั 

มีปีริิมาณเพิ่่�มขึ้้�นอย่่างต่่อเนื่่�องทั่่�วโลก [1] ขยะของแข็ง็ส่่วนใหญ่่ 

เกิิดจากกิิจกรรมการก่่อสร้าง โรงงานอุตุสาหกรรม เกษตรกรรม  

และครััวเรืือน ใน พ.ศ. 2559 ขยะของแข็็งที่่�เกิิดขึ้้�นทั่่�วโลก 

มีีปริิมาณถึึง 2.01 พัันล้้านตััน และคาดว่่าจะเพิ่่�มขึ้้�นถึึง 

3.4 พัันล้้านตััน ใน พ.ศ. 2593 [2] ขยะของแข็็ง เช่่น เศษ

แอสฟััลต์์คอนกรีีต เศษคอนกรีีต เศษอิิฐ ตะกรัันเหล็็ก 

(ผลพลอยได้้จากอุุตสาหกรรมการผลิิตเหล็็ก) และเศษแก้้ว 

เป็็นขยะที่่�มีีประโยชน์์ และสามารถรีีไซเคิิลได้้ [3] เฉพาะ 

ประเทศไทย เศษแอสฟััลต์์คอนกรีีตมีปีริิมาณมากถึงึ 10 ล้้านตันั 

ต่่อปีี [4] เศษคอนกรีีตมีีปริิมาณ 0.29 ถึึง 0.38 ล้้านตัันต่่อปีี 

[5] ตะกรัันเหล็็กมีีปริิมาณ 0.22 ถึึง 0.35 ล้้านตัันต่่อปีี [5] 

และเศษแก้้วมีีปริิมาณ 0.045 ถึึง 0.076 ล้้านตัันต่่อปีี [5] 

หลายทศวรรษที่่�ผ่่านมา การศึึกษาโดยนัักวิิจััยทั่่�วโลกได้้ชี้้�

ให้้เห็็นถึึงศัักยภาพของวััสดุุรีีไซเคิิลชนิิดต่่างๆ ต่่อการใช้้งาน

เป็น็วัสัดุกุ่อ่สร้า้งถนน ผิิวทาง ทางเท้า้ และงานด้้านวิิศวกรรม

โยธาอื่่�นๆ อาทิิ เศษแอสฟััลต์์คอนกรีีต [6]–[8] เศษคอนกรีีต  

[9]–[11] เศษอิิฐ [12], [13] และเศษแก้้ว [14]–[19] ใน

ปััจจุุบัันหลายประเทศทั่่�วโลกได้้ส่่งเสริิมและมีีนโยบายให้้ใช้้
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วััสดุุรีีไซเคิิลในการก่่อสร้้างถนน เช่่น ประเทศออสเตรเลีีย

สหรััฐอเมริิกา และหลายประเทศในยุุโรป [20], [21] ขณะที่่� 

ประเทศไทยยัังมีีการใช้้ประโยชน์์จากวััสดุุรีีไซเคิิลในการ

ก่่อสร้างถนนอย่่างจำกััด ซ่ึ่�งใช้้เพีียงกัับงานการหมุุนเวีียน

วััสดุุชั้้�นทางเดิิมมาใช้้งานใหม่่ (Pavement Recycling) 

เพื่่�อเป็็นชั้้�นพ้ื้�นทางหรืือรองพ้ื้�นทางในงานบููรณะปรัับปรุุง

ถนนเดิิมเท่่านั้้�น [22] ตารางที่่� 1 แสดงการใช้้ประโยชน์์

จากวััสดุรีีไซเคิิลชนิิดต่่างๆ ที่่�มีีปริิมาณมากในประเทศไทย 

และสามารถนำมาใช้้เป็็นวััสดุก่่อสร้างถนนได้้จริิง ดัังเช่่นใน

ประเทศออสเตรเลีีย [21]

	 การประยุุกต์ใ์ช้ว้ัสัดุรุีไีซเคิิลในการก่่อสร้า้งถนนทดแทน

วััสดุุดั้้�งเดิิมจากธรรมชาติิในเทศไทยจำเป็็นต้้องสนัับสนุุน

ให้้เกิิดการปรัับเปลี่่�ยนแนวคิิดทางธุุรกิิจก่่อสร้างถนน จาก

ระบบเศรษฐกิิจเส้้นตรง (Linear Economy) ที่่�ตั้้�งอยู่่�บน

พื้้�นฐานของการใช้้ทรััพยากร การผลิิต และทิ้้�ง (Take-

Make-Dispose) ไปสู่่�ระบบเศรษฐกิิจหมุุนเวีียน (Circular 

Economy) ที่่�ใช้้โมเดลธุุรกิิจที่่�สนับสนุนวััสดุทดแทน/วััสดุ

หมุนุเวียีน (Circular Supplies Model) ที่่�มุ่่�งเน้น้การนำวัสัดุุ

จากการรีีไซเคิิล และวััสดุที่่�สามารถรีีไซเคิิลได้้ทั้้�งหมดมาใช้้

เป็น็วัตัถุดุิิบหลักัในการก่อ่สร้า้งถนนเพื่่�อลดการใช้ท้รัพัยากร 

ในการผลิิตและลดการเกิิดของเสีีย [23] อย่่างไรก็ต็าม การเปลี่่�ยน 

จากระบบเศรษฐกิิจเส้้นตรงไปสู่่�ระบบเศรษฐกิิจหมุุนเวีียน 

ที่่�ใช้้วัสัดุรีุีไซเคิิลในงานก่่อสร้างถนนทดแทนวััสดุจุากธรรมชาติิ 

ได้้อย่่างเป็็นรููปธรรม ยัังมีีอุุปสรรคบางประการที่่�ส่่งผลต่่อ

ความน่า่สนใจในการลงทุนุ เช่น่ อุปุสรรคด้า้นการหาแหล่ง่ทุนุ  

ความรู้้�และเทคโนโลยีีที่่�มีีจำกััด ปริิมาณวััสดุที่่�ไม่่เพีียงพอ  

การตลาด และข้้อกำหนดต่่างๆ [23]

	 ใน พ.ศ. 2564 ผู้้�เขียีนและคณะร่ว่มกับับริิษัทั ทูเูก็ต็เตอร์์ 

แอสโซซิิเอทส์์ จํํากััด และหน่่วยบริิหารและจััดการทุุนด้้าน

การเพิ่่�มความสามารถในการแข่่งขัันของประเทศ (บพข.)  

จัดัทำโครงการ “นวััตกรรมการประยุุกต์์ใช้้วัสัดุรีไีซเคิิลสำหรัับ

งานก่่อสร้างถนน และการพัฒันาโรงงานต้้นแบบ” ผลลัพัธ์ของ 

โครงการจะได้้เครื่่�องจัักรต้้นแบบที่่�สามารถผลิิตมวลรวมจาก

วััสดุุรีีไซเคิิลที่่�มีีมาตรฐานตามข้้อกำหนดของกรมทางหลวง

และกรมทางหลวงชนบท รวมถึึงถนนนำร่่องที่่�ก่่อสร้างจาก

วัสัดุรุีไีซเคิิลที่่�ผลิิตจากเครื่่�องจักัรต้น้แบบ ซึ่่�งจะเป็น็ประโยชน์์

ต่อ่การสนับสนุนให้้เกิิดธุุรกิิจก่่อสร้างถนนแนวใหม่่ตามโมเดล

ธุุรกิิจที่่�สนับสนุนวััสดุทดแทน/วััสดุหมุุนเวีียน ที่่�สามารถลด

การใช้ว้ัสัดุจุากธรรมชาติิและเป็น็มิิตรต่อ่สิ่่�งแวดล้อ้มได้อ้ย่า่ง

เป็็นรููปธรรม
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