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บทคัดย่อ
	 ในปี พ.ศ. 2556 กองทุนเพื่อส่งเสริมการอนุรักษ์พลังงานได้ดำ�เนินโครงการนำ�ร่องการใช้นํ้ามันไบโอดีเซล บ2ี0  
ในเรือประมงพื้นบ้านและเรือประมงขนาดเล็กในพื้นที่ชายฝั่งซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของการขับเคลื่อนแผนพัฒนาพลังงาน
ทดแทนและพลังงานทางเลือกของประเทศไทย ผลการทดสอบได้ยืนยันถึงความเป็นไปได้ในเชิงวิศวกรรม 
ผลวิเคราะห์การใช้ไบโอดีเซลของประเทศไทย พบว่าปริมาณการใช้ไบโอดีเซลปัจจุบันสูงกว่าเป้าหมายรายปีของแผน  
AEDP 2015 แต่การสนับสนุนการใช้งานอย่างต่อเนื่องยังคงมีความจำ�เป็น งานวิจัยนี้จึงได้วิเคราะห์ศักยภาพการเพิ่ม
การใช้นํ้ามันไบโอดีเซล บ1ี00 และศักยภาพการลดการนำ�เข้านํ้ามันดีเซลที่สามารถเกิดขึ้นจากเรือประมง โดยพบว่า 
เรือประมงพื้นบ้านและเรือประมงขนาดเล็กมีศักยภาพการเพิ่มการใช้นํ้ามันไบโอดีเซล บ1ี00 ได้ลำ�ละ 4.45 และ 18.13  
ลิตรต่อวัน ก่อให้เกิดผลประหยัดได้ประมาณลำ�ละ 82.52 และ 506.98 บาทต่อวัน หากเรือประมงท้ังหมดเปลี่ยน 
มาใช้ไบโอดีเซล บี20 จะเพิ่มปริมาณการใช้ไบโอดีเซล บี100 ได้ถึงวันละ 313,053.34 ลิตร และลดการนำ�เข้านํ้ามัน 
ได้วันละ 8.05 ล้านบาท รวมถึงมีผลกระทบด้านบวกต่อเศรษฐกิจ สังคมและสิ่งแวดล้อมของประเทศ 
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Abstract
	 In 2013, Thailand’s energy conservation promotion fund (ENCON Fund) worked on “The Pilot Project 
of Biodiesel B20 for Coastal Fishery Boat”, which was one of the driven forces on Thailand’s Alternative 
Energy Development Plan (AEDP). The result confirmed an engineering feasibility and the analytical results 
of Thailand’s biodiesel usage found that biodiesel usage was higher than annual planned of AEDP 2015.  
However, biodiesel usage needs to be promoted continuously. This research analyzed the potential of  
biodiesel B100 usage and the decrease of imported conventional diesel which were caused by Coastal Fishery  
Boats. It is found that the coastal fishery boat and small fishery boat can increase the potential of biodiesel 
B100 usage by 4.45 and 18.13 liters per day, respectively, which equal 82.52 and 506.98 bahts per day.  
Therefore, if all fishery boats change to biodiesel B20, the biodiesel B100 usage will be increased 313,053.54 
liters per day and the biodiesel B100 imported value will be decreased 8.05 million bahts per day. This shows 
positive impacts on Thailand’s economics, society and environment.  

Keywords: Thailand’s Energy Conservation Fund, Alternative Energy Development Plan, Biodiesel, Coastal
 		       Fishery Boat 
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1. บทนำ�
	 ประเทศไทยนำ�เข้านํ้ามันดิบจากต่างประเทศมากกว่า
แปดแสนบาร์เรลต่อวัน ซ่ึงคิดเป็นการสูญเสียเงินออก
นอกประเทศมากกวา่หนึง่ล้านลา้นบาทตอ่ปี [1] การเพิม่
ความม่ันคงทางพลังงานและการใช้พลังงานท่ีเป็นมิตร
ต่อสิ่งแวดล้อมจึงมีความสำ�คัญกับสถานการณ์ปัจจุบัน 
โดยที่ผ่านมา ประเทศไทยได้มีการกำ�หนด “แผนพัฒนา
พลังงานทดแทน 15 ปี (พ.ศ. 2551–2565)” หรือแผน  
REDP ขึ้น และมีการปรับปรุงเป็น “แผนพัฒนาพลังงาน
ทดแทนและพลังงานทางเลือก 25% ใน 10 ปี (พ.ศ. 2555− 
2564)” หรือแผน AEDP 2012−2021 และแผนพัฒนา
พลงังานทดแทนและพลงังานทางเลือก พ.ศ. 2558–2579 
(AEDP 2015) มาตามลำ�ดับ 
	 ไบโอดีเซลเป็นพลังงานทดแทนท่ีมีศักยภาพสูง 
ในประเทศไทยและได้รับการบรรจุอยู่ในแผน AEDP [2]  
โดยกระทรวงพลังงานได้ทำ�การศึกษาวิจัยและสนับสนุน
มาอย่างต่อเนื่อง อาทิ โครงการเผยแพร่ต้นแบบการผลิต 
และการใช้ไบโอดีเซลขนาดเล็กในชุมชน (พ.ศ. 2548) 
โครงการศึกษาความเหมาะสมในการผลิตและการใช้ 
ไบโอดีเซลจากพืชนํ ้ามันและไขมัน (พ.ศ. 2548) โครงการ 
พัฒนาประเมินผลและเสนอแนะด้านบริหารจัดการ 
โครงการพึ่งพาตนเองด้านพลังงานด้วยไบโอดีเซลชุมชน  
(พ.ศ. 2551) โครงการวิจัยการใช้นํ้ามันดีเซลหมุนเร็ว 
ที่มีส่วนผสมของไบโอดีเซลในอัตราส่วนร้อยละ 20  
ในรถบรรทุกขนาดใหญ่โดยวิธีการทดสอบภาคสนาม 
(พ.ศ. 2556) เป็นต้น
	 ชาวประมงเป็นผู้ใช้นํ้ามันดีเซลท่ีได้รับผลกระทบ 
จากราคาเชื ้อเพลิงที ่ปรับตัวสูงขึ ้นเมื ่อปี พ.ศ. 2544  
รัฐได้ออกนโยบายการใช้นํ้ามันม่วงและนํ้ามันเขียว 
เพือ่ชว่ยเหลอืกลุ่มชาวประมงแตก็่เป็นเพยีงการชว่ยเหลือ 
ด้านราคาหรอืการชว่ยเหลอืท่ีปลายเหตเุทา่นัน้ จนกระทัง่ 
ปี พ.ศ. 2554 กระทรวงพลงังานไดด้ำ�เนนิโครงการศกึษา 
ความเหมาะสมและผลกระทบต่อการใช้ไบโอดีเซล บี20  
แทนนํ้ามันม่วงในเรือประมงและโครงการนำ�ร่องการใช้ 
นํา้มันไบโอดีเซล บ2ี0 ในเรอืประมงพืน้บ้านและเรือประมง
ขนาดเลก็ในพืน้ท่ีชายฝัง่ในปี พ.ศ. 2556 โครงการดังกล่าว 
ได้ทดสอบวิจัยการใช้งานทั้งในห้องปฏิบัติการและภาค

สนามของเรือประมงจำ�นวน 44 ลำ� ครอบคลุมปัจจัยใน
ด้านสมรรถนะ ความสิ้นเปลืองเชื้อเพลิง ปริมาณมลพิษ 
และการสึกหรอของเคร่ืองยนต์และสร้างความม่ันใจ 
ใหกั้บกลุ่มชาวประมงได้เป็นอยา่งดี [3] โดยสามารถสรปุ
ประเด็นสำ�คัญได้ ดังนี้ 
	 1) แรงบิดและกำ�ลังของน้ํามันไบโอดีเซล บี5 และ 
บ2ี0 ใกลเ้คยีงกันมาก แต่ประสิทธิภาพเชงิความรอ้นของ
เครื่องยนต์ที่ใช้นํ้ามันไบโอดีเซล บ2ี0 สูงกว่าบี 5 [4], [5]
	 2) มลพิษที่เกิดขึ้นจากการใช้นํ้ามันไบโอดีเซล บี20 
สว่นมากลดลงอย่างชดัเจน ยกเวน้ NOx ทีอ่าจมีแนวโนม้
สูงขึ้นหรือลดลงได้ตามสภาวะการใช้งาน [4], [6] 
	 3) ผลการทดสอบเครื่องยนต์ 8 เคร่ือง ก่อน–หลัง
การใช้งาน 500 ชั่วโมง มีแนวโน้มด้านสมรรถนะไปใน
ทิศทางเดียวกันและมีค่าที่แตกต่างกันน้อยมากรวมถึง 
มีปริมาณไอเสียที่แตกต่างกันอย่างไม่มีนัยสำ�คัญ [5]
	 4) ผลการวเิคราะหน์ํา้มันหลอ่ล่ืนของเรือทีใ่ชน้ํา้มัน
ไบโอดีเซล บี20 อยู่ในระดับปกติและมีแนวโน้มที่ดีกว่า
การใช้นํ้ามันไบโอดีเซล บ5ี [6]
	 5) การใช้น้ํามันไบโอดีเซล บี20 มีความสิ้นเปลือง
เพิ่มขึ้นจากการใช้ไบโอดีเซล บี5 เท่ากับ 6.20% และ 
1.03% สำ�หรับเครื่องยนต์ 4 สูบและ 6 สูบ ตามลำ�ดับ
	 นอกจากผลการดำ�เนินงานได้รายงานข้อมูลท่ีเป็น 
ประโยชนท์างวศิวกรรมแลว้ยงัสามารถนำ�ไปสูก่ารวเิคราะห์ 
เพิ่มเติมเพื่อการกำ�หนดนโยบายด้านการส่งเสริม 
พลังงานทดแทนของประเทศ ดังนั้นงานวิจัยนี้จึงมี
วตัถปุระสงคเ์พือ่วเิคราะหศ์กัยภาพการเพิม่การใชน้ํา้มัน
ไบโอดีเซล บี100 และศักยภาพการลดการนำ�เข้านํ้ามัน 
ดีเซลที่สามารถเกิดขึ้นจากเรือประมงชายฝั่ง อันจะเป็น
ประโยชน์ต่อการดำ�เนินงานแผนพัฒนาพลังงานทดแทน
และพลังงานทางเลือกของประเทศไทยต่อไป

2. ไบโอดีเซลตามแผนพัฒนาพลังงานทดแทนและ
พลังงานทางเลือก
	 ในเดือนตุลาคม พ.ศ. 2554 กระทรวงพลังงาน 
ได้ประกาศให้น้ํามันดีเซลเชิงพาณิชย์ของประเทศไทย 
เป็นน้ํามันไบโอดีเซล บี5 ซึง่ทำ�ใหป้รมิาณการใชง้านน้ํามัน 
ไบโอดีเซล บี100 เพิ่มขึ้นจาก 2.1 ล้านลิตรต่อวัน  ในปี  



284

วารสารวชิาการพระจอมเกล้าพระนครเหนอื ปีที ่27 ฉบับที ่2   เม.ย. − มิ.ย. 2560
The Journal of KMUTNB., Vol. 27, No. 2, Apr. − Jun. 2017

พ.ศ. 2554 มาเป็น 2.8 ล้านลิตรต่อวันในปี พ.ศ. 2555  
และเมื่อเดือนกุมภาพันธ์ พ.ศ. 2557 กระทรวงพลังงาน 
ประกาศเพิ่มสัดส่วนไบโอดี เซลอีกครั้ งหนึ่ งจาก 
ไบโอดีเซล บ5ี เป็นไบโอดีเซล บ7ี จึงทำ�ให้สถิติปริมาณ 
การใชง้านน้ํามันไบโอดีเซล บี100 ในปี พ.ศ. 2558 เพิม่สงู 
ถึง 3.4 ล้านลิตรต่อวัน ซ่ึงมีความเป็นไปได้ว่าแผน  
AEDP 2012−2021 จะสามารถบรรลุเป้าหมายการใช้ 
นํ้ามันไบโอดีเซล บี100 ที่ 7.2 ล้านลิตรต่อวันในปี  
พ.ศ. 2564 
	 อย่างไรก็ตามในปี พ.ศ. 2558 แผน AEDP 2012− 
2021 ได้ถูกปรับปรุงมาเป็นแผน AEDP 2015 ซึ่งขยาย
เวลาไปสิ้นสุดในปี พ.ศ. 2579 และปรับเป้าหมายการใช ้
ไบโอดีเซลจาก 7.2 ล้านลติรตอ่วนัเพิม่เป็น 14.0 ล้านลติร 
ต่อวัน ในขณะที่ปัจจุบันมีกำ�ลังการผลิตติดตั้งเพียง 
5.0 ล้านลิตรต่อวัน [7] ทั้งนี้รูปที่ 1 นำ�เสนอปริมาณ 
การใช้ไบโอดีเซลจริงระหว่างปี พ.ศ. 2552–2558 และค่า 
คาดการณ์เป้าหมายการใช้ไบโอดีเซลระหว่างปี พ.ศ. 
2558–2579 ตามแผน AEDP 2015 โดยนักวิจัยได้ใช้
สมมตฐิานอตัราการเพิม่ขึน้คงท่ีปีละ 7.435% และใชข้อ้มูล 
ปี พ.ศ. 2557 เป็นปีฐานในการคำ�นวณ
	 มาตรการบังคับใช้น้ํามันไบโอดีเซล บี5 และบี7  

ของกระทรวงพลังงานมีส่วนขับเคลื่อนการใช้พลังงาน
ทดแทนของประเทศไทยอย่างเป็นรูปธรรมโดยรูปท่ี 1 
แสดงว่าการใช้น้ํามันไบโอดีเซลท่ีเพิ่มขึ้นมีแนวโน้มท่ีจะ
เตม็กำ�ลังการผลิตภายในปี พ.ศ. 2565 ดังนัน้ การสง่เสรมิ 
การใช้ไบโอดีเซลต้องกระทำ�ควบคู่ไปกับการจัดเตรียม
วัตถุดิบและการเพิ่มกำ�ลังการผลิตอย่างเร่งด่วน
	 อย่างไรก็ตามข้อมูลในปี พ.ศ. 2558 แสดงปริมาณ
การใช้นํ้ามันไบโอดีเซลที่เพิ่มจากปี พ.ศ. 2557 มากถึง  
5 แสนลิตรตอ่วนั สถานการณดั์งกลา่วรัฐยงัไม่ควรสรปุวา่ 
การสง่เสรมิการใชไ้บโอดีเซลประสบความสำ�เร็จ แตห่าก 
ถือเป็นความสำ�เร็จก็น่าจะเป็นเพียงความสำ�เร็จระยะส้ัน 
เพราะสาเหตุท่ีแท้จริงอาจเกิดจากการใช้อย่างฟุ่มเฟือย 
อันเนื่องมาจากราคาพลังงานที่ลดลงมาอย่างมาก ดังนั้น 
รัฐต้องส่งเสริมมาตรการประหยัดพลังงานให้มากขึ้น 
ไม่ว่าจะเป็นการสร้างจิตสำ�นึกและการออกมาตรการ 
ด้านราคาเพื่อลดความฟุ่มเฟือย เป็นต้น
	 การเพิ่มสัดส่วนผสมไบโอดีเซลน่าจะเป็นอีกวิธีการหน่ึง 
ที่เหมาะสมในสถานการณ์ปัจจุบัน เนื่องจากไบโอดีเซล 
มีราคาสงูกวา่นํา้มันดีเซล การบังคบัใชใ้นสัดสว่นทีสู่งขึน้ 
โดยรัฐไม่แทรกแทรงราคาจะทำ�ให้ราคานํ้ามันสูงขึ้น 
เลก็นอ้ย ซึง่เป็นการลดความตอ้งการการใชพ้ลงังานตาม
แผนอนุรักษ์พลังงาน (EEDP) และเพิ่มการใช้ไบโอดีเซล
ตามแผน AEDP ได้ในเวลาเดียวกัน

3. ศักยภาพการทดแทนพลังงานของเรือประมงชายฝั่ง
ในประเทศไทย
	 ขอ้มูลเรือประมงชายฝัง่ของประเทศไทย (ความยาว
เรือไม่เกิน 14 เมตร) ที่ใช้เครื่องยนต์ดีเซลมีรายละเอียด
ดังนี ้[6], [8]
	 1) เรือประมงพื้นบ้าน (ความยาวเรือระหว่าง 6–10 
เมตร) เครื่องยนต์ขนาด 4 สูบ ใช้นํ้ามันเชื้อเพลิง 
ประมาณ 10,000 ลิตรต่อปี โดยเรือกลุ่มนี้มีจำ�นวน 
16,651 ลำ� 
	 2) เรือประมงขนาดเล็ก (ความยาวเรือระหว่าง 
11–14 เมตร) เครื่องยนต์ขนาด 6 สูบ ใช้นํ้ามันเชื้อเพลิง 
ประมาณ 43,500 ลิตรต่อปี โดยเรือกลุ่มนี้มีจำ�นวน 
13,183 ลำ� 

รูปที่ 1 การเปรียบเทียบปริมาณการใช้ไบโอดีเซลกับ 
	เป้าหมายตามแผน AEDP 2015
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3.1 ศักยภาพการทดแทนพลงังานของเรอืประมงพ้ืนบ้าน 
	 เรือประมงพื้นบ้าน 16,651 ลำ� ใช้นํ้ามันไบโอดีเซล 
บี5 ลำ�ละประมาณ 10,000 ลิตรต่อปี ดังนั้นเรือประมง
พื้นบ้านทั้งหมดจะใช้นํ้ามันไบโอดีเซล บ5ี รวมประมาณ 
166.51 ล้านลิตรต่อปี จากผลการทดสอบท่ีรายงานว่า
หากเรือประมงพืน้บ้านเปล่ียนจากการใชน้ํ้ามันไบโอดีเซล  
บี5 มาเป็น บี20 จะมีอัตราความสิ้นเปลืองเชื้อเพลิง 
เพิ่มขึ้นอีก 6.20% หรือเท่ากับ 176.83 ล้านลิตรต่อปี
	 ตารางที่ 1 นำ�เสนอรายละเอียดว่านํ้ามันไบโอดีเซล 
บี5 จำ�นวน 166.51 ล้านลิตร ประกอบด้วยนํ้ามันดีเซล 
158.18 ลา้นลิตรและนํา้มันไบโอดีเซล บี100 อกี 8.33 ล้านลิตร  
หากเปลี่ยนมาใช้นํ้ามันไบโอดีเซล บี20 ปริมาณการใช้
นํ้ามันดีเซลจะลดลงเหลือ 141.47 ล้านลิตร อันจะก่อให้เกิดการ
ทดแทนการใช้ดีเซล (ลดการนำ�เข้า) ไปได้ 16.72 ล้านลิตร  
และเพิม่การใชน้ํา้มันไบโอดีเซล บี100 ได้ถงึ 27.04 ล้านลติร

ตารางที่ 1	 ศักยภาพการทดแทนการใช้ดีเซลและการเพิ่ม 
การใช้ไบโอดีเซลกรณีเรือประมงพื้นบ้าน

นํ้ามัน
ปริมาณการใช้ (ML/Yr)

รวม ดีเซล ไบโอดีเซล บ1ี00

บ5ี 166.51 158.18 8.33

บ2ี0
176.83 

(+6.20%) 141.47 35.37

ผลต่าง
16.72

(45,801.65 L/day)
27.04

(74,085.55 L/day)

	 รปูที ่2 แสดงความสมัพนัธร์ะหวา่งจำ�นวนเรอืประมง 
พื้นบ้านกับปริมาณนํ้ามันและผลประหยัดจากการลด
การนำ�เข้าน้ํามันดีเซล หากรัฐสามารถออกมาตรการ
ส่งเสริมหรือบังคับให้เรือประมงพื้นบ้านท้ัง 16,651 ลำ�
เปล่ียนจากการใช้นํ้ามันไบโอดีเซล บี5 มาเป็น บี20  
จะเพิม่การใชน้ํ้ามันไบโอดีเซล บี100 ได้ถงึ 74,085.55 ลิตร 
ตอ่วนั และลดการใชน้ํ้ามันดีเซลได้ 45,801.65 ลติรตอ่วนั  
โดยคิดเป็นการประหยัดจากการลดการนำ�เข้านํ้ามันได้วันละ 
1.37 ล้านบาท (คำ�นวณที่ราคาดีเซล 30 บาทต่อลิตร)

3.2 ศักยภาพการทดแทนพลงังานของเรอืประมงขนาดเลก็
	 เรอืประมงขนาดเล็ก 13,183 ลำ� ใชน้ํ้ามันไบโอดีเซล  

บี5 ลำ�ละประมาณ 43,500 ลิตรต่อปี ดังนั้นเรือประมง 
ขนาดเลก็ทัง้หมดจะใชน้ํา้มันไบโอดีเซล บี5 รวมประมาณ 
573.46 ล้านลิตรต่อปี จากผลการทดสอบท่ีรายงานว่า
หากเรือประมงขนาดเล็กเปล่ียนจากการใช้น้ํามันไบโอ
ดีเซล บี5 มาเป็น บี20 จะมีอตัราความส้ินเปลืองเชือ้เพลงิ 
เพิ่มขึ้นอีก 1.03% หรือเท่ากับ 579.37 ล้านลิตรต่อปี
	 ตารางที่ 2 นำ�เสนอรายละเอียดว่านํ้ามันไบโอดีเซล 
บี5 จำ�นวน 573.46 ล้านลิตรประกอบด้วยน้ํามันดีเซล 
544.79 ล้านลิตรและนํ้ามันไบโอดีเซล บ1ี00 อีก 28.68 
ล้านลิตร หากเปล่ียนมาใชน้ํา้มันไบโอดีเซล บี20 ปริมาณ
การใช้นํ้ามันดีเซลจะลดลงเหลือ 463.50 ล้านลิตร อันจะ
ก่อให้เกิดการทดแทนการใช้ดีเซล (ลดการนำ�เข้า) ไปได้ 
81.29 ล้านลิตร และเพิ่มการใช้น้ํามันไบโอดีเซล บี100 
ได้ถึง 87.22 ล้านลิตร

ตารางที่ 2	ศกัยภาพการทดแทนการใชดี้เซลและการเพิม่
การใช้ไบโอดีเซลกรณีเรือประมงพื้นบ้าน

นํ้ามัน
ปริมาณการใช้ (ML/Yr)

รวม ดีเซล ไบโอดีเซล บ1ี00

บ5ี 573.46 544.79 28.68

บ2ี0
579.37  

(+1.03%) 463.50 115.87

ผลต่าง
81.29

(222,785.22 L/day)
87.22

(238,967.79 L/day)

รูปที่ 2	 ศักยภาพการเพิ่มการใช้ไบโอดีเซลและการ
ทดแทนการใช้ดีเซลของเรือประมงพื้นบ้าน
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รูปที่ 3 ศักยภาพการเพิ่มการใช้ไบโอดีเซลและการ
ทดแทนการใช้ดีเซลของเรือประมงขนาดเล็ก

	 รูปท่ี 3 แสดงความสัมพนัธร์ะหว่างจำ�นวนเรือประมง 
ขนาดเล็กกับปริมาณน้ํามันและผลประหยัดจากการลด 
การนำ�เข้าน้ํามันดีเซล หากรัฐสามารถออกมาตรการส่งเสริม 
หรือบังคับให้เรือประมงขนาดเล็กทั้ง 13,183 ลำ� เปลี่ยน 
จากการใช้น้ํามันไบโอดีเซล บี5 มาเป็น บี20 จะเพิ่ม 
การใช้นํ้ามันไบโอดีเซล บี100 ได้ถึง 238,967.79 ลิตร 
ตอ่วนั และลดการใชน้ํา้มันดีเซลได้ 222,785.22 ลิตรตอ่วนั  
โดยคิดเป็นการประหยัดจากการลดการนำ�เข้าน้ํามันได้ 
วันละ 6.68 ล้านบาท (คำ�นวณที่ราคาดีเซล 30 บาทต่อลิตร)
	 ข้อมูลข้างต้นสามารถสรุปเป็นศักยภาพต่อลำ�ของ
เรือทั้ง 2 ชนิดได้ดังตารางที่ 3 

ตารางที่ 3 สรุปศักยภาพของเรือประมงทั้ง 2 ชนิด

ศักยภาพ (เรือ 1 ลำ�)
ชนิดเรือประมงชายฝั่ง

พื้นบ้าน ขนาดเล็ก

การเพิ่มการใช้ไบโอดีเซล บ1ี00
(ลิตรต่อวัน) 4.45 18.13

การลดการใช้ดีเซล (ลิตรต่อวัน) 2.75 16.90

ผลประหยัด (บาทต่อวัน)
(ดีเซลลิตรละ 20 บาท) 55.01 337.99

ผลประหยัด (บาทต่อวัน)
(ดีเซลลิตรละ 30 บาท) 82.52 506.98

ผลประหยัด (บาทต่อวัน)
(ดีเซลลิตรละ 40 บาท) 110.03 675.98

4. อภิปรายผลและสรุป
	 กองทุนเพื่อส่งเสริมการอนุรักษ์พลังงานเป็นกลไก
หนึ่งในการขับเคล่ือนแผนและนโยบายด้านพลังงานของ
ประเทศ โดยกองทุนฯ ได้ดำ�เนินโครงการนำ�ร่องการใช้ 
นํา้มันไบโอดีเซล บ2ี0 ในเรอืประมงพืน้บ้านและเรือประมง 
ขนาดเล็กในพื้นที่ชายฝั่ง ในปี พ.ศ. 2556 จำ�นวน 44 ลำ�  
ตามนโยบายการเพิ่มการใช้ไบโอดีเซลของแผนพัฒนา
พลังงานทดแทนและพลังงานทางเลือกของประเทศไทย
ซึ่งผลการทดสอบได้ยืนยันถึงความเป็นไปได้ในเชิง
วิศวกรรม
	 ผลวเิคราะหก์ารใชไ้บโอดีเซลของประเทศไทยย้อนหลัง 
ตัง้แตปี่ พ.ศ. 2552 พบวา่ปริมาณการใชไ้บโอดีเซลเพิม่สงู 
ขึน้มาโดยตลอดและเม่ือเปรียบเทยีบกบัแผน AEDP 2015  
ที่อนุมัติเม่ือปี พ.ศ. 2558 พบว่าการใช้งานจริงสูงกว่า 
ค่าเป้าหมายรายปี แต่ยังคงต้องการการสนับสนุนอย่าง 
ต่อเนื่องท้ังด้านการเพิ่มปริมาณวัตถุดิบ กำ�ลังการผลิต 
และปริมาณการใช้งาน
	 ผลวิเคราะห์ศักยภาพการเพิ่มการใช้น้ํามันไบโอดีเซล 
บี100 และศักยภาพการลดการนำ�เข้านํ้ามันดีเซล 
ทีส่ามารถเกิดข้ึนจากเรือประมงพบวา่เรือประมงพืน้บ้าน
และเรือประมงขนาดเลก็มีศกัยภาพการเพิม่การใชน้ํา้มัน
ไบโอดีเซล บ1ี00 ได้ลำ�ละ 4.45 และ 18.13 ลิตรต่อวัน  
ก่อให้เกิดผลประหยัดได้ประมาณลำ�ละ 82.52 และ 
506.98 บาทต่อวัน หากเรือประมงทั้งหมดเปล่ียนมาใช้
ไบโอดีเซล บ2ี0 จะเพิ่มปริมาณการใช้ไบโอดีเซล บ1ี00 
ได้ถึงวันละ 313,053.34 ลิตร และลดการนำ�เข้านํ้ามันได้
วันละ 8.05 ล้านบาท 
	 ภาคสว่นของเรือประมงชายฝัง่จงึมีศกัยภาพในการ
ช่วยเพิ่มการใช้ไบโอดีเซลของประเทศไทยมากและยัง
สะทอ้นถงึความเป็นไปได้ในการศกึษา วจิยัหรือสนบัสนนุ
การใชง้านในกลุม่เรอืประมงขนาดใหญแ่ละภาคสว่นอืน่ๆ 
เช่น ภาคเกษตรกรรมและภาคขนส่งได้เป็นอย่างดี
	 การผลักดันใหเ้กิดการใชน้ํ้ามันไบโอดีเซลในสัดส่วน
ทีเ่พิม่ขึน้สง่ผลกระทบด้านบวกตอ่เศรษฐกจิโดยรวมของ
ประเทศ การเพิม่มูลคา่ของผลติผลการเกษตร การจา้งงาน 
ในพื้นที่และการลดปัญหาสิ่งแวดล้อมที่เกิดจากการใช้
เชื้อเพลิงฟอสซิล
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