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บทคัดยอ 

บทความนี้ไดทําการศึกษาเพื่อวางระบบการซอมบํารุงใหกับรถดูดเลนและฉีดลางทอระบายน้ําของ

องคการบริหารสวนทองถิ่นแหงหนึ่ง มีจํานวน 6 คัน ซึ่งมีวัตถุประสงคเพื่อที่จะลดเวลาและความถี่ 

(จํานวนครั้ง) ที่รถเกิดการชํารุดเสีย (breakdown) หนางานลง ซึ่งไดดําเนินการโดยวางระบบการ

ซอมบํารุงเชิงปองกันใหครอบคลุมในทุกระบบ จัดทํา checklists ประจําวัน, ประจําสัปดาห, 

ประจําเดือน ที่ระยะการใชงาน 40, 250, 400 และ1,500 ชั่วโมง และที่ระยะทาง 5,000, 10,000, 

20,000 และ 40,000 กิโลเมตร โดยใชคาMean Time Between Failure (MTBF), Mean Time to 

Repair (MTTR), Percent of Machine Availability และตนทุนแรงงาน (labor costs) เปนดัชนีชี้วัด

เปรียบเทียบผลระหวางกอนและหลังจากไดดําเนินการวางระบบการซอมบํารุงเชิงปองกันแลว จาก

การศึกษาพบวาคา MTBF เฉลี่ยมีอัตราเพิ่มขึ้นเทากับ 112.04 เปอรเซ็นต คา MTTR เฉลี่ยมีอัตรา

ลดลงเทากับ 31.15 เปอรเซ็นต คา Percent of Machine Availability เฉลี่ยมีจํานวนเปอรเซ็นต

เพิ่มขึ้นเทากับ 0.47 อัตราการชํารุดเสียหนางานเฉลี่ยมีอัตราลดลงเทากับ 58.33 เปอรเซ็นต ตนทุน

แรงงานเฉลี่ยมีอัตราลดลงเทากับ 8.47 เปอรเซ็นต 

คําสําคัญ: ซอมบํารุงเชิงปองกัน, checklists, ระยะทาง 

 

ABSTRACT 

This paper is a study of maintenance system planning for the 6 drainage pipe cleaning 

trucks. The object of study to reduce time and frequency (number of times) on trucks 

breakdown. The researcher perform preventive maintenance system which cover all them. 

And prepare checklists for daily, weekly, monthly for 40, 250, 400 and 1,500 working hours 

and 5,000, 10,000, 20,000 and 40,000 kilometers of mileage. By using the Mean Time 

 คณะวิศวกรรมศาสตร มหาวิทยาลัยเกษมบัณฑิต บทความวิจัย 



54 Kasem Bundit Engineering Journal Vol.5 No.1 January - June 2015 

between Failure (MTBF), Mean Time to Repair (MTTR), Percent of Machine Availability and 

labor costs as indicators. In the later to compare the results between before and after the 

implementation of the preventive maintenance. The study founds that the average MTBF 

increases of 112.04 percent, average MTTR decreases 31.15 percent, average percent of 

Machine Availability increases 0.47, the average rate of failure on site decreases 58.33 

percent, and the average labor costs decreases 8.47 percent. 

KEYWORDS: preventive maintenance, checklists, mileage 

 

1. บทนํา 

ในการใชงานเครื่องจักรกลทุกชนิดไมวาจะเปนภาคการผลิตหรือภาคการบริการ การ

บํารุงรักษาเครื่องจักรกลใหอยูในสภาพที่พรอมใชงานไดตลอดเวลาเปนส่ิงสําคัญและจําเปนมาก 

โดยเฉพาะในภาคการผลิตที่จะทําใหไดผลิตสินคาไดตรงตามความตองการของลูกคาอยางถูกตอง

และรวดเร็ว [1-2] แตปญหาหลักประการหนึ่งที่สําคัญตองานดานการบํารุงรักษาเครื่องจักรกลคือ

การไมสามารถคาดการณไดวาเครื่องจักรกล ชิ้นสวนอุปกรณ สวนประกอบตางๆ จะมีอายุการใช

งานไดนานเทาไรถึงจะเส่ือมสภาพหรือชํารุดเสีย ดังนั้นผูปฏิบัติงานที่มีหนาที่เกี่ยวของจึงแกปญหา

โดยการเปลี่ยนทดแทนหรือซอมแกไขชิ้นสวนอุปกรณตางๆ ตามชวงเวลาที่กําหนดไวในคูมือการใช

งานของเครื่องจักรกลนั้น [3] แตหากไมมีระบุไวในคูมือการใชงานหรือขึ้นอยูกับสภาพการใชงานที่

แตกตางกัน หรือเมื่อเครื่องจักรกลชิ้นสวนอุปกรณไดถูกใชงานมาเปนเวลานาน แผนการบํารุงรักษา

ตามคูมือการใชงานอาจจะไมสงผลตอการทํางานของเครื่องจักรกลไดอยางมีประสิทธิภาพ [1-2] 

รถดูดเลนและฉีดลางทอระบายน้ําขององคกรปกครองสวนทองถิ่นที่ไดทําการศึกษา เปน

เครื่องจักรกลทุนแรงที่ใชงานในภาคบริการ แตเมื่อเกิดการชํารุดขัดของในระหวางใชงานจะทําใหมี

ผลกระทบเกิดขึ้นเชน การปฏิบัติงานไมเปนไปตามแผน ระยะเวลาการซอมแกไขที่ไมแนนอน เปน

ตน จากขอมูลประวัติการซอมเปลี่ยนชิ้นสวนอุปกรณและการบํารุงรักษาในระเวลาที่ผานมากอนนี้

พบวามีอัตราการเกิดชํารุดเสียหนางานในระดับหนึ่ง ในการดําเนินการซอมบํารุงไดใชวิธีการซอม

บํารุ งหลัง เ กิดเหตุขัดของ  (breakdown maintenance) มากกวาการซอมบํารุ ง เชิงปองกัน 

(preventive maintenance) ซึ่งไดเห็นวาหากมีการวางระบบการซอมบํารุงเชิงปองกันใหครอบคลุม

ในทุกระบบ และปฏิบัติตามแผนการซอมบํารุงรักษาที่ไดวางไว นาจะสามารถลดอัตราการชํารุดเสีย

หนางานลง เพิ่มประสิทธิภาพการวางแผนเวลาการบํารุงรักษาไดแมนยําขึ้น และเปนเครื่องจักรกล

ประเภทที่มีคาอัตราการชํารุดเสียคอนขางคงที่ [4] 

ดังนั้นรถดูดเลนและฉีดลางทอระบายน้ําจะมีความพรอมในการใชงาน (Availability) ไดมาก

นอยเพียงใดนั้น คงจะเปนผลที่มาจากประสิทธิผลของการบํารุงรักษา การที่จะใหมีความพรอมใน
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การใชงานสูงยอมหมายถึงวาการชํารุดขัดของ/เสีย (Failure Rate) มีอัตราที่ตํ่า และแนวทางที่

จัดการในเรื่องนี้ก็คือการเลือกใชวิธีการซอมบํารุงหรือแผนการซอมบํารุงที่ดีหรือเหมาะสมกวามาใช

ดําเนินการ จึงไดศึกษาการเพิ่มประสิทธิภาพระบบการซอมบํารุง เพื่อลดเวลาและจํานวนครั้งการ

ชํารุดขัดของของรถดูดเลนและฉีดลางทอระบายน้ําใหนอยลง โดยเฉพาะการชํารุดขัดของในขณะใช

งาน (หนางาน) 

งานศึกษาวิจัยที่ใชเปนแนวทางในการศึกษาไดแก การปรับปรุงระบบการบํารุงรักษาในงาน

ซอมรถเทรเลอร เพื่อลดคาใชจายตอกิโลเมตรและและเวลาในการซอมบํารุง [5] การปรับปรุงระบบ

การซอมบํารุงในโรงงานผลิตถุงมือยางแหงหนึ่ง เพื่อลดตนทุนรวมของคาใชจายในการซอมบํารุง 

ซึ่งเปนตนทุนสวนที่สําคัญของตนทุนการผลิต โดยการวางโปรแกรมการบํารุงรักษาเชิงปองกัน

เครื่องจักรในสายการผลิต จํานวน 2 เครื่อง [6] การศึกษาหาสาเหตุและแนวทางในการลดเวลาหยุด

เครื่องเนื่องจากขบวนการซอมบํารุงในสายการผลิตขวดนมขนาด 200 มล. โดยการปรับเปลี่ยน

ระบบการบํารุงรักษาเครื่องจักรจากการบํารุงรักษาหลังเกิดเหตุขัดของมาเปนการบํารุงรักษาเชิง

ปองกัน [7] การศึกษาการปรับปรุงงานบํารุงรักษาสถานีส่ือสารผานดาวเทียมภาคพื้นดินโดยใชการ

บํารุงรักษาเชิงปองกัน [8] การศึกษาเกี่ยวกับการบํารุงรักษาเชิงปองกันของระบบลําเลียงดวย

สายพานในอุตสาหกรรมการผลิตอาหารสัตว เพื่อลดเวลาสูญเสียในกระบวนการผลิตลงและปองกัน

การขัดของของเครื ่องจักร โดยการดําเนินการทําแบบฟอรมสําหรับการตรวจเช็คสภาพ

เครื่องจักรและจัดทํามาตรฐานการตรวจเช็ค [9] การศึกษาเกี่ยวกับการลดคาใชจายการซอมบํารุง

เครื่องปรับอากาศโดยแนวทางการบํารุงรักษาเชิงปองกัน โดยการใชระบบการซอมบํารุงเชิงรุกแทน

การใชวิธีเสียแลวถึงซอม [10] การศึกษาเกี่ยวกับหลักการของการบํารุงรักษาบนพื้นฐานความ

นาเชื่อถือมาประยุกตใช เพื่อเพิ่มอัตราความพรอมใชงานและเพิ่มความนาเชื่อถือของเครื่องจักร 

โดยการนําระบบการบํารุงรักษาเครื่องจักรและการวิเคราะหรูปแบบและผลกระทบของความ

เสียหายมาทําการวิเคราะหความเสียหายและระดับความเส่ียง เพื่อนําขอมูลที่ไดมาทําการวาง

แผนการบํารุงรักษาเชิงปองกันที่เหมาะสมของแตละเครื่องจักร [11] การศึกษาการบํารุงรักษา

เครื่องจักรบนพื้นฐานความนาเชื่อถือ ลดเวลาสูญเสียที่เกิดจากปญหาการขัดของและเสียหายของ

เครื่องจักร โดยใชหลักการวิศวกรรมความนาเชื่อถือในการวิเคราะหหารอบการเปลี่ยนทดแทน 

เพื่อนําไปปรับปรุงแผนการบํารุงรักษาเชิงปองกัน [2] การศึกษาการลดเวลาสูญเสียที่เกิดจาก

ปญหาการขัดของและเสียหายของเครื่องจักรในระหวางทําการผลิต โรงงานผลิตกระดาษและ

กําหนดวิธีการบํารุงรักษาเชิงปองกันใหกับชิ้นสวนอุปกรณของโรงงานกรณีศึกษา โดยใชหลักการ

วิศวกรรมความนาเชื่อถือในการวิเคราะห ดวยวิธีการวิเคราะหคุณลักษณะความเสียหายและ

ผลกระทบ (Failure Modes and Effects Analysis; FMEA) [4] การเพิ่มประสิทธิภาพเครื่องจักร

โดยระบบการบํารุงรักษาเชิงปองกัน กรณีศึกษาโรงงานอุตสาหกรรมผลิตเครื่องด่ืม [12] 
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2. วิธีดําเนินการศึกษา 

2.1 แนวทางและวิธีดําเนินการศึกษา 

มีขั้นตอนโดยสังเขป ดังนี้ 

 

 

รูปที่ 1 ขั้นตอนการดาํเนินการศกึษา 

 

2.2 ประเภทของการซอมบํารงุรักษา 

แบงเปน 3 ประเภท[6-9,12-13] 

1) การบํารุงรักษาหลังเกิดเหตุขัดของหรือเสียแลวซอม (breakdown maintenance) 

2) การบํารุงรักษาเชิงปองกัน (preventive maintenance) 

3) การบํารุงรักษาตามสภาพ (condition based maintenance) 

ศึกษาระบบการทํางานของรถดูดเลน

 

ศึกษาระบบการซอมบํารุงที่ดําเนินการในชวงระยะเวลาที่ผานมา 

ศึกษาทฤษฎีและงานศึกษาวิจัยที่เกี่ยวของ 

พิจารณาเลือกรูปแบบในการซอมบํารุง

 

จัดทําแผนการซอมบํารุง 

ดําเนินการตามรูปแบบและแผนการซอมบํารุงที่ไดจัดทํา 

นําขอมูลกอนและหลังจากที่ไดดําเนินการวางระบบการซอมบํารุง 

มาทําการวิเคราะหหาคาดัชนีตางๆ เพื่อเปรยีบเทียบผลการดําเนินการ 

สรุปผลการดําเนินการ 
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2.3 ประชากรที่ใชในการศึกษา 

ในการศึกษานี้จะใชรถดูดเลนและฉีดลางทอระบายน้ําขององคกรปกครองสวนทองถิ่นแหงหนึ่ง

จํานวน 6 คัน ลักษณะทั่วไปเปนรถบรรทุก ขนาด 10 ลอ เครื่องยนตดีเซล ยี่หอเมอรซีเดส เบนซ 

ติดต้ังชุดอุปกรณสําหรับดูดเลนและฉีดลางทําความสะอาดทอระบายน้ํา ยี่หอ MULLER ซึ่ง

ประกอบดวยระบบตางๆ เชน ระบบแรงดันสูง ระบบสุญญากาศ ระบบรีไซเคิลน้ํา ระบบไฮดรอลิค 

ระบบดูด และระบบนิวเมติกส 

 

2.4 ขอมูลที่ใชในการศึกษา 

ที่มาของขอมูลที่ใชในการศึกษา ไดมาจาก 3 แหลง ดังนี้ 

1) ขอมูลจากประวัติการซอมบํารุงและเปลี่ยนชิ้นสวนของรถดูดเลนและฉีดลางทอระบาย

น้ํา จํานวน 6 คัน โดยแบงเปนกอนการดําเนินการวางระบบการซอมบํารุงเชิงปองกัน (1 มกราคม 

2550 – 31 มกราคม 2556) และหลังจากไดดําเนินการวางระบบการซอมบํารุงเชิงปองกันแลว (1 

กุมภาพันธ 2556 – 30 มิถุนายน 2557) 

2) หนังสือที่ไดรับมาพรอมกับรถฯ (หนังสือคูมือ,Specifications) 

3) ขอมูลจากผูควบคุมการใชงานรถฯ 

 

2.5 สภาพปญหาที่จะศึกษา 

จากการศึกษาขอมูลการชํารุดเสียของชิ้นสวนในระบบตางๆจากประวัติการซอมบํารุงของรถ

ดูดเลนและฉีดลางทอระบายน้ํา จํานวน 6 คัน ดังตารางที่ 1 ซึ่งไดดําเนินการซอมบํารุงหลังเกิด

เห ตุขั ดข อ ง (breakdown Maintenance)  มากกว าการซ อมบํ า รุ ง เชิ งป อ งกั น  (preventive 

Maintenance) ซึ่งไดพบวารถเกิดการชํารุดเสียหนางาน (ในระหวางใชงาน) อยูเนืองๆ ทําใหการ

ปฏิบัติภารกิจไมเปนไปตามแผน ดวยเหตุนี้จึงเห็นวามีความจําเปนที่จะตองปรับเปลี่ยนวิธีการหรือ

รูปแบบการซอมบํารุง [1-12] จากแบบชํารุดเสียไมสามารถใชงานไดแลวจึงทําการซอมแกไขซึ่งเปน

เชิงรับเพียงอยางเดียว ใหเปนเชิงรุกมากขึ้น โดยการเลือกการวางระบบการซอมบํารุงเชิงปองกัน 

(Preventive Maintenance) ที่ครอบคลุมในทุกระบบเขามาดําเนินการ 
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ตารางที่ 1 ขอมูลการชํารุดเสียหนางาน (ในระหวางใชงาน) ต้ังแตวันที่ 1 มกราคม 2550 - 

31 มกราคม 2556 

หมายเลขรถ จํานวนครั้งการชํารุดเสีย 

(ครั้ง) 

ระยะเวลาทั้งหมดในการซอมแกไข 

(ช่ัวโมง) 

93 - 9513 13 92 

95 - 1588 12 88 

95 - 1607 13 84 

96 - 6047 11 56 

96 - 6048 10 48 

96 - 6052 7 32 

 

2.6 แนวทางการแกปญหา 

จากสภาพปญหาที่รถดูดเลนและฉีดลางทอระบายน้ํา เกิดการชํารุดเสียหนางาน (ในขณะใช

งาน) ที่เกิดขึ้นเปนครั้งคราว นาจะมีสาเหตุใหญมาจากขาดการตรวจเช็คทดสอบชิ้นสวนอุปกรณวา

มีสภาพความพรอมใชงานเทาไร จึงไดใชแนวทางการวางระบบการซอมบํารุงเชิงปองกันใหครอบ

คลุมในทุกระบบและดําเนินการตามแผนการซอมบํารุงรักษาที่กําหนดไวมาดําเนินการ ดังนี้ 

1) กําหนดรอบเวลาการเปลี่ยนชิ้นสวนอุปกรณระบบตางๆ [5,8] โดยใชคาMTBFเฉลี่ย

ของ แตละชิ้นสวนอุปกรณและใชคาที่ 70 เปอรเซ็นต ของคา MTBF เฉล่ีย ในชวงระยะกอน

ดําเนินการวางระบบการซอมบํารุงเชิงปองกัน เปนจุดติดตามเฝาระวังสําหรับชิ้นสวนอุปกรณที่

สามารถตรวจสอบไดดวยสายตา เนื่องจากชิ้นสวนอุปกรณอาจจะเกิดการชํารุดเสียกอนครบรอบ

เวลาการเปลี่ยน แตถาอยูในสภาพที่ใชงานไดเปนปกติก็ยังคงใชงานตอไป 

2) จัดทําแบบรายการตรวจเช็คบํารุงรักษา (Checklists) ชิ้นสวนอุปกรณระบบตางๆ ทั้ง

ประจําวัน ประจําสัปดาห และประจําเดือน [5-6, 8] ที่ระยะทาง 5,000 กิโลเมตร, 10,000 กิโลเมตร, 

20,000 กิโลเมตร และ 40,000 กิโลเมตร [5] ที่ระยะชั่วโมงการใชงาน (Working Period) 40 ชั่วโมง

, 250 ชั่วโมง, 400 ชั่วโมง และ 1,500 ชั่วโมง [6]  

3) ดําเนินการสํารองตามความเหมาะสม [5] จากเดิมไมไดมีการสํารองอะไหลชิ้นสวน

อุปกรณใดๆ ทั้งนี้การดําเนินการสํารองอะไหลชิ้นสวนอุปกรณอาจไมสามารถที่จะดําเนินการได

ครบทุกรายการตามที่ไดจัดทํา เนื่องจากขอจํากัดดานงบประมาณและสถานที่จัดเก็บ 
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แบบรายการตรวจเช็คบํารงุรกัษาประจําวัน 

รถดูดเลนและฉีดลางทอระบายน้ํา ยี่หอ เมอรซเีดส เบนซ หมายเลขทะเบยีน_________________________ 

วัน___________________ที่__________เดือน_________________________พ.ศ._________________ 

ระยะทางสะสม(Mileage)___________________กิโลเมตร  ____________________________ชั่วโมง 

กองระบบทอระบายน้ํา สํานักการระบายน้ํา กรุงเทพมหานคร 

รายการ การดําเนินการ 
สภาวะ 

หมายเหตุ 
ปกติ ไมปกติ 

ตัวรถ    

1. หลอลื่น 

   เครื่องยนต 

ตรวจเช็คระดับน้ํามันหลอลื่น 

ตรวจเช็คสภาพน้ํามันหลอลื่น 

   

2. หลอเย็น 

   เครื่องยนต 

ตรวจเช็คระดับน้ําหลอเย็น 

ตรวจเช็คสภาพน้ําหลอเย็น 

   

3. เช้ือเพลิง ตรวจเช็คการรั่ว/ซึม/หยด ของน้ํามันเช้ือเพลิง    

4. ไฟฟาและ 

    สัญญาณตางๆ 

ตรวจเช็คการทํางานของไฟสองสวางและ

สัญญาณตางๆ 

   

5. เบรคและ 

   เบรคมือ 

ตรวจเช็คการทํางาน 

ตรวจเช็คระดับน้ํามันเบรค 

   

6. สงกําลัง ตรวจเช็คการทํางานของเกียรและคลัทช    

7. ลอและยาง ตรววจเช็คสภาพยางลอ    

8. รองรับ บังคับเลี้ยว

และกันสะเทือน 

ตรวจเช็ครั่ว/ซึม/หยดของน้ํามันเพาเวอร

พวงมาลัย 

   

ชุดอุปกรณดูดเลนและฉีดลาง    

1. ไฮดรอลิค ตรวจเช็ครั่ว/ซึม/หยดของน้ํามันไฮดรอลคิ 

ตรวจเช็คระดับน้ํามันไฮดรอลิค 

   

2. แรงดันสูง ตรวจเช็คการรั่วแตกของทอน้ําและขอตอตางๆ    

3. สุญญากาศ ตรวจเช็คสภาพภายนอก vacuum pump    

4. รีไซเคิลน้ํา ตรวจเช็คอุปกรณ ซีล ขอตอทางเดินน้ํา 

ตรวจเช็คสภาพภายนอกถัง 

   

 

ลงชื่อ___________________________พนักงานขับรถ 

 

ลงชื่อ___________________________ผูควบคุมการใชรถ 

รูปที่ 2 แบบรายการตรวจเช็คบํารงุรักษาประจําวัน 
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2.7 เครื่องมือที่ใชดําเนินการศึกษา 

ในการดําเนินการศึกษาไดใชเครื่องมือที่เปนดัชนีชี้วัดประสิทธิผลการในการดําเนินงานซอม

บํารุงรักษา จํานวน 3 ตัว ดังนี ้

1) การวัดผลโดยใชคาระยะเวลาเฉลี่ยระหวางการเกิดเหตุขัดของของเครื่องจักร (Mean 

Time Between Failure; MTBF) [8] ซึ่งหาคาไดจาก 

 

 MTBF  =  (เวลาที่เครื่องจักรทํางาน / จํานวนครั้งที่เครื่องจักรเสีย) (1) 

 

เปรียบเทียบผลระหวางกอนและหลังจากที่ไดดําเนินการวางระบบการซอมบํารุงรักษาเชิงปองกัน 

2) การวัดผลโดยใชคาระยะเวลาเฉลี่ยการซอมแซม (Mean Time to Repair; MTTR) 

[5,8] ซึ่งหาคาไดจาก 

 

 MTTR  =  (เวลาที่เครื่องจักรเสีย / จํานวนครั้งที่เครือ่งจักรเสีย) (2) 

 

เปรียบเทียบผลระหวางกอนและหลังจากที่ไดดําเนินการวางระบบการซอมบํารุงรักษาเชิงปองกัน 

3) การวัดผลโดยใชเปอรเซ็นตความพรอมใชงานเครื่องจักร (Percent of Machine 

Availability) [8] ซึ่งหาไดจาก 

 

Percent of Machine Availability = [เวลาที่เครื่องจักรทํางาน/(เวลาที่เครื่องจักรทํางาน +  

 เวลาที่เครื่องจักรเสีย)] x100 (3) 

 

เปรียบเทียบผลระหวางกอนและหลังจากที่ไดดําเนินการวางระบบการซอมบํารุงรักษาเชิงปองกัน 

 

3. ผลการศึกษา 

จากการดําเนินการวิเคราะหขอมูลการชํารุดเสียของรถดูดเลนและฉีดลางทอระบายน้ํา จํานวน 

6 คัน ผลแสดงดังตารางที่ 2 
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ตารางที่ 2 ผลคาดัชนีตางๆกอนและหลังดําเนินการวางระบบการซอมบํารุงเชิงปองกัน 

หมายเลข

รถ 

MTBF MTTR Availability (%) 

กอน 

(ชม./ครั้ง) 

หลัง 

(ชม./ครั้ง) 

เพ่ิม-ลด 

(%) 

กอน 

(ชม./ครั้ง) 

หลัง 

(ชม./ครั้ง) 

เพ่ิม-ลด 

(%) 
กอน หลัง เพ่ิม-ลด 

93-9513 683.69 2056.00 +200.72 7.07 4.00 -43.42 98.98 99.81 +0.83 

95-1588 740.67 1028.00 +38.79 6.33 4.00 -36.80 99.15 99.61 +0.46 

95-1607 683.69 2056.00 +200.72 6.46 4.00 -38.08 99.06 99.81 +0.75 

96-6047 808.00 - - 4.72 - - 99.42 - - 

96-6048 888.80 2056.00 +131.32 4.80 4.00 -16.66 99.46 99.81 +0.35 

96-6052 1269.71 2056.00 +61.92 4.57 4.00 -12.47 99.64 99.81 +0.17 

เฉล่ีย 

5 คัน 
808.00 1713.33 +112.04 5.81 4.00 -31.15 99.29 99.76 +0.47 

 

4. สรุปผลการศึกษาและขอคิดเห็น 

4.1 สรุปผลการศึกษา 

จากการศึกษาการวางระบบการซอมบํารุงเชิงปองกันสําหรับรถดูดเลนและฉีดลางทอระบายน้ํา

ขององคกรปกครองสวนทองถิ่นแหงหนึ่ง จํานวน 6 คัน เมื่อเปรียบเทียบคาดัชนีตางๆ ระหวางกอน

และหลังจากที่ไดดําเนินการวางระบบการซอมบํารุงเชิงปองกันแลว พบวา 1) คาระยะเวลาเฉลี่ย

ระหวางการเกิดเหตุขัดของเสีย (MTBF) มีอัตราเพิ่มขึ้นเฉลี่ย เทากับ 112.04 เปอรเซ็นต 2) คา

ระยะเวลาเฉลี่ยการซอม (MTTR) เฉลี่ย 5 คันมีอัตราลดลง 31.15 เปอรเซ็นต 3) คาเปอรเซ็นต

ความพรอมใชงาน (Percent of Availability) เฉลี่ย 5 คัน มีจํานวนเปอรเซ็นตเพิ่มขึ้น เทากับ 0.47 

4) อัตราการชํารุดเสีย (breakdown) หนางาน เฉลี่ย 5 คัน มีอัตราลดลง 58.33 เปอรเซ็นต (ผล

คาดหวังที่ 30 เปอรเซ็นต) 5) ตนทุนแรงงาน (labor costs) เฉลี่ย มีอัตราลดลง 8.47 เปอรเซ็นต 

(ผลคาดหวังที่ 10 เปอรเซ็นต) เมื่อพิจารณาผลทางเศรษฐศาสตรจะพบวา ในสวนการสํารองอะไหล

ชิ้นสวนอุปกรณจะมีตนทุนในการเก็บรักษาและตองจายเงินซื้อมากอน แตหากไมมีการดําเนินการ

สํารองอะไหลชิ้นสวนอุปกรณก็จะไมมีตนทุนในสวนนี้ แตราคาการจําหนายก็มีการปรับเพิ่มขึ้น

เรื่อยๆ การดําเนินการสํารองอะไหลชิ้นสวนอุปกรณจะใหผลดีในการควบคุมระยะเวลาในการแกไข

การชํารุดขัดของโดยไมเสียเวลากับการรออะไหลชิ้นสวนอุปกรณ 
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รูปที่ 3 คาดัชนีกอนและหลังจากดําเนินการวางระบบการซอมบํารุงเชิงปองกัน 

 

4.2 ขอคิดเห็นเสนอแนะ 

 หากมีการศึกษากับเครื่องจักรกลในประเภทหรือมีลักษณะที่ใกลเคียง ควรที่จะเพิ่มระยะเวลา

การดําเนินการศึกษาใหมากขึ้น โดยเฉพาะระยะเวลาหลังจากดําเนินการวางระบบแลว ซึ่งนาจะ
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คาดัชนีกอนและหลังจากดําเนินการวางระบบการซอมบํารุงเชิงปองกนั
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