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บทคดัย่อ 
การก่อสรา้งโครงการก่อสรา้งทางหลวงพเิศษระหว่างเมอืงหมายเลข 82 (M82) ช่วงบางขุนเทยีน-
บา้นแพว้ ตามรูปแบบทีก่ าหนดจะเป็นการด าเนินการก่อสรา้งบรเิวณพืน้ทีเ่กาะกลางเดมิของถนน
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พระราม 2 และ ปรบัปรุงเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางเพื่อป้องกนัความสบัสนของผู้ขบัขี่  แต่
เนื่องจากการด าเนินงานปรบัปรุงในบางช่วงของพื้นที่ก่อสร้างยงัไม่สมบูรณ์ ส่งผลกระทบต่อ
พฤตกิรรมการขบัขีข่องผูใ้ชท้าง การศกึษามวีตัถุประสงคเ์พื่อประเมนิผลกระทบต่อพฤตกิรรมการ
ขบัขีท่ี่เกดิขึ้นจากเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางที่ไม่ชดัเจนโดยเฉพาะในพื้นที่ก่อสร้าง  โดยการ
เปรยีบเทยีบพฤติกรรมการขบัขี่ในพื้นที่ก่อสร้างบนทางหลวงหมายเลข  35 ระหว่างบรเิวณที่มี
เครือ่งหมายจราจรบนพืน้ทางไมช่ดัเจน (กม.32+700 ขาเขา้กรุงเทพฯ) และ บรเิวณทีม่เีครือ่งหมาย
จราจรบนพืน้ทางปกต ิ(กม.15+500 ขาเขา้กรุงเทพฯ) ด้วยการประเมนิอตัราการไหลของกระแส
จราจร พฤติกรรมการใช้ความเร็วของยานพาหนะ และ ต าแหน่งของยานพาหนะในช่องจราจร  
ผลการเปรยีบเทยีบอตัราการไหลของกระแสจราจรสามารถสรุปไดว้่าในบรเิวณพืน้ทีเ่ครื่องหมาย
จราจรบนพืน้ทางปกต ิสามารถระบายการจราจรไดม้ากกว่าบรเิวณพืน้ทีเ่ครื่องหมายจราจรบนพืน้
ทางไม่ชดัเจน การเปรยีบเทยีบพฤตกิรรมการใชค้วามเรว็ของยานพาหนะ พบว่า ในบรเิวณพืน้ที่
เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางปกติ ยานพาหนะสามารถท าความเร็วได้มากกว่าบริเวณพื้นที่
เครือ่งหมายจราจรบนพืน้ทางไมช่ดัเจน โดยเฉพาะในช่วงนอกชัว่โมงเร่งด่วน แต่เมือ่พจิารณาในช่วง
ชัว่โมงเร่งที่มกีารจราจรหนาแน่น พบว่า พฤติกรรมการความเรว็ของยานพาหนะทัง้  2 พื้นที่มคี่า
ใกลเ้คยีงกนั ส าหรบัการเปรยีบเทยีบอตัราการเปลีย่นช่องจราจร สามารถสรุปไดว้่า ในช่วงเวลาทีม่ี
ความหนาแน่นน้อย อตัราการเปลีย่นช่องจราจรบรเิวณพืน้ทีเ่ครื่องหมายจราจรบนพืน้ทางไม่ชดัเจน
จะเกดิขึน้ค่อนขา้งสูง ส าหรบัอตัราการขบัขีค่ร่อมช่องจราจรและทบัเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง 
พบว่าบรเิวณพืน้ทีเ่ครื่องหมายจราจรบนพืน้ทางไม่ชดัเจนมอีตัราการขบัขีค่ร่อมช่องจราจรและทบั
เครื่องหมายจราจรบนพืน้ทางมากกว่าบรเิวณพืน้ทีเ่ครื่องหมายจราจรบนพืน้ทางปกต ิผลการศกึษา
ชีใ้หเ้หน็ถงึอทิธพิลของเครื่องหมายจราจรบนพืน้ทางทีม่ตี่อพฤตกิรรมการขบัขีภ่ายในพืน้ทีก่่อสรา้ง 
ซึ่งผลลพัธ์สามารถน าไปสู่ขอ้เสนอแนะในการควบคุมงานก่อสรา้งใหเ้ป็นไปตามมาตรฐาน เพื่อให้
สามารถบรหิารจดัการจราจรระหว่างก่อสรา้งไดอ้ย่างมปีระสทิธภิาพ ลดโอกาสการเกดิอุบตัเิหตุ 
ค าส าคญั: พืน้ทีก่่อสรา้ง, เครื่องหมายจราจรบนพืน้ทางไม่ชดัเจน, เครื่องหมายจราจรบนพืน้ทาง
ปกต,ิ อทิธพิล, พฤตกิรรมการขบัขี ่

 
ABSTRACT 

The construction of the elevated motorway no.82 (M82) between Bang Khun Thian and 
Ban Paeo is currently underway, utilizing the existing central median of Rama II Road as a 
construction zone. While traffic marking modifications have been implemented to mit igate 
driver confusion, some areas are still under improvement, which has led to disruptions in 
traffic flow and altered driver behavior. The purpose of this study was to assess how driving 
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behavior is affected by unclear road markings, especially in areas under construction. The 
study investigated the influence on traffic flow rate, vehicle speed, and lateral position by 
contrasting driving behavior in work zones on Highway 35 between the section with unclear 
road markings (km 32+700 Bangkok-bound) and a section with typical road markings (km 
15+500 Bangkok-bound). Traffic flow rates were examined, and it was found that sections 
with typical road markings provided more significant traffic flow rates than sections with 
unclear road markings. Vehicle speed assessments revealed that vehicles in sections with 
typical road markings might travel at higher speeds, especially during off-peak periods. On 
the other hand, both sections' vehicle speed behavior was consistent during peak periods 
when traffic was heavy. In regards to the lane-changing behavior, the study demonstrated 
that there was a comparatively high rate of lane-changing in the section with unclear road 
markings during periods of low traffic density. The sections with unclear road markings also 
exhibited greater rates of lane crossing compared to the typical road markings section. The 
study's findings demonstrate how road markings influence drivers' behaviors once traveling 
in construction areas. The outcomes can be utilized to provide recommendations to 
coordinate construction activities in compliance with standards, facilitate efficient traffic 
control during construction, and reduce the risk of accidents. 
KEYWORDS: Work Zone, Unclear Road Markings, Typical Road Markings, Influence, 
Driving Behavior 
 
1. ความเป็นมาและความส าคญัของปัญหา 

เนื่องจากการก่อสร้างโครงการก่อสร้างทางหลวงพเิศษระหว่างเมืองหมายเลข  82 (M82) 
ชว่งบางขนุเทยีน-บา้นแพว้ ซึง่ตามรปูแบบทีก่ าหนดจะเป็นการด าเนินการก่อสรา้งบรเิวณพืน้ทีเ่กาะ
กลางเดิมของถนนพระราม 2 จึงมีความจ าเป็นต้องกัน้แนวเพื่อแบ่งแยกพื้นที่ก่อสร้าง และ
ด าเนินการปรบัเครื่องหมายจราจรบนพืน้ทางใหม่ เพื่อป้องกนัอุบตัเิหตุที่เกดิขึน้จากความสบัสน
ของผู้ขบัขี่ อย่างไรก็ตาม มาตรฐานการบ ารุงรกัษาเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง ส านักงาน
นโยบายและแผนการขนส่งและจราจร [1] แนะน าไว้ว่าหากมคีวามจ าเป็นต้องด าเนินการแก้ไข
ซ่อมแซม กค็วรจะต้องด าเนินการซ่อมแซมหรอืปรบัแต่งใหอ้ยู่ในสภาพที่ใชง้านปกตโิดยไม่รอช้า 
ทัง้นี้ โดยปกตกิารด าเนินงานในพืน้ทีก่่อสรา้งมกัจะใชว้ธิกีารลบเสน้หรอืทาสทีบัเครื่องหมายเดมิให้
สะอาด ก่อนที่จะด าเนินการตีเส้นเครื่องหมายจราจรใหม่ให้ชัดเจน แต่เนื่องจากการเลือกใช้
ผลติภณัฑข์องผูร้บัจา้ง สภาพอากาศ และเหตุสุดวสิยัต่าง ๆ ท าใหไ้ม่สามารถควบคุมคุณภาพของ
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เครื่องหมายจราจรบนพืน้ทางไดอ้ย่างสมบูรณ์ ท าใหเ้กดิเหตุการณ์เครื่องหมายจราจรบนพืน้ทาง  
ไม่ชดัเจนในบางช่วงของพื้นที่ก่อสรา้ง ซึ่งก่อใหเ้กดิความสบัสนต่อผูข้บัขี ่และมโีอกาสก่อใหเ้กดิ
อุบตัเิหตุรา้ยแรง โดยเฉพาะผูข้บัขีท่ีไ่ม่ชนิเสน้ทาง เครื่องหมายจราจรบนพืน้ทางเป็นองคป์ระกอบ
ส าคญัของความปลอดภยัและประสทิธภิาพของการจราจร เนื่องจากสญัลกัษณ์เหล่านี้ช่วยใหผู้ข้บัขี ่
คนเดินเท้า และ ผู้ใช้รถใช้ถนนสามารถเดินทางได้อย่างมีประสิทธิภาพ โดยเมื่อพิจารณา
เปรยีบเทยีบมาตรฐานเครื่องหมายจราจรระหว่างสหรฐัอเมรกิา สหภาพยุโรป และเอเชยี พบว่า 
สหรฐัอเมรกิา ได้จดัท าคู่มอืเกี่ยวกบัอุปกรณ์ควบคุมการจราจรแบบสากล (Manual on Uniform 
Traffic Control Devices) ซึ่งเป็นเอกสารอ้างองิหลกัส าหรบัมาตรฐานการท าเครื่องหมายจราจร 
ก าหนดขนาด ส ีและการวางต าแหน่งของเครื่องหมายถนนต่าง ๆ โดยมเีป้าหมายเพื่อใหม้ัน่ใจว่า
ผู้ใช้ถนนมคีวามสอดคล้องและชดัเจน ในทางตรงกนัขา้ม สหภาพยุโรป แต่ละรฐัสมาชกิพฒันา
มาตรฐานระดบัชาตขิึน้มาเอง ซึ่งมกัแตกต่างกนัในแง่ของการออกแบบและการด าเนินการ [2] ใน
ท านองเดยีวกนั ทวปีเอเชยีประเทศต่าง ๆ เช่น ญี่ปุ่ น จนี และอนิเดยี ต่างมแีนวปฏบิตัใินการท า
เครื่องหมายถนนที่เป็นเอกลกัษณ์ของตนเอง [3] ปัจจยัในด้านความสามารถในการประยุกต์ใช้
มาตรฐานเครื่องหมายจราจรขา้มภูมภิาคจงึมคีวามส าคญัมากขึน้ ความพยายามในการปรบัปรุง
มาตรฐานเหล่านี้สามารถช่วยเพิม่ความปลอดภยับนท้องถนน สามารถรองรบัปรมิาณจราจรที่
เพิม่ขึน้ รวมถงึการบรูณาการระบบขนสง่ทีด่แีละมปีระสทิธภิาพ [2, 4-6] 

ส าหรบัอทิธพิลของเครื่องหมายจราจรที่มตี่อพฤตกิรรมการขบัขีย่านพาหนะ การศกึษาของ 
Diamandouros and Gatscha [7] สรุปไว้ว่าเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางที่ปรบัปรุงแล้วจะเพิม่
ความสะดวกสบายของผูข้บัขี ่โดยเฉพาะผูข้บัขีส่งูอายุ เนื่องจากการมองเหน็เครือ่งหมายจราจรทีด่ี
ยิง่ขึ้นท าให้เกิดสิง่กระตุ้นการคาดการณ์ของสภาพแวดล้อมถนน ซึ่งช่วยให้การคาดการณ์และ
ตอบสนองต่อการเปลี่ยนแปลงบนท้องถนนข้างหน้าได้ดีขึ้น  โดยแม้ว่าการศึกษาจะสงัเกตเห็น 
การเพิม่ขึน้ของความเรว็ของผูข้บัขี่ในพืน้ทีเ่ครื่องหมายจราจรทีป่รบัปรุงแลว้ แต่กไ็ม่ไดถ้อืว่าเป็น
อนัตรายต่อความปลอดภยั เนื่องจากการมองเหน็ทีเ่พิม่ขึน้ยงัช่วยใหม้เีวลาในการดลู่วงหน้ามากขึน้ 
ท าใหผู้ข้บัขีส่ามารถตอบสนองต่ออนัตรายทีอ่าจเกดิขึน้ไดอ้ย่างมปีระสทิธภิาพมากขึน้  การศกึษา
ดว้ยเครื่องจ าลองการขบัขีเ่สมอืนจรงิของ Horberry et al [8] พบว่าเครื่องหมายจราจรบนพืน้ทางที่
ปรบัปรุงแลว้น าไปสู่ผลลพัธ์เชงิบวกหลายประการต่อพฤตกิรรมการขบัขี ่ประกอบดว้ย การรกัษา
ต าแหน่งของยานพาหนะภายในช่องทางไดด้ขีึน้ การใชค้วามเรว็ทีส่ม ่าเสมอมากขึน้ ความสามารถ
ในการขบัขีเ่พิม่ขึน้ และ รูส้กึมัน่ใจมากขึน้ในการขบัขีอ่ยา่งปลอดภยั ซึง่ขอ้คน้พบเหล่านี้ชีใ้หเ้หน็ว่า
เครื่องหมายจราจรทีป่รบัปรุงแลว้สามารถปรบัปรุงความปลอดภยับนทอ้งถนนไดโ้ดยช่วยการรบัรู้
ทางสายตาและประสทิธภิาพของผูข้บัขีใ่นสภาวะที่มขีอ้จ ากดั การศกึษาของ Babic and Brijs [9] 
ซึ่งเป็นการตรวจสอบว่าประสทิธภิาพของเครื่องหมายจราจรบรเิวณกึ่งกลางถนนและป้ายเตือน
แนวนอน ทีจ่ะมแีนวโน้มส่งผลกระทบต่อพฤตกิรรมการขบัขี ่โดยเฉพาะความเรว็ก่อนและขณะที่
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ยานพาหนะอยู่ในโคง้ราบ ผลการศกึษาพบว่าทัง้เครื่องหมายกึง่กลางถนนและป้ายเตอืนแนวนอน 
เมื่อใชเ้พยีงอย่างเดยีวหรอืใชร้่วมกบัป้ายเตอืนแนวตัง้ สามารถลดความเรว็ในการขบัขีล่งอย่างมี
นัยส าคญั Bosurgi et al [10] ศกึษาถงึบทบาทของเครื่องหมายจราจรบนพืน้ทางที่มคีวามส าคญั
พืน้ฐานต่อความปลอดภยัในการจราจร เนื่องจากเป็นเครื่องมอืในการน าทางเพื่อการขบัขีท่ีส่ าคญั
ส าหรบัทัง้กรณีผูข้บัขีย่านพาหนะทัว่ไปและยานยนตไ์รค้นขบั อยา่งไรกต็าม เมือ่เครือ่งหมายจราจร
เสือ่มสภาพ ผูข้บัขีจ่ะชะลอความเรว็เพือ่ใหม้คีวามปลอดภยัมากขึน้  

ส าหรับกรณีของความไม่ชัดเจนของเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางที่สามารถส่งผลต่อ
พฤตกิรรมการขบัขีย่านพาหนะ การศกึษาของ Davidse et al [11] สรุปไวว้่าเครื่องหมายจราจรบน
พืน้ทางทีไ่มช่ดัเจนสามารถน าไปสูผ่ลกระทบหลายประการต่อพฤตกิรรมการขบัขี ่ประกอบดว้ย  

1) แนวโน้มการใชค้วามเรว็ทีเ่พิม่ขึน้ โดยเมื่อเครื่องหมายจราจรมองเหน็ไดย้าก ผูข้บัขีบ่าง
กลุ่มอาจชดเชยด้วยการเพิม่ความเร็ว โดยเฉพาะอย่างยิ่งหากคุ้นชินกับการขบัขี่บนถนนเส้น
ดงักล่าว  

2) การเปลี่ยนต าแหน่งภายในช่องจราจร ผูข้บัขีอ่าจเปลีย่นต าแหน่งภายในช่องจราจรขณะ 
ขบัขีเ่ขา้ใกลข้อบทางเมือ่เครือ่งหมายจราจรไมช่ดัเจน ซึง่อาจเพิม่ความเสีย่งของการเกดิอุบตัเิหตุ  

นอกจากนี้ ผลการศกึษายงัระบุว่าความชดัเจนของเครื่องหมายจราจร อาจสง่ผลใหผู้ข้บัขีเ่กดิ
ความประมาท ซึง่เพิม่ความเสีย่งของอุบตัเิหตุ แต่อย่างไรกต็าม เครื่องหมายจราจรบนพืน้ทางทีไ่ม่
ชดัเจนสามารถส่งผลกระทบอย่างมนีัยส าคญัต่อพฤตกิรรมการขบัขี ่ซึ่งอาจน าไปสู่การเพิม่ความ
เสีย่งของอุบตัเิหตุและความปลอดภยับนทอ้งถนนทีล่ดลง [12]  

เมือ่พจิารณาถงึความสมัพนัธร์ะหว่างการออกแบบถนนกบัพฤตกิรรมการขบัขี ่ซึง่แสดงใหเ้หน็
ข้อมูลเชิงลึกที่เกี่ยวข้องกับการตัดสินใจของผู้ขบัขี่ การศึกษาในประเทศเคนยาได้ตรวจสอบ
ความสมัพนัธ์ของการออกแบบถนนต่ออุบตัิเหตุบนทางหลวง [13] ซึ่งสามารถสรุปถึงทฤษฎ ี
การยุติอุบตัิเหตุ (Accident Cessation Theory) โดยให้ความส าคญัไปที่ความสอดคล้องทาง
เรขาคณิตในการออกแบบทางหลวง ซึ่งเน้นว่าทุกองค์ประกอบควรได้รบัการออกแบบใหม้คีวาม
ปลอดภยัทีค่วามเรว็ทีเ่หมาะสม 

ส าหรับความสัมพันธ์ระหว่างเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางกับพฤติกรรมการขับขี่ของ
ยานพาหนะ ปัจจยัส าคญัอย่างหนึ่งที่มอีทิธพิลคอืความชดัเจนของเครื่องหมายจราจรบนพืน้ทาง  
ผู้ขบัขี่อาศัยการมองเห็นเครื่องหมายจราจรเหล่านี้ เพื่อรกัษาต าแหน่งในช่องจราจร ควบคุม
ความเร็ว และ คาดการณ์การเปลี่ยนแปลงที่จะเกิดขึ้น การศึกษาพบว่าความชดัเจนและการ
มองเห็นได้ของเครื่องหมายจราจรสามารถส่งผลกระทบอย่างมีนัยส าคัญต่อการปฏิบัติตาม
ขอ้ก าหนดดา้นความเรว็และกฎจราจรอื่น ๆ ของผูข้บัขี่ การศกึษาของ Suliman et al [14] พบว่า 
การมเีครื่องหมายจราจรบนพื้นทางที่ชดัเจนและบ ารุงรกัษาอย่างดมีคีวามสมัพนัธ์กบัอตัราการ
ปฏบิตัติามขอ้ก าหนดดา้นความเรว็ทีส่งูขึน้ ซึง่บ่งชีว้่าการก าหนดขอ้จ ากดัความเรว็ทีน่่าเชื่อถอืและ
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ความชดัเจนของเครื่องหมายจราจรสามารถเป็นกลยุทธ์ที่มีประสทิธิภาพในการปรบัปรุงความ
ปลอดภยับนทอ้งถนน นอกจากนี้ งานวจิยัยงัไดต้รวจสอบผลกระทบของเครื่องหมายจราจรบนพืน้
ทางต่ออตัราการไหลของยานพาหนะและต าแหน่งของยานพาหนะในช่องจราจร ผลการศึกษา
พบว่า การมเีครื่องหมายจราจรบนพืน้ทางทีช่ดัเจนสามารถช่วยควบคุมการไหลของการจราจรและ
ลดความแปรปรวนในต าแหน่งของยานพาหนะในช่องจราจร โดยขอ้จ ากดัของการศกึษานี้คอืยงัไม่
ความคลุมถึงการใช้ยานพาหนะแบบอตัโนมตัิ [14-16] นอกจากนี้ การศกึษาเพิม่เติมในอนาคต
จ าเป็นตอ้งท าความเขา้ใจถงึผลกระทบทีเ่กดิขึ้นจากคุณลกัษณะของเครื่องหมายจราจรบนพืน้ทาง 
เช่น สี ความกว้าง และ การสะท้อนแสง ซึ่งสามารถปรับให้เหมาะสมเพื่อให้ได้ผลลัพธ์ ใน 
การควบคุมพฤตกิรรมของผูข้บัขี ่[17]  

ผลจากการศึกษาทบทวนงานวิจยัที่ผ่านมาในต่างประเทศสามารถสรุปได้ว่าเครื่องหมาย
จราจรบนพื้นทางมีอิทธิพลอย่างมากต่อพฤติกรรมการขบัขี่เป็นเครื่องมือที่ใช้ในการควบคุม
การจราจรและความปลอดภยั แต่ผลการศกึษาทบทวนสว่นใหญ่จะเป็นการศกึษาเฉพาะอทิธพิลทีม่ี
ต่อช่วงถนนที่เปิดให้บรกิารทัว่ไปไม่รวมถึงพฤติกรรมการขบัขี่ที่เกดิขึ้นในบรเิวณพื้นที่ก่อสร้าง  
ซึ่งมีการปรบัปรุงลกัษณะทางกายภาพให้สามารถระบายการจราจรควบคู่กนัไปกบัการด าเนิน
กจิกรรมภายในพืน้ทีก่่อสรา้ง การศกึษานี้จงึมแีนวคดิในการประเมนิผลกระทบต่อพฤตกิรรมการขบัขี่
โดยการเปรยีบเทยีบระหว่างพื้นที่ซึ่งมีเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางชดัเจนเป็นปกติ (Normal 
Road Markings) และ พืน้ทีซ่ึง่เครื่องหมายจราจรบนพืน้ทางไม่ชดัเจน (Unclear Road Markings) 
ทีเ่กดิขึน้จากเครือ่งหมายจราจรบนพืน้ทางไมช่ดัเจนโดยเฉพาะในพืน้ทีก่่อสรา้งซึง่มกีารปรบัเปลีย่น
ลักษณะทางกายภาพตลอดเวลา ผลการศึกษาสามารถชี้ให้เห็นถึงผลกระทบที่เกิดขึ้นต่อ
ความสามารถในการระบายการจราจร และพฤติกรรมการขบัขีย่านพาหนะภายในพื้นที่ก่อสรา้ง 
โดยจะสามารถพฒันาองค์ความรู้ไปสู่การบริหารจดัการจราจรระหว่างก่อสร้าง เพื่อลดโอกาส 
การเกดิอุบตัเิหตุอนัเนื่องมาจากความสบัสนในการเลอืกใชช้อ่งจราจรของผูข้บัขี ่

 
2. วิธีการศึกษา 
2.1 พื้นท่ีศึกษา 

การศกึษานี้พจิารณาใช้ขอ้มูลด้านจราจรจากพื้นที่ก่อสร้างโครงการทางหลวงระหว่างเมอืง
หมายเลข 82 (M82) ซึ่งเป็นโครงการก่อสร้างขนาดใหญ่ในลกัษณะทางยกระดบับนทางหลวง
หมายเลข 35 (ถนนพระราม 2) โดยคัดเลือกทิศทางขาเข้ากรุงเทพฯ ที่ กม .32+700 และ 
กม.15+500 เป็นพื้นที่ศึกษาเพื่อด าเนินการเปรียบเทียบพฤติกรรมการขบัขี่ที่เกิดจากความ  
ไม่ชดัเจนของเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง เนื่องจากเป็นต าแหน่งที่การด าเนินงานปรบัปรุง
เครื่องหมายจราจรยงัไม่แลว้เสรจ็สมบูรณ์ ส าหรบัทางหลวงหมายเลข 35 มลีกัษณะทางกายภาพ
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เป็นถนนระดบัดนิขนาด 8 ช่องจราจรส าหรบัทางหลกั โดยมี 4 ช่องจราจรส าหรบัแต่ละทิศทาง 
นอกจากนี้ ยงัมี 4 ช่องจราจรส าหรบัทางคู่ขนาน โดยม ี2 ช่องจราจรส าหรบัแต่ละทศิทาง ทัง้นี้ 
ทางหลกัและทางคูข่นานจะถูกแบ่งแยกดว้ยรปูแบบต่าง ๆ เชน่ รอ่งกด (Depress Median) เกาะยก 
(Raise Median) และ แผงคอนกรตีเสรมิเหลก็ (Concrete Barrier) รายละเอยีดพืน้ทีศ่กึษา แสดง
ดงัรปูที ่1 

 

 
รปูท่ี 1 พืน้ท่ีศึกษาและต าแหน่งติดตัง้อปุกรณ์ต่าง ๆ 

 
2.2 การเกบ็ข้อมลูภายในพื้นท่ีศึกษา 
2.2.1 การเกบ็ข้อมลูเพ่ือการวิเคราะหป์ริมาณจราจรและความเรว็ของยานพาหนะ 

ส าหรบัขอ้มลูปรมิาณจราจรและความเรว็ของยานพาหนะใชข้อ้มลูจากอุปกรณ์ Microwave 
Sensor แสดงดงัรูปที่ 2 ซึ่งมกีารติดตัง้อยู่ภายในพื้นที่ศึกษา บรเิวณที่มเีครื่องหมายจราจรบน
พืน้ผวิถนนไม่ชดัเจน (กม.32+700 ขาเขา้กรุงเทพฯ) และ บรเิวณทีม่เีครื่องหมายจราจรบนพืน้ผวิ
ถนนปกต ิ(กม.15+500 ขาเขา้กรุงเทพฯ) ท าการเกบ็ขอ้มลูช่วงเดอืนตุลาคม พ.ศ. 2565 โดยแบ่ง
ช่วงเวลาทีใ่ชใ้นการวเิคราะหอ์อกเป็นช่วงเวลาเร่งด่วนเชา้ ช่วงเวลาเร่งด่วนเยน็ และนอกช่วงเวลา
เร่งด่วน เพื่อศกึษาแนวโน้มการเปลีย่นแปลงและความแตกต่างพฤตกิรรมความเรว็ตามช่วงเวลาที่
ก าหนด 
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กม.32+700 (ขาเขา้กรุงเทพฯ) 

 
กม.15+500 (ขาเขา้กรุงเทพฯ) 

รปูท่ี 2 อปุกรณ์ Microwave Sensor ซ่ึงติดตัง้อยู่ภายในพืน้ท่ีศึกษา 
 

2.2.2 การเกบ็ข้อมลูเพ่ือการวิเคราะหต์ าแหน่งของยานพาหนะในช่องจราจร 
ส าหรบัขอ้มลูต าแหน่งรถในช่องจราจรส าหรบัน ามาประเมนิอตัราการเปลีย่นช่องจราจร และ 

อตัราการขบัขีค่ร่อมหรอืทบัเส้นแบ่งช่องจราจร ระหว่างพื้นที่ซึ่งมีเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง
ชดัเจนเป็นปกต ิ(Normal Road Markings) และ พืน้ทีซ่ึ่งเครื่องหมายจราจรบนพืน้ทางไม่ชดัเจน 
(Unclear Road Markings) ใชข้อ้มลูจากระบบกลอ้งโทรทศัน์วงจรปิด (CCTV) ทีต่ดิตัง้ภายในพืน้ที ่
แสดงดงัรปูที ่3 เพื่อศกึษาพฤตกิรรมการขบัขี่อนัเนื่องมาจากการทีผู่ข้บัขีเ่กดิความสบัสนในการใช้
ชอ่งจราจร โดยท าการเกบ็ขอ้มลูชว่งเดอืนตุลาคม พ.ศ. 2565 

 

 
กม.32+700 (ขาเขา้กรุงเทพฯ) 

 
กม.15+500 (ขาเขา้กรุงเทพฯ) 

รปูท่ี 3 ภาพจากระบบกล้องโทรทศัน์วงจรปิด (CCTV) ภายในพื้นท่ีศึกษา 
 

2.3 การวิเคราะหผ์ลกระทบต่อพฤติกรรมการขบัข่ี 
2.3.1 การวิเคราะหผ์ลกระทบต่ออตัราการไหลของกระแสจราจร 

การวเิคราะห์อตัราการไหลของกระแสจราจรเพื่อทีจ่ะประเมนิแนวโน้มการเปลีย่นแปลงของ
อตัราการไหลของกระแสจราจรในแต่ละช่วงวนัเวลาในพื้นที่วเิคราะห์ โดยการเปรยีบเทยีบอตัรา 
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การไหลในชว่งเวลาเรง่ด่วนเชา้ (ชว่ง 07.00 น. ถงึ 09.00 น.) ชว่งเวลาเรง่ด่วนเยน็ (ชว่ง 15.00 ถงึ 
18.00 น.) และนอกช่วงเวลาเร่งด่วน (ช่วง 10.00 ถึง 13.00 น.) ระหว่างพื้นที่ซึ่งมีเครื่องหมาย
จราจรบนพืน้ทางชดัเจนเป็นปกต ิ(Normal Road Markings) และ พืน้ทีซ่ึ่งเครื่องหมายจราจรบน
พืน้ทางไม่ชดัเจน (Unclear Road Markings) เพื่อแสดงใหเ้หน็ถงึผลกระทบทีม่ตี่ออตัราการไหล
ของกระแสจราจรในแต่ชว่งวนัเวลาในพืน้ทีว่เิคราะห ์

 
2.3.2 การวิเคราะหพ์ฤติกรรมการใช้ความเรว็ (Speed Profile) 

การวิเคราะห์พฤติกรรมการใช้ความเร็วของยวดยานเพื่อที่จะประเมินแนวโน้มการ
เปลีย่นแปลงของความเรว็ ซึง่เป็นตวัแปรทีแ่สดงใหเ้หน็พฤตกิรรมของผูข้บัขีใ่นแต่ละชว่งวนัเวลาใน
พื้นที่วเิคราะห์ โดยการเปรยีบเทยีบความเรว็ที่ 85 เปอร์เซ็นไทล์ ในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า (ช่วง 
07.00 น. ถงึ 09.00 น.) ช่วงเวลาเร่งด่วนเยน็ (ช่วง 15.00 ถงึ 18.00 น.) และนอกช่วงเวลาเรง่ด่วน 
(ชว่ง 10.00 ถงึ 13.00 น.) ระหว่างพืน้ทีซ่ึง่มเีครือ่งหมายจราจรบนพืน้ทางชดัเจนเป็นปกต ิ(Normal 
Road Markings) และ พืน้ทีซ่ึง่เครื่องหมายจราจรบนพืน้ทางไม่ชดัเจน (Unclear Road Markings) 
เพือ่แสดงใหเ้หน็ถงึผลกระทบทีม่ตี่อพฤตกิรรมการใชค้วามเรว็ในแต่ชว่งวนัเวลาในพืน้ทีว่เิคราะห ์

 
2.3.3 การวิเคราะหต์ าแหน่งของยานพาหนะในช่องจราจร (Lateral Position) 

การวเิคราะหต์ าแหน่งรถในช่องจราจรเป็นการเปรยีบเทยีบขอ้มลูอตัราการเปลีย่นชอ่งจราจร 
และ อตัราการขบัขีค่ร่อมหรอืทบัเสน้แบ่งช่องจราจร ในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า (ช่วง 07.00 น. ถงึ 
09.00 น.) ช่วงเวลาเร่งด่วนเยน็ (ช่วง 15.00 ถงึ 18.00 น.) และนอกช่วงเวลาเร่งด่วน (ช่วง 10.00 
ถงึ 13.00 น.) โดยการเปรยีบเทยีบระหว่างพืน้ทีซ่ึง่มเีครื่องหมายจราจรบนพืน้ทางชดัเจนเป็นปกต ิ
(Normal Road Markings) และ พืน้ทีซ่ึ่งเครื่องหมายจราจรบนพืน้ทางไม่ชดัเจน (Unclear Road 
Markings) เพื่อศึกษาพฤติกรรมการขบัขี่ที่อาจจะส่งผลให้เกิดการชะลอตวัหรอืการติดขดัของ
กระแสจราจรโดยเฉพาะในชัว่โมงเร่งด่วน อนัเนื่องมาจากการที่ผู้ขบัขีเ่กดิความสบัสนในการใช ้
ชอ่งจราจร 
 
3. การวิเคราะหข์้อมลูและผลการวิจยั 
3.1 การวิเคราะหผ์ลกระทบต่ออตัราการไหลของกระแสจราจร 

การวเิคราะหผ์ลกระทบต่ออตัราการไหลของกระแสจราจร กรณีเครื่องหมายจราจรบนพืน้ทาง
ปกติ ซึ่งได้วเิคราะห์เปรยีบเทยีบบรเิวณ กม.15+500 ทศิทางขาเข้ากรุงเทพฯ และ บรเิวณที่มี
เครื่องหมายจราจรบนพืน้ทางไม่ชดัเจน บรเิวณ กม.32+700 ทศิทางขาเขา้กรุงเทพฯ เช่นกนั โดย
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ได้วิเคราะห์เปรียบเทียบในช่วงวนัท างานและวนัหยุด แบ่งเป็นช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า ช่วงเวลา
เรง่ด่วนเยน็ และนอกชว่งเวลาเรง่ด่วน โดยมรีายละเอยีดผลการวเิคราะหด์งันี้ 

 
3.1.1 อตัราการไหลของกระแสจราจรวนัท างาน  

ผลการศกึษา พบว่า เมื่อพจิารณาอตัราการไหลของกระแสจราจรในวนัท างานแต่ละช่วงเวลา 
แสดงดงัรปูที ่4 พบว่า มคีวามแตกต่างกนัตามชว่งเวลา โดยสามารถสรุปได ้ดงันี้ 

1) ช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า (ช่วง 07.00 น. ถงึ 09.00 น.) มปีรมิาณจราจรเฉลี่ยบรเิวณพืน้ที่
เครื่องหมายจราจรบนพืน้ทางปกติ 2,081 คนั/ชม. และบรเิวณพืน้ทีเ่ครื่องหมายจราจรบนพืน้ทาง
ไมช่ดัเจน 1,954 คนั/ชม.  

2) ช่วงเวลาเร่งด่วนเยน็ (ช่วง 15.00 ถงึ 18.00 น.) โดยปรมิาณจราจรเฉลี่ยบรเิวณพื้นที่
เครื่องหมายจราจรบนพืน้ทางปกติ 2,057 คนั/ชม. และบรเิวณพืน้ทีเ่ครื่องหมายจราจรบนพืน้ทาง
ไมช่ดัเจน 2,284 คนั/ชม  

3) นอกช่วงเวลาเร่งด่วน (ช่วง 10.00 ถึง 13.00 น.) ปริมาณจราจรเฉลี่ยบริเวณพื้นที่
เครื่องหมายจราจรบนพืน้ทางปกติ 1,752 คนั/ชม. และบรเิวณพืน้ทีเ่ครื่องหมายจราจรบนพืน้ทาง
ไมช่ดัเจน 1,614 คนั/ชม. 

 
3.1.2 อตัราการไหลของกระแสจราจรวนัหยุด 

ผลการศกึษา พบว่า เมื่อพจิารณาอตัราการไหลของกระแสจราจรในวนัหยุดแต่ละช่วงเวลา 
แสดงดงัรปูที ่5 พบว่า มคีวามแตกต่างกนัตามชว่งเวลา โดยสามารถสรุปได ้ดงันี้ 

1) ช่วงเวลาเร่งด่วนเชา้ (ช่วง 09.00 ถงึ 11.00 น.) มปีรมิาณเฉลีย่บรเิวณพืน้ทีเ่ครื่องหมาย
จราจรบนพื้นทางปกติ 1,939 คนั/ชม. และบรเิวณพื้นที่เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางไม่ชดัเจน 
1,767 คนั/ชม.  

2) ช่วงเวลาเร่งด่วนเยน็ (ช่วง 15.00 ถงึ 17.00 น.) โดยมปีรมิาณจราจรเฉลีย่บรเิวณพืน้ที่
เครื่องหมายจราจรบนพืน้ทางปกติ 2,116 คนั/ชม. และบรเิวณพืน้ทีเ่ครื่องหมายจราจรบนพืน้ทาง
ไมช่ดัเจน 2,284 คนั/ชม.  

3) นอกช่วงเวลาเร่งด่วน (ช่วง 12.00 ถงึ 14.00 น.) โดยมปีรมิาณจราจรเฉลีย่บรเิวณพืน้ที่
เครื่องหมายจราจรบนพืน้ทางปกติ 1,893 คนั/ชม. และบรเิวณพืน้ทีเ่ครื่องหมายจราจรบนพืน้ทาง
ไมช่ดัเจน 1,804 คนั/ชม. 
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รปูท่ี 4 การเปรียบเทียบอตัราการไหลของกระแสจราจรในวนัท างาน 

 

 
รปูท่ี 5 การเปรียบเทียบอตัราการไหลของกระแสจราจรในวนัหยุด 
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3.2 การวิเคราะหผ์ลกระทบต่อพฤติกรรมการใช้ความเรว็ 
การวเิคราะห์ผลกระทบต่อพฤตกิรรมการใชค้วามเรว็ กรณีเครื่องหมายจราจรบนพืน้ทางปกต ิ

ซึ่งได้วิเคราะห์เปรียบเทียบบริเวณ กม.15+500 ทิศทางขาเข้ากรุงเทพฯ และ บริเวณที่มี
เครื่องหมายจราจรบนพืน้ทางไม่ชดัเจน บรเิวณ กม.32+700 ทศิทางขาเขา้กรุงเทพฯ เช่นกนั โดย
ไดว้เิคราะหเ์ปรยีบเทยีบในช่วงวนัท างานและวนัหยุด แบ่งเป็นช่วงเวลาเร่งด่วนเชา้ ช่วงเวลาเร่งด่วน
เยน็ และ นอกชว่งเวลาเรง่ด่วน โดยมรีายละเอยีดผลการวเิคราะหด์งันี้  

 
3.2.1 ผลกระทบต่อพฤติกรรมการใช้ความเรว็ของยานพาหนะในวนัท างาน  

ผลการศกึษา พบว่า เมื่อพจิารณาพฤตกิรรมการใชค้วามเรว็ของยานพาหนะในวนัท างานแต่ละ
ชว่งเวลา แสดงดงัรปูที ่6 พบว่า มคีวามแตกต่างกนัเลก็น้อย โดยสามารถสรุปได ้ดงันี้ 

1) ช่วงเวลาเร่งด่วนเชา้ความเรว็ท ี85 เปอรเ์ซน็ไทล ์บรเิวณพืน้ทีเ่ครื่องหมายจราจรบนพืน้
ทางปกต ิมคี่าเท่ากบั 84.17 กม./ชม. และ บรเิวณพืน้ทีเ่ครื่องหมายจราจรบนพืน้ทางไม่ชดัเจน มี
คา่เท่ากบั 81.04 กม./ชม.  

2) ช่วงเวลาเร่งด่วนเยน็ความเรว็ที่ 85 เปอรเ์ซน็ไทล ์บรเิวณพืน้ทีเ่ครือ่งหมายจราจรบนพืน้
ทางปกต ิมคี่าเท่ากบั 78.63 กม./ชม. และ บรเิวณพืน้ทีเ่ครื่องหมายจราจรบนพืน้ทางไม่ชดัเจน มี
คา่เท่ากบั 79.51 กม./ชม.  

3) นอกช่วงเวลาเร่งด่วน ความเรว็ที่ 85 เปอร์เซน็ไทล ์บรเิวณพืน้ทีเ่ครื่องหมายจราจรบน
พืน้ทางปกต ิมคี่าเท่ากบั 81.31 กม./ชม. และ บรเิวณพืน้ทีเ่ครื่องหมายจราจรบนพืน้ทางไม่ชดัเจน 
มคีา่เท่ากบั 83.33 กม./ชม.  

 
3.2.2 ผลกระทบต่อพฤติกรรมการใช้ความเรว็ของยานพาหนะในวนัหยุด  

ผลการศกึษา พบว่า เมื่อพจิารณาพฤตกิรรมการใชค้วามเรว็ของยานพาหนะในวนัหยุดแต่ละ
ชว่งเวลา แสดงดงัรปูที ่6 พบว่า มคีวามแตกต่างกนัอยา่งมนียัส าคญั โดยสามารถสรุปได ้ดงันี้ 

1) ช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า ความเรว็ที่ 85 เปอร์เซ็นไทล์ บรเิวณพื้นที่เครื่องหมายจราจรบน 
พืน้ทางปกต ิมคี่าเท่ากบั 87.90 กม./ชม. และบรเิวณพืน้ทีเ่ครื่องหมายจราจรบนพืน้ทางไม่ชดัเจน 
มคีา่เท่ากบั 84.15 กม./ชม. 

2) ช่วงเวลาเร่งด่วนเยน็ ความเรว็ที่ 85 เปอร์เซน็ไทล์ บรเิวณพืน้ทีเ่ครื่องหมายจราจรบน
พืน้ทางปกต ิมคี่าเท่ากบั 81.84 กม./ชม. และบรเิวณพืน้ทีเ่ครื่องหมายจราจรบนพืน้ทางไม่ชดัเจน 
มคีา่เท่ากบั 73.25 กม./ชม.  
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3) นอกช่วงเวลาเร่งด่วน ความเรว็ที่ 85 เปอร์เซน็ไทล ์บรเิวณพืน้ทีเ่ครื่องหมายจราจรบน
พืน้ทางปกต ิมคี่าเท่ากบั 86.48 กม./ชม. และบรเิวณพืน้ทีเ่ครื่องหมายจราจรบนพืน้ทางไม่ชดัเจน 
มคีา่เท่ากบั 79.39 กม./ชม.  
 

  
ก. พฤตกิรรมการใชค้วามเรว็ชัว่โมงเรง่ด่วนเชา้ 

  
ข. พฤตกิรรมการใชค้วามเรว็ชัว่โมงเรง่ด่วนเยน็ 

  
ค. พฤตกิรรมการใชค้วามเรว็นอกชัว่โมงเรง่ด่วน 

รปูท่ี 6 พฤติกรรมการใช้ความเรว็ของยานพาหนะวนัท างานและวนัหยดุ 
  

87.90 กม./ชม. 
84.15 กม./ชม. 

81.84 กม./ชม. 
73.25 กม./ชม. 

86.48 กม./ชม. 
79.39 กม./ชม. 

81.31 กม./ชม. 
83.33 กม./ชม. 

78.63 กม./ชม. 
79.51 กม./ชม. 

84.17 กม./ชม. 
81.04 กม./ชม. 
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3.3 การวิเคราะหผ์ลกระทบต่อต าแหน่งของยานพาหนะในช่องจราจร (Lateral Position) 
การวเิคราะห์ผลกระทบต่อต าแหน่งของยานพาหนะในช่องจราจร กรณีเครื่องหมายจราจรบน

พื้นผวิถนนไม่ชดัเจน ซึ่งได้วเิคราะห์เปรยีบเทยีบระหว่างบรเิวณที่มเีครื่องหมายจราจรบนพื้นผวิ
ถนนไม่ชดัเจน (กม.32+700 ขาเขา้กรุงเทพฯ) และ บรเิวณทีม่เีครื่องหมายจราจรบนพืน้ผวิถนนปกต ิ
(กม.15+500 ขาเข้ากรุงเทพฯ) ซึ่งได้วเิคราะห์เปรียบเทยีบจ านวนครัง้การเปลี่ยนช่องจราจรต่อ
ปรมิาณจราจรในช่วงวนัท างานและวนัหยุด แบ่งเป็นช่วงเวลาเร่งด่วนเชา้ ช่วงเวลาเร่งด่วนเยน็ และ
นอกชว่งเวลาเรง่ด่วน โดยมรีายละเอยีดผลการวเิคราะหด์งันี้ 

 
3.3.1 อตัราการเปล่ียนช่องจราจร 

การเปรยีบเทยีบอตัราการเปลีย่นช่องจราจรของยานพาหนะในพืน้ทีศ่กึษาแสดงดงัตารางที ่1 
พบว่า ในช่วงเวลาเร่งด่วนวนัท างาน อตัราการเปลี่ยนช่องจราจรบรเิวณเครื่องหมายจราจรบนพืน้
ทางไมช่ดัเจนมอีตัราลดลงแตกต่างจากบรเิวณเครือ่งหมายจราจรบนพืน้ทางปกตคิดิเป็นรอ้ยละ 3.03 
แต่มอีตัราเพิม่ขึน้ในช่วงวนัหยุดคดิเป็นรอ้ยละ 13.26 เนื่องจากในช่วงวนัหยุดความหนาแน่นของ
ปรมิาณจราจรในชัว่โมงเร่งด่วนมคี่าน้อยกว่าเมื่อเทยีบกบัในช่วงวนัท างาน อาจจะส่งผลให้ผู้ขบัขี่ 
มโีอกาสในการเปลีย่นช่องจราจรมากกว่า ส าหรบัในช่วงนอกเวลาเร่งด่วน สามารถสรุปไดว้่า อตัรา
การเปลีย่นชอ่งจราจรบรเิวณพืน้ทีเ่ครือ่งหมายจราจรบนพืน้ทางไมช่ดัเจนมอีตัราเพิม่ขึน้แตกต่างจาก
บรเิวณพืน้ทีเ่ครื่องหมายจราจรบนพืน้ทางปกต ิในวนัท างานคดิเป็นรอ้ยละ 2.25 และมอีตัราลดลง
ในชว่งวนัหยดุคดิเป็นรอ้ยละ 1.55  

 
ตารางท่ี 1 การเปรียบเทียบอตัราการเปล่ียนช่องจราจรในพืน้ท่ีศึกษา 

ตวัช้ีวดั 
ช่วงเวลาเร่งด่วน นอกช่วงเวลาเร่งด่วน 

วนัท างาน วนัหยุด วนัท างาน วนัหยุด 
กรณีเครือ่งหมายจราจรบนพืน้ทางปกต ิ
จ านวนครัง้การเปลีย่นชอ่งจราจร 336 264 160 204 
ปรมิาณจราจรรายชัว่โมง 3,095 2,218 1,962 1,892 
อตัราการเปลีย่นชอ่งจราจร 10.86% 11.90% 8.15% 10.78% 
กรณีเครือ่งหมายจราจรบนพืน้ทางไมช่ดัเจน 
จ านวนครัง้การเปลีย่นชอ่งจราจร 240 568 176 164 
ปรมิาณจราจรรายชัว่โมง 3,067 2,257 1,692 1,776 
อตัราการเปลีย่นชอ่งจราจร 7.83% 25.17% 10.40% 9.23% 
ความแตกต่าง (%) -3.03% +13.26% +2.25% -1.55% 
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3.3.2 อตัราการขบัข่ีคร่อมช่องจราจรและทบัเครื่องหมายจราจรบนพืน้ทาง 
การเปรยีบเทยีบอตัราการขบัขี่คร่อมช่องจราจรและทบัเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางของ

ยานพาหนะในพืน้ทีศ่กึษา แสดงดงัตารางที ่2 พบว่า ในช่วงเวลาเร่งด่วนวนัท างาน อตัราการขบัขี่
คร่อมช่องจราจรและทบัเส้นแบ่งช่องจราจรบริเวณพื้นที่เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางไม่ชดัเจน  
มอีตัราเพิม่ขึน้แตกต่างจากบรเิวณพืน้ทีเ่ครื่องหมายจราจรบนพืน้ทางปกตคิดิเป็นรอ้ยละ 8.73 โดย
ในช่วงวนัหยุดเพิม่ขึน้คดิเป็นรอ้ยละ 10.35 ส าหรบัในช่วงนอกเวลาเร่งด่วน สามารถสรุปไดว้่า อตัรา
การขบัขีค่ร่อมช่องจราจรและทบัเส้นแบ่งช่องจราจรบรเิวณพื้นที่เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางไม่
ชดัเจนมอีตัราเพิม่ขึน้แตกต่างจากบรเิวณพืน้ที่เครื่องหมายจราจรบนพืน้ทางปกต ิในวนัท างานคดิ
เป็นร้อยละ 10.09 และมอีตัราเพิม่ขึ้นในช่วงวนัหยุดคดิเป็นร้อยละ 19.69 เมื่อพจิารณาภาพรวม
สามารถสรุปได้ว่า ในช่วงวนัหยุดความหนาแน่นของปรมิาณจราจรทัง้ในช่วงชัว่โมงเร่งด่วนและ 
นอกชัว่โมงเร่งด่วนมคี่าน้อยกว่าเมื่อเทยีบกบัในช่วงวนัท างาน อาจจะส่งผลให้ผู้ขบัขี่มโีอกาสใน  
การเปลีย่นช่องจราจรมากกว่า ท าใหเ้กดิพฤตกิรรมขบัขีค่ร่อมช่องจราจรและทบัเครื่องหมายจราจร
บนพืน้ทางเพิม่ขึน้ 

 
ตารางท่ี 2 การเปรียบเทียบอตัราการขบัข่ีคร่อมช่องจราจรและทบัเครื่องหมายจราจรบน

พื้นทาง 

ตวัช้ีวดั 
ช่วงเวลาเร่งด่วน นอกช่วงเวลาเร่งด่วน 

วนัท างาน วนัหยุด วนัท างาน วนัหยุด 
กรณีเครือ่งหมายจราจรบนพืน้ทางปกต ิ
จ านวนครัง้การขบัขีค่รอ่มชอ่งจราจร 307 244 52 28 
ปรมิาณจราจรรายชัว่โมง 3,095 2,218 1,962 1,892 
อตัราการขบัขีค่รอ่ม/ทบัเครือ่งหมาย
จราจร 

9.92% 2.65% 11.00% 1.48% 

กรณีเครือ่งหมายจราจรบนพืน้ทางไมช่ดัเจน 
จ านวนครัง้การขบัขีค่รอ่มชอ่งจราจร 572 476 220 376 
ปรมิาณจราจรรายชัว่โมง 3,067 2,257 1,692 1,776 
อตัราการขบัขีค่รอ่ม/ทบัเครือ่งหมาย
จราจร 

18.65% 13.00% 21.09% 21.17% 

ความแตกต่าง (%) +8.73% +10.35% +10.09% +19.69% 
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4. สรปุผลการวิจยั 
การศึกษานี้ มีจุ ดมุ่ งหมายเพื่ อประเมินผลกระทบต่อพฤติกรรมการขับขี่ที่ เกิดขึ้น 

จากเครื่องหมายจราจรบนพืน้ทางไม่ชดัเจนโดยเฉพาะในพืน้ทีก่่อสรา้งซึง่มกีารปรบัเปลีย่นลกัษณะ
ทางกายภาพตลอดเวลา โดยการเปรยีบเทยีบพฤติกรรมการขบัขี่ระหว่างบรเิวณที่มเีครื่องหมาย
จราจรบนพืน้ทางปกต ิ(กม.15+500 ขาเขา้กรุงเทพฯ) และ บรเิวณทีม่เีครื่องหมายจราจรบนพืน้ทาง
ไม่ชดัเจน (กม.32+700 ขาเขา้กรุงเทพฯ) ในช่วงวนัท างานและวนัหยุด แบ่งเป็นช่วงเวลาเร่งด่วนเชา้ 
ช่วงเวลาเร่งด่วนเยน็ และนอกช่วงเวลาเร่งด่วน ดว้ยการประเมนิผลกระทบทีม่ตี่ออตัราการไหลของ
กระแสจราจร พฤตกิรรมการใชค้วามเรว็ของยานพาหนะ และ ผลกระทบต่อต าแหน่งของยานพาหนะ
ในช่องจราจร ผลการศึกษาสามารถสรุปได้ว่า อัตราการไหลของกระแสจราจรในบริเวณพื้นที่
เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางปกต ิสามารถระบายการจราจรได้มากกว่าบรเิวณพื้นที่เครื่องหมาย
จราจรบนพื้นทางไม่ชัดเจนในทุกช่วงเวลาที่พิจารณา ส าหรับพฤติกรรมการใช้ความเร็วของ
ยานพาหนะ เมื่อพจิารณาความเร็วที่ 85 เปอร์เซ็นไทล์ของยานพาหนะ พบว่า พฤติกรรมการใช้
ความเร็วในบริเวณพื้นที่เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางปกติ ยานพาหนะสามารถท าความเร็ว 
ไดม้ากกว่าบรเิวณพืน้ทีเ่ครือ่งหมายจราจรบนพืน้ทางไมช่ดัเจน โดยเฉพาะในช่วงนอกชัว่โมงเร่งด่วน 
ทัง้นี้ เมื่อพจิารณาในช่วงชัว่โมงเร่งที่มีการจราจรหนาแน่น พบว่า พฤติกรรมการความเร็วของ
ยานพาหนะทัง้ 2 พื้นที่มคี่าใกล้เคยีงกนั ส าหรบัผลกระทบที่เกิดขึ้นต่อต าแหน่งของยานพาหนะ 
ในช่องจราจรจากการพจิารณาอตัราการเปลี่ยนช่องจราจร อตัราการขบัขี่คร่อมช่องจราจร และ  
ทบัเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง สามารถสรุปได้ว่า ในช่วงเวลาที่มคีวามหนาแน่นน้อย (วนัหยุด 
และ นอกชัว่โมงเร่งด่วน) อตัราการเปลีย่นช่องจราจรบรเิวณพืน้ทีเ่ครื่องหมายจราจรบนพืน้ทางไม่
ชดัเจนจะเกดิขึน้ค่อนขา้งสูง (10.35%-19.69%) สอดคลอ้งกบัผลการศกึษาของ Davidse et al [11] 
นอกจากนี้ยงัพบว่าบรเิวณพื้นที่เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางไม่ชดัเจนมอีตัราการขบัขีค่ร่อมช่อง
จราจรและทบัเครื่องหมายจราจรบนพืน้ทางมากกว่าบรเิวณพืน้ทีเ่ครื่องหมายจราจรบนพืน้ทางปกติ
ในทุกชว่งเวลาทีพ่จิารณา (2.25%-13.26%) 

ผลการศกึษาสามารถชีใ้หเ้หน็ถงึอทิธพิลของเครื่องหมายจราจรบนพืน้ทางทีม่ตี่อความสามารถ
ในการระบายการจราจร และพฤตกิรรมการขบัขีย่านพาหนะภายในพืน้ทีก่่อสรา้ง ซึง่ผลลพัธส์ามารถ
น าไปสูข่อ้เสนอแนะในการควบคุมงานก่อสรา้งในการปรบัปรุงลกัษณะทางกายภาพของเครื่องหมาย
จราจรบนพื้นทางให้เป็นไปตามมาตรฐาน เพื่อใหส้ามารถบรหิารจดัการจราจรระหว่างก่อสร้างได้
อย่างมปีระสทิธภิาพ ลดโอกาสการเกดิอุบตัเิหตุอนัเนื่องมาจากความสบัสนในการเลอืกใชช้่องจราจร 
อย่างไรกต็าม ผลการศกึษาทีเ่กดิขึน้เป็นเพยีงการวเิคราะหจ์ากขอ้มลูภายในพืน้ทีก่่อสรา้งโครงการ
ทางหลวงระหว่างเมืองหมายเลข 82 (M82) เท่านัน้ ซึ่งอาจจะเป็นข้อจ ากัดในการพิจารณา
ประยกุตใ์ชใ้นพืน้ทีอ่ื่น ๆ ทีม่ลีกัษณะทางกายภาพแตกต่างกนั 
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กิตติกรรมประกาศ 
คณะผูว้จิยัขอขอบคุณ บรษิทั ทรานส์โคด้ จ ากดั ผูร้บัจ้างโครงการก่อสรา้งทางหลวงพเิศษ

ระหว่างเมอืง หมายเลข 82 สายทางยกระดบับางขุนเทยีน-บ้านแพ้ว ตอน 11 (ควบคุมบรหิาร
จราจรระหวา่งก่อสรา้ง) กรมทางหลวง ส าหรบัการใหค้วามอนุเคราะหข์อ้มลูจราจรในการศกึษา 
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