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บทคดัย่อ 

การศึกษาประสิทธิภาพเนินชะลอความเร็ว  พื้นที่อ าเภอบางเสาธง จังหวัดสมุทรปราการ มี
วตัถุประสงคห์ลกัของการใชเ้นินชะลอความเรว็ เพื่อชะลอความเรว็ของยานพาหนะ และการใชเ้นิน
ชะลอความเรว็อย่างเหมาะสมจะช่วยลดการเกดิอุบตัิเหตุและความสูญเสยีจากการเกดิอุบตัเิหตุ
อย่างมีนัยส าคัญ อย่างไรก็ตามเนินชะลอความเร็วจัดเป็นอุปสรรคที่ติดตัง้อยู่บนผิวจราจร 
การศกึษานี้จงึไดใ้หค้วามส าคญั มุ่งศกึษาเปรยีบเทยีบความเรว็ยานพาหนะขณะขบัขีช่่วงก่อนและ
หลังคร่อมเนินชะลอความเร็วในรูปแบบต่าง ๆ  ของยานพาหนะ โดยแบ่งกลุ่มความเร็วตาม
มาตรฐานความกวา้งของเนินชะลอความเรว็ที่มคีวามกวา้งมากกว่าและน้อยกว่า 0.90 เมตร โดย
กลุ่มเนินชะลอความเรว็ที่มคีวามกว้างไม่เกนิ 0.90 เมตร ท าให้ความเรว็ลดลงเฉลี่ยอยู่ที่ร้อยละ 
39.93 และกลุ่มเนินชะลอความเรว็ทีม่คีวามกวา้งมากกว่า 0.90 เมตร ท าใหค้วามเรว็ลดลงเฉลีย่อยู่
ทีร่อ้ยละ 48.71  ผลการวจิยันี้พบว่าเนินชะลอความเรว็ทีม่คีวามกวา้งมากกว่า 0.90 เมตร มผีลต่อ
ประสทิธภิาพในการชะลอความเรว็ของยานพาหนะขณะขบัผ่านเนินชะลอความเรว็ดว้ยความเรว็
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แบบอสิระบนถนนเสน้นัน้ ๆ และควรปรบัปรุงเนินชะลอความเรว็ใหม้สีภาพทีพ่รอ้มใชง้านอยู่เสมอ  
และจากผลการวเิคราะห์ขอ้มลูทางสถติ ิพบว่าสมมตฐิานดา้นผลต่างความเรว็ยานพาหนะก่อนและ
ขณะคร่อมเนินชะลอความเรว็ของเนินชะลอความเรว็ ใหค้่า P-value น้อยกว่านัยส าคญัที ่0.05 จงึ
ปฏเิสธสมมตฐิานหลกั ดงันัน้จงึสรุปไดว้่าผลต่างความเรว็ยานพาหนะก่อนและขณะคร่อมเนินของ
เนินชะลอความเรว็ทีม่คีวามกวา้งไม่เกนิ 0.90 เมตร กบั มากกว่า 0.90 เมตร แตกต่างกนั ทีร่ะดบั
นยัส าคญั 0.05 หรอืทีร่ะดบัความเชือ่มัน่รอ้ยละ 95 
ค าส าคญั: เนินชะลอความเรว็, การสยบการจราจร, ความปลอดภยั 
 

ABSTRACT 
This study focuses on assessing the effectiveness of speed bumps in the Bang Sao Thong 
district, Samut Prakan province. The primary objective is to examine the impact of speed 
bumps on vehicle speeds with the aim of reducing accidents and associated losses 
significantly. However, speed bumps are considered road obstacles, and this study 
emphasizes their importance while comparing vehicle speeds before and after encountering 
speed bumps of various designs. The categorization is based on the width of the speed 
bump. The research findings indicate that speed bumps with a width not exceeding 0.90 
meters result in an average speed reduction of 39.93%, while those with a width greater 
than 0.90 meters lead to an average speed reduction of 48.71%. The study concludes that 
speed bumps wider than 0.90 meters significantly affect the effectiveness of speed reduction 
for vehicles passing over them independently on the specific road segment. It recommends 
continuous maintenance and improvements to ensure optimal functionality. Statistical 
analysis shows a significant difference in vehicle speeds before and during interaction with 
speed bumps, particularly with widths below and above 0.90 meters, rejecting the null 
hypothesis at a 0.05 significance level. In summary, the study suggests that adjustments 
and enhancements to speed bump designs can contribute to more effective speed control, 
ultimately enhancing road safety. 
KEYWORDS: Speed Hump, Traffic Calming, Safety 
 
1.  ความเป็นมาและความส าคญัของปัญหา 

จ านวนอุบตัเิหตุจากการจราจรทีเ่กดิขึน้ของประเทศไทยในแต่ละปีมปีรมิาณมากดงัจะเหน็ได้
จากข่าวในปัจจุบนั ส่งผลต่อความเสยีหายทางด้านเศรษฐกจิและสงัคม โดยจะพบว่าอุบตัเิหตุบน
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ท้องถนนที่เกิดขึ้นบ่อยครัง้ คืออุบัติเหตุจากจกัรยานยนต์ ซึ่งสิ่งที่จะช่วยในการลดหรือชะลอ
ความเร็วของการขบัขีจ่กัรยานยนต์ได้คอื เนินชะลอความเรว็ ซึ่งปัจจุบนัเนินชะลอความเรว็ยงั  
ไม่สามารถควบคุมเร็วของผู้ข ับขี่ยานพาหนะได้อย่างมีประสิทธิภาพในการที่จะช่วยเพิ่ม  
ความปลอดภยับนทอ้งถนนโดยเฉพาะในพืน้ทีท่ีม่ปีรมิานจราจรไม่คบัคัง่มากนัก วตัถุประสงคห์ลกั
ของการศึกษาเนินชะลอความเร็ว คือ เพื่อชะลอความเร็วของยานพาหนะ ลดอุบัติเหตุและ  
ความรุนแรงของอุบตัเิหตุไดอ้ยา่งมปีระสทิธภิาพ อยา่งไรกต็ามเนินชะลอความเรว็กจ็ดัเป็นอุปสรรค
ทีต่ดิตัง้อยู่บนพืน้ผวิจราจร ดงันัน้การใชง้านเนินชะลอความเรว็อย่างไม่เหมาะสมอาจเป็นสาเหตุ
ของการเกดิอุบตัเิหตุจราจรได ้ งานวจิยันี้มวีตัถุประสงค์เพื่อศกึษาเปรยีบเทยีบพฤตกิรรมการใช้
ความเร็วของผู้ขบัขี่ในช่วงก่อนคร่อมเนินชะลอความเร็วและหลงัคร่อมเนินชะลอความเร็วใน  
เขตพืน้ทีชุ่มชน อ าเภอบางเสาธง จงัหวดัสมุทรปราการ จากนัน้น าเสนอผลวเิคราะหข์อ้มลูความเรว็
ของยานพาหนะประเภทต่าง ๆ ก่อนและหลงัคร่อมเนินชะลอความเร็วผลที่ได้จากการศึกษานี้
สามารถน าไปใช้เป็นขอ้มูลพื้นฐานประกอบการตดัสนิใจในการเลอืกใช้เนินชะลอความเรว็อย่าง
เหมาะสมเพือ่ใหเ้กดิความปลอดภยัสงูสดุต่อผูใ้ชถ้นน 

เทคนิคการวดัความเรว็โดยใช้ปืนวดัความเรว็ การวดัความเรว็ไม่สามารถใชก้ารจบัเวลาและ
วดัระยะทางทีเ่คลื่อนทีแ่บบตรงไปตรงมาได ้ยกตวัอย่างเช่นการวดัความเรว็ของรถบนทอ้งถนนที่
รถวิ่งด้วยความเร็วสูงและหลายๆช่วงเวลายงัมีรถในปริมาณมากอุปกรณ์ตรวจจบัความเร็วที่
เรยีกวา่ปืนวดัความเรว็ โดยแบ่งออกเป็น 2 ประเภทตามคลื่นทีป่ล่อยออกไป 

1) ปืนเรดารว์ดัความเรว็  
1.1) ปืนวดัความเรว็จะปล่อยคลื่นวทิยอุอกไป 
1.2) เมือ่คลื่นวทิยตุกกระทบกบัรถยนตท์ีว่ ิง่เขา้หาจะเกดิการสะทอ้นกลบัมายงัปืนวดัความเรว็

ทีม่อีุปกรณ์ตรวจจบัอยูใ่นกระบอกเดยีวกนั 
1.3) ยิง่รถยนต์วิง่เขา้หาอุปกรณ์ตรวจจบัดว้ยความเรว็สงูเท่าใด คลื่นวทิยุทีส่ะทอ้นกลบัมาก็

จะยิง่มคีวามถี่สูงขึ้นเท่านัน้ซึ่งปรากฏการณ์ดงักล่าว เรยีกว่า ปรากฏการณ์ด็อพเพลอร์ (Doppler 
effect)  

1.4) อุปกรณ์ตรวจจบัจะวดัความถีค่ลื่นทีส่ะทอ้นกลบัมาเพือ่แปลงผลกลบัไปเป็นความเรว็ของ
รถยนต ์

การประยุกต์ใชง้านของเรดาร์ ไดแ้ก่ เครื่องวดัความเรว็ของกระสุนปืนหรอืตรวจจบัความเรว็
ของรถยนต์ การวดัความเรว็ของเรดารน์ี้จะวดัความสมัพนัธก์บัเรดารห์รอืความเรว็ทีว่ิง่เขา้หาหรอื
วิง่ออกจากเรดารโ์ดยตรงเท่านัน้จงึจะไดค้วามเรว็ทีถู่กตอ้งหากวตัถุวิง่ทีมุ่มต่างออกไปจะอ่านไดค้า่
ความเรว็ไมถู่กตอ้ง เชน่รถวิง่ดว้ยความเรว็ 105 กโิลเมตรต่อชัว่โมง แต่เรดารต์รวจจบัความเรว็ของ
ผูจ้ดัท ามุมการเลง็ห่างออกไป 17.5 องศาท าใหเ้รดารอ์่านความเรว็ได้ 100 กโิลเมตรต่อชัง่โมง ซึง่
เป็นความเรว็สมัพนัธท์ีร่ถยนตก์ระท าต่อเรดาร์ 
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เรดาร์บงัคบัจราจรที่จอดอยู่กบัที่จะต้องอยู่ในต าแหน่งด้านบนหรอืด้านข้างของถนน เพื่อ
ประมาณความเรว็รถได้อย่างแม่นย า เมื่อทศิทางเปลี่ยนไปในขณะที่รถคนัเดยีวเคลื่อนที่ภายใน
มุมมองความเร็วรถจรงิและการวดัเรดาร์จงึแทบไม่เหมือนกนัเนื่องจากสิง่ที่เรยีกว่า  เอฟเฟกต์
โคไซน์ นอกจากนี้ต าแหน่งของเรดารก์ม็คีวามส าคญัเช่นกนัเพื่อหลกีเลีย่งพืน้ผวิสะทอ้นแสงขนาด
ใหญ่ใกลก้บัเรดาร ์พืน้ผวิสะทอ้นแสงดงักล่าวสามารถสรา้งสถานการณ์หลายเสน้ทางทีล่ าแสงเรดาร์
สามารถสะทอ้นออกจากเป้าหมายสะทอ้นแสงทีไ่ม่ไดต้ัง้ใจและคน้หาเป้าหมายอื่นและส่งคนืกลบัมา 
ดว้ยเหตุนี้จงึท าใหก้ารอ่านเกดิความสบัสนในการตรวจสอบการรบัสง่ขอ้มลู 

2) ปืนเลเซอรว์ดัความเรว็  
หลกัการจะแตกต่างจากการใชค้ลื่นวทิยุตรงทีอุ่ปกรณ์ประเภทนี้จะปล่อยรงัสอีนิฟราเรดเป็น

หว้ง ๆ เมือ่รงัสอีนิฟราเรดหว้งแรกเดนิทางถงึรถยนตจ์ะเกดิการสะทอ้นกลบัมา 
อุปกรณ์จะรบัรงัสอีนิฟราเรดแลว้แปลผลเป็นระยะทางระหว่างรถยนต์กบัอุปกรณ์ได ้จากนัน้

ปล่อยรงัสอีนิฟราเรดหว้งใหม่ออกไปอย่างรวดเรว็อกีหลายครัง้ จะท าใหเ้มื่อตรวจจบัคลื่นทีส่ะทอ้น
กลบัมาเครื่องสามารถค านวณไดว้่าระยะห่างระหว่างรถยนตก์บัอุปกรณ์เปลีย่นแปลงไปอย่างไร ซึง่
บ่งชีถ้งึความเรว็ของรถยนตท์ีก่ าลงัเคลื่อนทีไ่ด ้การท างานของอุปกรณ์ตรวจวดัและตรวจจบัเหล่านี้
ตอ้งไดม้าตรฐานและมคี่าความถูกตอ้งของผลการวดัทีเ่ทีย่งตรง เป็นทีย่อมรบัในระดบัสากลเพื่อให้
เกดิความมัน่ใจและสรา้งความปลอดภยัแก่ผูใ้ชง้าน  

 

 
รปูท่ี 1 การท างานของปืนวดัความเรว็ [1] 

 
การสยบการจราจร (traffic calming) [2] เริม่ตน้ใชใ้นทวปียุโรปในตอนปลายทศวรรษที ่1960 

โดยผูอ้ยู่อาศยัที่เดอืดรอ้นจากการจราจรในเมอืง Delft ประเทศเนเธอร์แลนด์ (the Dutch City of 
Delft) ได้ต่อสู้กบัปรมิาณจราจรที่ผ่านเข้ามาในเมอืง โดยการเปลี่ยนถนนเหล่านัน้ให้เป็นพื้นที่สี
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เขยีวหรือพื้นที่เพื่อการนันทนาการ ซึ่งด าเนินการโดยใช้วิธีการจ ากดัความเร็วของรถยนต์บน  
ถนน (Slow streets) ที่จ ากดัความเรว็ที่ 30 กโิลเมตรต่อชัว่โมง (ประมาณ 20 ไมล์ต่อชัว่โมง) ใน
ปลายทศวรรษที่ 1970 นอกจากนี้การประยุกต์หลกัการสยบการจราจรส าหรบัทางหลวงระหว่าง
เมืองที่ตัดผ่านเมืองเล็ก ๆ ในประเทศเดนมาร์กและประเทศเยอรมนีในทศวรรษที่ 1980 และ 
แผนงานการแก้ไขถนนสายหลกัในเมืองในประเทศเยอรมนีและประเทศฝรัง่เศสในทศวรรษที่ 
1980 

การสยบการจราจรเป็นหนึ่งในแนวทางการเพิม่ความปลอดภยับนทอ้งถนนใหแ้ก่ผูข้บัขีแ่ละ
ผูใ้ชท้างอื่น ๆ การสยบการจราจรสามารถกระท าไดโ้ดยการผสมผสานระหว่างการใชอุ้ปกรณ์และ
เครื่องมือต่าง ๆ เพื่อลดความเร็วและอนัตรายจากการขบัขี่ยานพาหนะให้น้อยลง ร่วมกบัการ 
โน้มน้าวให้ผู้ขบัขี่ขบัรถอย่างระมดัระวงัเพื่อยกระดบัความปลอดภยับนถนนให้สูงขึ้น จากการ
ทบทวนผลศกึษาทีผ่่านมาในหลาย ๆ ประเทศ  พบว่าการใชเ้นินชะลอความเรว็เพื่อสยบการจราจร
อย่างเหมาะสมสามารถช่วยชะลอความเรว็และลดมลพษิทางเสยีงที่เกดิจากยานพาหนะได้อย่าง  
มีประสิทธิภาพ นอกจากนี้เมื่อท าการวิเคราะห์สถิติอุบัติเหตุและผู้บาดเจ็บ  พบว่าการติดตัง้ 
สนัชะลอความเรว็ช่วยลดจ านวนอุบตัเิหตุรุนแรงและผูบ้าดเจบ็ไดถ้งึกว่ารอ้ยละ 60 นับเป็นวธิกีาร
สยบการจราจรทีป่ระหยดังบประมาณในการลงทุนแต่ใหป้ระสทิธภิาพสงู  
 
2.  วตัถปุระสงค ์

2.1 เพื่อเปรียบเทียบประสิทธิภาพของเนินชะลอความเร็วในรูปแบบ  Speed bump และ
Speed hump ในการยบัยัง้ความเรว็  

2.2 เพือ่ศกึษาพฤตกิรรมการชะลอความเรว็ของผูใ้ชย้านพาหนะ 
2.3 เพือ่ศกึษาขอ้ด-ีขอ้เสยีของเนินชะลอความเรว็ 
 

3. ขัน้ตอนการศึกษา 
การศกึษาดา้นพืน้ทีศ่กึษา คอื พืน้ทีอ่ าเภอบางเสาธง จงัหวดัสมุทรปราการ โดยสนามทดสอบ

ทีใ่ชใ้นการท าการศกึษาครอบคลุมพืน้ที ่1 อ าเภอ ไดแ้ก่ อ าเภอบางเสาธงจ านวนพืน้ทีศ่กึษา 20 จุด
โดยเกบ็ตวัอยา่งจากรถจกัรยานยนต ์ดงัตารางที ่1 และ รปูที ่2  
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ตารางท่ี 1 รายละเอียดพ้ืนท่ีท าการศึกษา 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

เขตพืน้ทีก่ารศกึษาเนินชะลอความเรว็ทีม่คีวามกวา้งน้อยกวา่หรอืเท่ากบั 0.90 เมตร 
เขตพืน้ทีก่ารศกึษาเนินชะลอความเรว็ทีม่คีวามกวา้งมากกว่า 0.90 เมตร 

รปูท่ี 2 ต าแหน่งพืน้ท่ีท่ีท าการศึกษา 

จดุท่ี พื้นท่ีศึกษา จดุท่ี พื้นท่ีศึกษา 

1 ถนนภายในซอยเทศบาลบางเสาธง 37 11 ถนนภายในซอยหมูบ่า้นแสงตะวนั 

2 ถนนภายในซอยเทศบาลบางเสาธง 41 12 ถนนภายในซอยเพิม่สขุ 2 

3 ถนนภายในซอยเทศบาลบางเสาธง 43 13 ถนนภายในหลงัไปรษณียบ์างเสาธง 

4 ถนนภายในซอยเทศบาลบางเสาธง 31 14 ถนนภายในซอยเทศบาลบางเสาธง 35 

5 ถนนภายในซอยเทศบาลบางเสาธง 40 15 ถนนภายในซอยเทศบาลบางเสาธง 51 

6 ถนนภายในซอยเทพารกัษ์ 25 16 ถนนภายในบา้นพฤกษาเทพารกัษ์ - เมอืงใหม ่

7 ถนนภายในซอยบา้นเทพารกัษ์ 7 17 ถนนภายในซบีเีทค 

8 ถนนภายในซอยบา้นเทพารกัษ์ 17 18 ถนนภายในซอยเพิม่สขุ 1 

9 ถนนภายในซอยหมูบ่า้นชายคลอง 19 ถนนภายในซอยกลัปพฤกษ์วลิล ์
บางนา-เทพารกัษ์ กม. 26 

10 ถนนภายในซอยคงิคอง 20 ถนนภายในซอยโกดงัวรรณศริ ิ

1 
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3.1 ประชากรและกลุ่มตวัอย่าง 
ศึกษาความเร็วของรถบริเวณเนินชะลอความเร็วและเนินกระแทกขนาดต่าง ๆ  จ านวน 

20 ต าแหน่ง โดยเลือกเฉพาะเนินที่ติดตัง้อยู่เดี่ยว ๆ (lsolated speed bump/hump) [3, 4] หรือ
ตดิตัง้เป็นเนินแรกของกลุ่มเนินซึง่จะสามารถเลอืกใชค้วามเรว็ก่อนผ่านเนินและขณะขบัขีผ่่านเนิน
ได้อย่างอิสระ และเก็บข้อมูลเฉพาะรถจักรยานยนต์ เนื่องจากแต่ละพื้นที่ที่ส ารวจมีการใช้
รถจกัรยานยนตเ์ป็นจ านวนมาก 

ส ารวจลกัษณะทางเรขาคณิตของเนินชะลอความเรว็ดว้ยกลอ้งระดบั เกบ็ขอ้มลู 2 ชุด บรเิวณ
หวั และกึง่กลางเนินวดัคา่ความสงูทุกชว่ง 10 เซนตเิมตรตลอดแนวกวา้งของเนิน พรอ้มทัง้เขยีนผงั
บรเิวณต าแหน่งทีต่ัง้ และเกบ็ขอ้มลูซึง่สะทอ้นลกัษณะช่วงถนนทีต่ดิตัง้เนิน เช่น จ านวนช่องจราจร
ความกวา้งชอ่งจราจรและไหล่ทาง ลกัษณะฉนวน ปรมิาณจราจร เป็นตน้ 

แต่ละต าแหน่ง ส ารวจความเรว็ 2 บรเิวณ ไดแ้ก่ช่วงทางตรงก่อนผ่านเนินชะลอความเรว็ และ
คร่อมเนินโดยเลอืกส ารวจรถจกัรยานยนต์คนัแรกของกลุ่มเพื่อใหไ้ดค้วามเรว็ทีผู่ข้บัขีใ่ชใ้นสภาพ
อิสระ ส ารวจความเร็วเป็นเวลา 1 ชัว่โมงนอกช่วงเวลาเร่งด่วน ด้วยการจบัเวลาสญัจรบนถนน
ระยะทางประมาณ 20–30 เมตร [5, 6] 
 
3.2 พื้นท่ีการศึกษา  

พื้นที่ที่ท าการศกึษาเป็นที่ราบมคีวามชนัของถนนต ่า จ านวน 20 พื้นที่ ประกอบด้วยพื้นทีม่ี
การตดิตัง้ลูกระนาดจ านวน 13 แห่งและเนินชะลอความเรว็เนินโคง้พาราโบลา จ านวน 7 แห่งโดยมี
ตวัอยา่งรายละเอยีดดงัตารางที ่2 

 
ตารางท่ี 2 สถานท่ีท าการทดสอบ 

ล า 
ดบั 

สถานทีต่ัง้ 

เนินชะลอความเรว็ 
ความ

กวา้งของ
ถนน 

(เมตร; m) 

ความ
สมบรูณ์
ของเนิน
ชะลอ

ความเรว็ 

ความกวา้ง
(เมตร; m) 

ความสงู
(เมตร; m) 

เนินชะลอความเรว็ทีม่คีวามกวา้งน้อยกวา่หรอืเท่ากบั 0.90 เมตร 
1 ถนนภายในซอยเทศบาลบางเสาธง 37 0.35 0.05 5.5 80% 
2 ถนนภายในซอยเทศบาลบางเสาธง 41 0.80 0.08 6 100% 
3 ถนนภายในซอยเทศบาลบางเสาธง 43 0.40 0.07 6 100% 
4 ถนนภายในซอยเทพารกัษ์ 25 0.90 0.06 10 100% 
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ตารางท่ี 2 สถานท่ีท าการทดสอบ (ต่อ) 

ล า 
ดบั 

สถานทีต่ัง้ 

เนินชะลอความเรว็ 
ความ

กวา้งของ
ถนน 

(เมตร; m) 

ความ
สมบรูณ์
ของเนิน
ชะลอ

ความเรว็ 

ความกวา้ง
(เมตร; m) 

ความสงู
(เมตร; m) 

เนินชะลอความเรว็ทีม่คีวามกวา้งน้อยกวา่หรอืเท่ากบั 0.90 เมตร (ต่อ) 
5 ถนนภายในซอยบา้นเทพารกัษ์ 7 0.90 0.06 10 100% 
6 ถนนภายในซอยบา้นเทพารกัษ์ 17 0.90 0.06 10 100% 
7 ถนนภายในซอยหมูบ่า้นชายคลอง 0.50 0.05 10.7 100% 
8 ถนนภายในซอยคงิคอง 0.60 0.08 12 100% 
9 ถนนภายในซอยหมบูา้นแสงตะวนั 0.55 0.05 5.9 100% 
10 ถนนภายในหลงัไปรษณียบ์างเสาธง 0.80 0.10 15 100% 
11 ถนนภายในซอยเทศบาลบางเสาธง 35 0.35 0.07 5.9 100% 
12 ถนนภายในซอยเทศบาลบางเสาธง 51 0.90 0.08 5.9 100% 
13 ถนนภายในซอยกลัปพฤกษ์วลิล ์

บางนา-เทพารกัษ์ กม. 26 
0.90 0.06 5.5 100% 

เนินชะลอความเรว็ทีม่คีวามกวา้งมากกว่า 0.90 เมตร 
14 ถนนภายในซอยเทศบาลบางเสาธง 31 1.2 0.07 6.1 100% 
15 ถนนภายในซอยเทศบาลบางเสาธง 40 1.2 0.07 6.1 90% 
16 ถนนภายในซอยเพิม่สขุ 2 1.1 0.07 6.5 100% 
17 ถนนภายในบา้นพฤกษา เทพารกัษ์ - 

เมอืงใหม ่
3.8 0.10 12.8 100% 

18 ถนนภายในซบีเีทค 1.5 0.10 13.2 100% 
19 ถนนภายในซอยเพิม่สขุ 1 1.1 0.07 6.5 100% 
20 ถนนภายในซอยโกดงัวรรณศริ ิ 1.1 0.12 7.9 100% 
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3.3 การเกบ็รวบรวมข้อมลู 
3.3.1 ตรวจจบัความเรว็รถก่อนถงึเนินชะลอความเรว็ และบนัทกึผลลงในสมดุสนาม 
 

 
รปูท่ี 3 ตรวจจบัความเรว็รถก่อนถึงเนินชะลอความ 

 
3.3.2 ตรวจจบัความเรว็รถขณะครอ่มเนินชะลอความเรว็ และบนัทกึผลลงในสมดุสนาม 

 

 
รปูท่ี 4 ตรวจจบัความเรว็รถขณะคร่อมเนินชะลอความเรว็ 

 
ท าการส ารวจความเร็วของยานพาหนะ 2 บริเวณ ได้แก่ ช่วงทางตรงก่อนผ่านเนินชะลอ

ความเรว็ และช่วงคร่อมเนินชะลอความเรว็โดยเลอืกส ารวจรถคนัแรกของกลุ่มเพื่อใหไ้ดค้วามเรว็ที่
ผู้ขบัขี่ใช้ในสภาพอสิระ ส ารวจความเร็วเป็นเวลา 1 ชัว่โมงนอกช่วงเวลาเร่งด่วน ถือเป็นขอ้มูล
ตวัแทนปกต ิด้วยการใช้กล้องจบัความเรว็ยานพาหนะทีส่ญัจรบนถนนระยะทางประมาณ 20–30 
เมตร และใชก้ารจบัเวลายานพาหนะทีส่ญัจรในคณะทีค่ร่อมเนินชะลอความเรว็ ระยะทางประมาณ 
10 เมตร และเกบ็ขอ้มลูความเรว็ยานพาหนะก่อนผ่านเนินชะลอความเรว็และความเรว็ยานพาหนะ
ขณะคร่อมเนินชะลอความเรว็ โดยการเกบ็ขอ้มูลจะเกบ็ขอ้มูลตามประเภทของสนัชะลอความเรว็ 
สนัชะลอความเร็วที่พบได้โดยทัว่ไปแบ่งออกเป็น 2 ประเภท คือ 1) ลูกระนาด (speed bump) 
ลูกระนาดทีพ่บไดโ้ดยทัว่ไปมลีกัษณะเป็นส่วนยกทีก่่อสรา้ง เพิม่เตมิจากพื้นถนน โดยมรีะยะฐาน
กวา้งตัง้แต่ 30 ถงึ 90 เซนตเิมตร 2) เนินชะลอความเรว็ (speed hump) ทีพ่บไดโ้ดยทัว่ไปมลีกัษณะ
เป็นสว่นยกทีก่่อสรา้งเพิม่เตมิจากพืน้ระยะ โดยมถีนนฐานกวา้งมากกว่า 90 เซนตเิมตร [6, 7] 
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4. การวิเคราะหข์้อมลู และผลการวิจยั 
4.1 การวิเคราะหข์้อมลู 

วเิคราะห์ขอ้มูลของกลุ่มขอ้มูลความเรว็ช่วงก่อนผ่านเนินชะลอความเรว็ และขณะผ่านเนิน
ชะลอความเรว็ตามมาตรฐานความกวา้งของเนินชะลอความเรว็ วเิคราะห์ขอ้มูลการกระจายของ
ความเรว็ ณ บรเิวณต าแหน่งต่าง ๆ ดว้ยคา่ทางสถติ ิ 

โดยทัว่ไป ภายหลงัจากการเก็บขอ้มูลความเรว็ของรถบนท้องถนนแล้ว ขอ้มูลเหล่านี้จะถูก
น าไปหาค่าความเร็วเฉลี่ย (Travel Mean Speed) ค่าความเบี่ยงเบนมาตรฐาน (Standard 
Deviation) [6, 8] 

จากการวิเคราะห์ทางสถิติ โดยท าการเก็บข้อมูลจุดศึกษาทัง้ 20 จุด แบ่งเป็น เนินชะลอ
ความเร็วที่มคีวามกว้างไม่เกนิ 0.90 เมตร จ านวน 13 จุด และเนินชะลอความเร็วที่มคีวามกว้าง
มากกว่า 0.90 เมตร จ านวน 7 จุด น ามาท าการวิเคราะห์ความแตกต่างของข้อมูล ก่อนน าเป็น 
คา่ตวัแทนของการศกึษาต่อไป ดงันี้ 

การวเิคราะห์ความแตกต่างของผลต่างความเรว็ยานพาหนะก่อนและขณะคร่อมเนินชะลอ
ความเร็วแต่ละจุดของเนินชะลอความเร็วทัง้ 2 แบบว่าแตกต่างกันหรือไม่ โดยการวิเคราะห์ 
คว ามแปรปร วนทา ง เ ดีย ว  One Way Analysis of Variance (One-Way ANOVA) ที่ ร ะ ดับ 
ความเชือ่มัน่รอ้ยละ 95 ไดด้งันี้ 

สมมตฐิาน : ผลต่างความเรว็ยานพาหนะก่อนและขณะคร่อมเนินชะลอความเรว็แต่ละจุดของ
เนินชะลอความเรว็ทีม่คีวามกวา้งไมเ่กนิ 0.90 เมตรแตกต่างกนัหรอืไม่  

สมมตฐิาน H0 :   1 = 2 = 3 = 4 = 5 = 6 = 7 = 8 = 9 = 10 = 11 = 12 = 13 
  H1 :  มคีา่เฉลีย่อยา่งน้อย 1 คูท่ีแ่ตกต่างกนั  

เมือ่ i  =  ผลต่างความเรว็ยานพาหนะก่อนและขณะครอ่มเนินชะลอความเรว็จุดที ่i 
โดย  i  = 1, 2, 3, …, 13 
สมมตฐิาน : ผลต่างความเรว็ยานพาหนะก่อนและขณะคร่อมเนินชะลอความเรว็แต่ละจุดของ

เนินชะลอความเรว็ทีม่คีวามกวา้งมากกว่า 0.90 เมตรแตกต่างกนัหรอืไม่ 
สมมตฐิาน H0 :  1 = 2 = 3 = 4 = 5 = 6 = 7 

 H1 :  มคีา่เฉลีย่อยา่งน้อย 1 คูท่ีแ่ตกต่างกนั 
เมือ่ i  =  ผลต่างความเรว็ยานพาหนะก่อนและขณะครอ่มเนินชะลอความเรว็จุดที ่i 
โดย  i  =  1, 2, 3, …, 7 
การตดัสนิใจทีร่ะดบันยัส าคญั  = 0.05 
ผลการทดสอบสมมตฐิานความเรว็ยานพาหนะก่อนและขณะครอ่มเนินชะลอความเรว็แต่ละจุด 

ไดผ้ลดงัตารางที ่3 และ 4 
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ตารางท่ี 3 การวิเคราะห์ความแปรปรวนของผลต่างความเรว็ยานพาหนะก่อนและขณะ
คร่อมเนินชะลอความเรว็ท่ีมีความกว้างไม่เกิน 0.90 เมตร  

แหล่งขอ้มลู DF SS MS F P 
ผลต่างความเรว็ 12 1112.05099 92.67092 1.24947 0.24600 

Error 479 35526.49169 74.16804   
Total 491 36638.54268    

 
ตารางท่ี 4 การวิเคราะห์ความแปรปรวนของผลต่างความเรว็ยานพาหนะก่อนและขณะ

คร่อมเนินชะลอความเรว็ท่ีมีความกว้างมากกว่า 0.90 เมตร  

แหล่งขอ้มลู DF SS MS F P 
ผลต่างความเรว็ 6 240.41660 40.06943 0.52320 0.79043 

Error 224 17155.24574 76.58592   
Total 230 17395.66234    

 
ทัง้สมมตฐิานดา้นผลต่างความเรว็ยานพาหนะก่อนและขณะคร่อมเนินชะลอความเรว็แต่ละจุด

ของเนินชะลอความเรว็ทัง้ทีม่คีวามกวา้งไม่เกนิ 0.90 เมตร และมคีวามกวา้งมากกว่า 0.90 เมตร 
ให้ค่า P-value มากกว่านัยส าคญัที่ 0.05 จึงยอมรบัสมมติฐานหลกั ดงันัน้จึงสรุปได้ว่าผลต่าง
ความเรว็ยานพาหนะทีจุ่ดทดสอบของเนินชะลอความเรว็ทีม่คีวามกวา้งไม่เกนิ 0.90 เมตร ทัง้ 13 จุด 
ไม่แตกต่างกนั สามารถใช้เป็นข้อมูลตวัแทนของเนินชะลอความเรว็ที่มคีวามกว้างไม่เกิน  0.90 
เมตรได ้และผลต่างความเรว็ยานพาหนะทีจุ่ดทดสอบของเนินชะลอความเรว็มากกว่า 0.90 เมตร 
ทัง้ 7 จุด ไม่แตกต่างกันเช่นกัน สามารถใช้เป็นข้อมูลตัวแทนของเนินชะลอความเร็วที่มี 
ความกวา้งมากกว่า 0.90 เมตรได ้

ดงันัน้จงึน าขอ้มลูตวัแทนทัง้หมดของเนินชะลอความเรว็ทัง้ 2 แบบ คอื เนินชะลอความเรว็ทีม่ี
ความกว้างไม่เกิน 0.90 เมตร และเนินชะลอความเร็วที่มีความกว้างมากกว่า  0.90 เมตร มา
วเิคราะห์ความแตกต่างของผลต่างความเรว็ยานพาหนะก่อนและขณะคร่อมเนินชะลอความเรว็ว่า
แตกต่างกนัหรอืไม่ โดยการวเิคราะห์ความแปรปรวนทางเดยีว One Way Analysis of Variance 
(One-Way ANOVA) ทีร่ะดบัความเชือ่มัน่รอ้ยละ 95 ไดด้งันี้ 

สมมตฐิาน : ผลต่างความเรว็ยานพาหนะก่อนและขณะครอ่มเนินชะลอความเรว็ของเนินชะลอ
ความเรว็ทีม่คีวามกวา้งไมเ่กนิ 0.90 เมตร กบั มากกวา่ 0.90 เมตร แตกต่างกนัหรอืไม่ 
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สมมตฐิาน H0 :  1 = 2  
H1 :  มคีา่เฉลีย่อยา่งน้อย 1 คูท่ีแ่ตกต่างกนั  

เมือ่ i  =  ผลต่างความเรว็ยานพาหนะก่อนและขณะครอ่มเนินชะลอความเรว็แบบที ่i 
โดย  i  =  1, 2 
การตดัสนิใจทีร่ะดบันยัส าคญั  = 0.05 
ผลการทดสอบสมมติฐานความเรว็ยานพาหนะก่อนและขณะคร่อมเนินชะลอความเรว็ของ 

เนินชะลอความเรว็ทีม่คีวามกวา้งไมเ่กนิ 0.90 เมตร กบั มากกวา่ 0.90 เมตรไดผ้ลดงัตารางที ่5 
 
ตารางท่ี 5 การวิเคราะห์ความแปรปรวนของผลต่างความเรว็ยานพาหนะก่อนและขณะ

คร่อมเนินชะลอความเร็วของเนินชะลอความเร็วท่ีมีความกว้างไม่เกิน 
0.90 เมตร กบั มากกว่า 0.90 เมตร  

แหล่งขอ้มลู DF SS MS F P 
ผลต่างความเรว็ 1 72.36901 72.36901 27.52348 0.00005 

Error 18 47.32839 2.62936   
Total 19 119.69740    

 
สมมติฐานด้านผลต่างความเร็วยานพาหนะก่อนและขณะคร่อมเนินชะลอความเร็วของ 

เนินชะลอความเรว็ ใหค้่า P-value น้อยกว่านัยส าคญัที่ 0.05 จงึปฏเิสธสมมตฐิานหลกั ดงันัน้จงึ
สรุปไดว้่าผลต่างความเรว็ยานพาหนะก่อนและขณะครอ่มเนินของเนินชะลอความเรว็ทีม่คีวามกวา้ง
ไม่เกิน 0.90 เมตร กับ มากกว่า 0.90 เมตร แตกต่างกัน ที่ระดับนัยส าคญั 0.05 หรือที่ระดับ 
ความเชื่อมัน่รอ้ยละ 95 ซึง่สอดคลอ้งกบัผลการลดความเรว็ของยานพาหนะขณะขบัผ่านเนินชะลอ
ความเร็วในช่วงก่อนถึงเนินชะลอความเร็วและขณะคร่อมเนินชะลอความเร็ว กลุ่มเนินชะลอ
ความเรว็ทีม่คีวามกวา้งไม่เกนิ 0.90 เมตร ทีค่วามเรว็เฉลีย่ปกตมิคีวามเรว็ลดลงเฉลีย่อยู่ที ่12.88 
กโิลเมตรต่อชัว่โมง คดิเป็นค่าเฉลีย่อยู่ทีร่อ้ยละ 39.93 และกลุ่มเนินชะลอความเรว็ทีม่คีวามกวา้ง
มากกว่า 0.90 เมตร ที่ความเรว็เฉลี่ยปกติ มคีวามเรว็ลดลงเฉลี่ยอยู่ที ่15.14 กโิลเมตรต่อชัว่โมง 
คดิเป็นคา่เฉลีย่อยูท่ีร่อ้ยละ 48.71  

 
4.2 ผลการด าเนินงานวิจยั 

ผลการส ารวจความเรว็ก่อนผ่านเนินชะลอความเรว็และขณะผ่านเนินชะลอความเรว็ จากการ
วเิคราะหข์อ้มลูความเรว็ดว้ยวธิทีางสถติ ิพบว่า ความเรว็ของยานพาหนะขณะขบัคร่อมเนินชะลอ
ความเรว็มกีารลดความเรว็ลงอย่างมนีัยส าคญั โดยความเรว็เฉลีย่ของกลุ่มเนินชะลอความเรว็ทีม่ี
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ความกวา้งไม่เกนิ 0.90 เมตร ขณะคร่อมเนินชะลอความเรว็มคีวามเรว็ลดลงมากที่สุดถึงร้อยละ 
58.35 และความเรว็เฉลีย่ของกลุ่มเนินชะลอความเรว็ทีม่คีวามกวา้งมากกว่า 0.90 เมตร ขณะครอ่ม
เนินชะลอความเรว็มคีวามเรว็ลดลงมากทีสุ่ดถงึรอ้ยละ 65.80 ดงัตารางที ่6 
 
ตารางท่ี 6 ร้อยละของความต่างความเรว็ยานพาหนะก่อนและขณะคร่อมเนินชะลอความเรว็ 

ล า 
ดบั 

สถานทีต่ัง้ 

ความต่างของความเรว็
ยานพาหนะ (km/h) 

รอ้ยละ 
ของความต่าง 
ความเรว็ 
(รอ้ยละ) 

จ านวน
ขอ้มลู 

ความ 
เรว็เฉลีย่ 

S.D. 

เนินชะลอความเรว็ทีม่คีวามกวา้งน้อยกวา่หรอืเท่ากบั 0.90 เมตร 
1 ถนนภายในซอยเทศบาลบางเสาธง 37 27 13.56 1.31 27.80  
2 ถนนภายในซอยเทศบาลบางเสาธง 41 30 13.10 0.92 27.19 
3 ถนนภายในซอยเทศบาลบางเสาธง 43 37 10.32 1.14 35.20 
4 ถนนภายในซอยเทพารกัษ์ 25 64 11.88 2.34 50.07 
5 ถนนภายในซอยบา้นเทพารกัษ์ 7 38 10.61 4.38 58.35 
6 ถนนภายในซอยบา้นเทพารกัษ์ 17 64 11.23 1.99 47.12 
7 ถนนภายในซอยหมูบ่า้นชายคลอง 24 14.71 3.00 56.81 
8 ถนนภายในซอยคงิคอง 56 13.00 1.50 51.63 
9 ถนนภายในซอยหมูบ่า้นแสงตะวนั 34 10.03 1.34 44.91 
10 ถนนภายในหลงัไปรษณียบ์างเสาธง 42 13.62 0.92 28.74 
11 ถนนภายในซอยเทศบาลบางเสาธง 35 17 14.88 2.25 30.77 
12 ถนนภายในซอยเทศบาลบางเสาธง 51 20 14.25 0.62 14.84 
13 ถนนภายในซอยกลัปพฤกษ์วลิล ์บางนา-เทพารกัษ์ กม.26 20 16.20 0.91 45.66 

เนินชะลอความเรว็ทีม่คีวามกวา้งมากกว่า 0.90 เมตร 
14 ถนนภายในซอยเทศบาลบางเสาธง 31 16 15.25 1.71 21.45 
15 ถนนภายในซอยเทศบาลบางเสาธง 40 26 12.35 0.29 46.51 
16 ถนนภายในซอยเพิม่สุข 2 34 9.91 1.32 47.11 
17 ถนนภายในบา้นพฤกษา เทพารกัษ์-เมอืงใหม ่ 60 16.80 6.29 65.80 
18 ถนนภายในซบีเีทค 58 17.53 2.38 62.10 
19 ถนนภายในซอยเพิม่สุข 1 36 17.42 3.55 56.38 
20 ถนนภายในซอยโกดงัวรรณศริ ิ 20 16.75 1.27 41.59 
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จากตารางที่ 6 แสดงให้เห็นถึงการลดความเร็วของยานพาหนะขณะขบัผ่านเนินชะลอ
ความเร็วในช่วงก่อนถึงเนินชะลอความเร็ว และขณะคร่อมเนินชะลอความเร็ว กลุ่มเนินชะลอ
ความเรว็ทีม่คีวามกวา้งไม่เกนิ 0.90 เมตร ทีค่วามเรว็เฉลีย่ปกตมิคีวามเรว็ลดลงเฉลีย่อยู่ที ่12.88 
กโิลเมตรต่อชัว่โมง คดิเป็นค่าเฉลีย่อยู่ทีร่อ้ยละ 39.93 และกลุ่มเนินชะลอความเรว็ทีม่คีวามกวา้ง
มากกว่า 0.90 เมตร ที่ความเรว็เฉลี่ยปกติ มคีวามเรว็ลดลงเฉลี่ยอยู่ที ่15.14 กโิลเมตรต่อชัว่โมง 
คดิเป็นคา่เฉลีย่อยูท่ีร่อ้ยละ 48.71 
 
5. สรปุผลการวิจยั 
5.1 สรุปผลการวิจยัเปรียบเทียบก่อนผ่านเนินชะลอความเรว็และขณะคร่อมเนินชะลอ

ความเรว็ 
จากการวเิคราะหข์อ้มลูของยานพาหนะในพืน้ทีท่ าการศกึษา โดยท าการเปรยีบเทยีบความเรว็

ก่อนผ่านเนินชะลอความเร็วและขณะคร่อมเนินชะลอความเร็วของทัง้หมด  20 จุด พบว่า ถนน
ภายในบา้นพฤกษาเทพารกัษ์-เมอืงใหม่ มกีารใชค้วามเรว็เฉลีย่ทีล่ดลงมากทีสุ่ดคอืรอ้ยละ 65.80 
ต่อมาคอื ถนนภายในซบีเีทค มกีารใช้ความเรว็เฉลี่ยลดลงรอ้ยละ  62.10 ซึ่งทัง้ 2 แห่งเป็นถนน 
ในกลุ่มเนินชะลอความเร็วที่มีความกว้างมากกว่า 0.90 เมตร และกลุ่มเนินชะลอความเร็วที่มี 
ความกวา้งไม่เกนิ 0.90 เมตร มถีนนภายในซอยบ้านเทพารกัษ์ 7 ที่มกีารใช้ความเรว็ลดลงมาก
ทีสุ่ดคอืรอ้ยละ 58.35  

 
5.2  สรปุผลการวิเคราะหก์ารศึกษา 

ดงันัน้จงึสามารถสรุปไดว้่าเนินชะลอความเรว็ในรูปแบบ Speed hump มผีลต่อประสทิธภิาพ
ในการชะลอความเรว็ของยานพาหนะขณะขบัผ่านเนินชะลอความเรว็ดว้ยความเรว็แบบอสิระบน
ถนนเส้นทางนัน้ ๆ แต่จะเห็นว่าความเร็วที่รถใช้สญัจรผ่านเนินชะลอความเร็วที่ติดตัง้อยู่บน  
ถนนสายรองและถนนสายย่อย สงูกว่าทีม่าตรฐานก าหนดไว ้ทัง้นี้เนื่องจากเนินชะลอความเรว็ ถูก
ออกแบบมาเพื่อติดตัง้ในบริเวณพื้นที่จอดรถและถนนส่วนบุคคล ดงันัน้เมื่อมีการน ามาติดตัง้  
บนถนนสายรองหรอืถนนสายย่อยจงึส่งผลท าใหไ้ม่สามารถชะลอความเรว็ซึ่งเป็นพฤตกิรรมการ
ชะลอความเรว็รถของผูใ้ชย้านพาหนะไดอ้ย่างเตม็ประสทิธภิาพ แสดงใหเ้หน็ว่าเนินชะลอความเรว็
ในแต่ละพืน้ทีม่ที ัง้ขอ้ดแีละขอ้เสยีทีแ่ตกต่างกนัออกไป 

นอกจากนี้ บทความวจิยัได้น าเสนอข้อมูลทางสถิติ พบว่าสมมติฐานด้านผลต่างความเร็ว
ยานพาหนะก่อนและขณะคร่อมเนินชะลอความเรว็ของเนินชะลอความเรว็ ใหค้่า P-value น้อยกว่า
นัยส าคญัที ่0.05 จงึปฏเิสธสมมตฐิานหลกั ดงันัน้จงึสรุปไดว้่าผลต่างความเรว็ยานพาหนะก่อนและ
ขณะคร่อมเนินของเนินชะลอความเรว็ที่มคีวามกวา้งไม่เกนิ 0.90 เมตร กบั มากกว่า 0.90 เมตร 
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แตกต่างกนั ทีร่ะดบันัยส าคญั 0.05 หรอืทีร่ะดบัความเชื่อมัน่รอ้ยละ 95 ซึง่สอดคลอ้งกบัผลการลด
ความเรว็ของยานพาหนะขณะขบัผ่านเนินชะลอความเรว็ในช่วงก่อนถงึเนินชะลอความเรว็ และ
ขณะคร่อมเนินชะลอความเรว็ กลุ่มเนินชะลอความเรว็ทีม่คีวามกวา้งไม่เกนิ 0.90 เมตร ทีค่วามเรว็
เฉลีย่ปกตมิคีวามเรว็ลดลงเฉลีย่อยู่ที ่12.88 กโิลเมตรต่อชัว่โมง คดิเป็นค่าเฉลีย่อยู่ทีร่อ้ยละ 39.93 
และกลุ่มเนินชะลอความเรว็ที่มคีวามกวา้งมากกว่า 0.90 เมตร ที่ความเรว็เฉลี่ยปกติ มคีวามเรว็
ลดลงเฉลีย่อยูท่ี ่15.14 กโิลเมตรต่อชัว่โมง คดิเป็นคา่เฉลีย่อยูท่ีร่อ้ยละ 48.71 

 
5.3 ข้อดี-ข้อเสียของเนินชะลอความเรว็ 
 
ตารางท่ี 7 ข้อดี ข้อเสียของเนินชะลอความเรว็ 

เนินชะลอความเรว็ท่ีมีความกว้าง 
ไม่เกิน 0.90 เมตร 

เนินชะลอความเรว็ท่ีมีความกว้าง 
มากกว่า 0.90 เมตร 

ข้อดี ข้อเสีย ข้อดี ข้อเสีย 
ช่วยลดความเร็วและ
ลดอุบตัเิหตุในเขตถนน
ใ น ส ถ า น ที่ ต่ า ง  ๆ 
(เนื่องจากมคีวามกวา้ง
ไม่เกนิ 0.90 เมตรจงึใช้
ง า น เ ห ม า ะ กั บ ร ถ 
จกัรยานยนต์มากกว่า
รถยนต)์ 

เ กิ ด เ สี ย ง ดั ง เ มื่ อ
ร ถ ย น ต์ ผ่ า น ด้ ว ย
ความเร็ว ท าให้เกิด
ความร าคาญแก่คน
ในชุมชน 

ช่วยจ ากัดความเร็ว
อย่างชัดเจน (ถ้าไม่
ลดความเร็วอาจเกิด
อุบตัเิหตุไดเ้นื่องจาก
เนินชะลอความเรว็มี
ขนาดใหญ่) 

เนินชะลอที่มคีวามสูง
หรอืถี่ไม่ได้มาตรฐาน
อ า จ จ ะ ท า ใ ห้ เ กิ ด
อุบตัเิหตุไดง้า่ย 

 
5.4 ข้อเสนอแนะ 

ควรท าการศึกษารูปแบบเนินชะลอความเร็วในรูปแบบอื่น ๆ ว่ามีลกัษณะอย่างไร แต่ละ
ประเภทมขีอ้ด-ีขอ้เสยีอย่างไร การตดิตัง้เนินชะลอความเรว็ที่ไม่ได้มาตรฐานยงัมโีอกาสทีจ่ะเกดิ
อุบตัเิหตุไดส้งู และอาจมผีูบ้าดเจบ็ไปจนถงึมผีูเ้สยีชวีติได ้ 
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