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บทคดัย่อ 

งานวจิยัน้ีมวีตัถุประสงคเ์พื่อคดัเลอืกทีต่ ัง้ทีเ่หมาะสมในการพฒันาเป็นเขตอุตสาหกรรมโลจสิตกิส์

สาํหรบัการขนสง่สนิคา้ทางอากาศในประเทศไทย ดว้ยวธิกีารกระบวนการลาํดบัชัน้เชงิวเิคราะห ์ซึง่

ประกอบไปดว้ยเกณฑห์ลกั 6 เกณฑ ์ไดแ้ก่ อุปสงคข์องการขนส่งสนิคา้ทางอากาศ ประเภทสนิคา้ 

ความยาวทางวิง่และหลุมจอดที่มอียู่ จํานวนเที่ยวบนิและขนาดของเครื่องบนิ การเชื่อมโยงกบั

โครงข่ายภาคพื้นดนิ และพื้นที่การพฒันาเขตอุตสาหกรรมโลจสิตกิส์สําหรบัการขนส่งสนิค้าทาง

อากาศ โดยมที่าอากาศยานตวัเลอืก 7 แห่ง ไดแ้ก่ ท่าอากาศยานสุวรรณภูม ิดอนเมอืง เชยีงใหม่ 

อุดรธานี กระบี่ สุราษฎร์ธานี และอู่ตะเภา จากการประเมนิความเหมาะสมของท่าอากาศยาน

ตวัเลอืกพบว่าท่าอากาศยาน 3 ลําดบั แรกที่มคีวามเหมาะสม ได้แก่ ท่าอากาศยานสุวรรณภูม ิ 

ดอนเมอืง และอู่ตะเภา ตามลําดบั ซึ่งผลการวจิยัดงักล่าวไดส้อดคลอ้งกบัผลการคดัเลอืกพืน้ทีใ่น

การสรา้งเขตอุตสาหกรรมโลจสิตกิส ์(Logistics Park) สาํหรบัการขนส่งทางอากาศในประเทศไทย

ทีศ่กึษาโดยกรมการบนิพลเรอืน ซึ่งเป็นการยนืยนัว่ารฐับาลควรเร่งดําเนินการศกึษารายละเอยีด

การจดัตัง้เขตอุตสาหกรรมโลจสิตกิสส์าํหรบัการขนสง่สนิคา้ทางอากาศทีท่า่อากาศยานสวุรรณภมู ิ

คาํสาํคญั: เขตอุตสาหกรรมโลจสิตกิส์สําหรบัการขนส่งสนิคา้ทางอากาศ, กระบวนการลําดบัชัน้

เชงิวเิคราะห ์ 
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ABSTRACT 

This research aim is to identify the right location for Thailand airport logistics park by analytic 

hierarchy process method. The method includes with 6 criteria such as, air logistics demand, 

product category, runway length and airplane bay availability, flight number and airplane 

size, connectivity with ground, and airport logistics park area. The choices for this project 

are Suvarnabhumi airport, Donmueng airport, Chiangmai airport, Udonthani airport, Krabi 

airport, Suratthani airport and U-tapao airport. After thorough consideration, it has been found 

that the top three suitable sites are Suvanabhumi airport, Donmueng airport and U-Tapao 

airport respectively. This research result is directly related and consistent with the result from 

Department of Civil Aviation and it help to confirm that government should act fast in studying 

about setting up airport logistics park at Suvarnbhumi airport. 

KEYWORDS: Airport Logistics Park, Analytic Hierarchy Process 

 

1.  บทนํา 

ปัจจุบนันโยบายด้านเศรษฐกิจของรฐับาลไทยได้มุ่งปรบัปรุงกฎหมาย ระเบียบ ข้อบงัคบั  

และสภาวะแวดลอ้มดา้นการลงทุน ใหเ้อื้ออํานวยและดงึดูดนักลงทุนใหม้าลงทุนในการผลติสนิคา้

และบรกิารที่มพีื้นฐานเทคโนโลยมีูลค่าสูง เป็นมติรกบัสิง่แวดลอ้ม และมกีารถ่ายทอดเทคโนโลยี

ให้แก่คนไทย เช่น การต่อยอดอุตสาหกรรมเดิมที่มศีกัยภาพ (First S-Curve) การส่งเสริมและ

สนับสนุนอุตสาหกรรมอนาคต (New S-Curve) และการพัฒนาสิ่งอํานวยความสะดวกด้าน 

โลจสิตกิสแ์ละการขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ [1] เพื่อตอบสนองนโยบายตามทีก่ล่าวมา การนิคม

อุตสาหกรรมแห่งประเทศไทยและสํานักงานคณะกรรมการส่งเสรมิการลงทุน จงึไดร้เิริม่โครงการ

เขตอุตสาหกรรมโลจิสติกส์เพื่อส่งเสริมการลงทุนในรูปแบบของอุตสาหกรรมบริการ โดยการ

ประกาศเขตปลอดอากร ยกเวน้อากรขาเขา้และภาษเีงนิไดใ้หแ้ก่บรษิทัทีเ่ขา้มาประกอบการในเขต

ดงักลา่วเป็นกลไกสาํคญั  

ทัง้น้ี จากประกาศของคณะกรรมการส่งเสรมิการลงทุนที่ระบุว่าเขตอุตสาหกรรมโลจสิตกิส์

จะตอ้งมทีีต่ ัง้ในรศัมไีม่เกนิ 50 กโิลเมตร จากบรเิวณ ท่าเรอื ท่าอากาศยาน ด่านชายแดนศุลกากร 

สถานีตรวจปล่อยและบรรจุสนิคา้เขา้ตูค้อนเทนเนอร์ หรอือยู่ในเขตอุตสาหกรรมส่งออก หรอืเขต

ปลอดอากร [2] ทําใหพ้ืน้ทีบ่รเิวณท่าอากาศยานเป็นพืน้ทีห่น่ึงซึง่มศีกัยภาพในการพฒันาเป็นเขต

อุตสาหกรรมโลจิสติกส์ด้วยจุดเด่นของการของขนส่งสินค้าทางอากาศที่มีความรวดเร็วและ

ปลอดภยัสูง เมื่อเปรียบเทียบกบัการขนส่งรูปแบบอื่น สําหรบัการขนส่งสนิค้าทางอากาศของ

ประเทศไทยนัน้บรษิทั ท่าอากาศยานไทย จํากดั (มหาชน) ไดพ้ยายามส่งเสรมิและสนับสนุนใหม้ี
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การประกอบธุรกจิการขนส่ง จดัเกบ็ และเพิม่มูลค่าสนิคา้ ผ่านเขตปลอดอากร ณ ท่าอากาศยาน

สุวรรณภูม ิซึ่งมขีดีความสามารถรองรบัสนิค้าได ้3 ลา้นตนัต่อปี แต่กม็จีํานวนผูป้ระกอบการให้

ความสนใจคอ่นขา้งน้อย [3]  

อย่างไรกต็าม หากพจิารณาท่าอากาศยานภายในประเทศทีส่ามารถใชง้านเพื่อการพาณิชย์

และมศีกัยภาพในการพฒันาเป็นเขตอุตสาหกรรมโลจสิตกิสส์ําหรบัการขนส่งสนิคา้ทางอากาศจะ

พบว่ามจีํานวนทัง้สิ้น 38 แห่ง แบ่งเป็นท่าอากาศยานในสงักดั บรษิทั ท่าอากาศยานไทย จํากดั 

(มหาชน) จาํนวน 6 แหง่ กรมทา่อากาศยาน จาํนวน 28 แหง่ บรษิทั การบนิกรุงเทพ จาํกดั จาํนวน 

3 แหง่ และกองทพัเรอื จาํนวน 1 แหง่ ดงัรปูที ่1 

 

 

รปูท่ี 1 ท่าอากาศยานภายในประเทศท่ีสามารถใช้งานเพ่ือการพาณิชย ์  

         ทา่อากาศยานในสงักดั กรมทา่อากาศยาน

       ทา่อากาศยานในสงักดั บรษิทั ทา่อากาศยานไทย จาํกดั (มหาชน)

       ทา่อากาศยานในสงักดั บรษิทั การบนิกรงุเทพ จาํกดั

       ทา่อากาศยานในสงักดั กองทพัเรอื

N
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ดว้ยเหตุน้ี การคดัเลอืกทีต่ ัง้เขตอุตสาหกรรมโลจสิตกิสส์ําหรบัการขนส่งสนิคา้ทางอากาศใน

ประเทศไทย จงึมคีวามสาํคญัอย่างยิง่ เน่ืองจากทําใหท้ราบถงึทีต่ ัง้ของเขตอุตสาหกรรมโลจสิตกิส์

สาํหรบัการขนสง่สนิคา้ทางอากาศ ตลอดจนโอกาสและขอ้จาํกดัของการพฒันาไปสูค่วามสาํเรจ็ ทัง้

ยงัเป็นการส่งเสรมิและพฒันาเครอืขา่ยการขนส่งสนิคา้ทางอากาศ รวมถงึกจิกรรมสนับสนุนทีเ่พิม่

มูลค่าและศกัยภาพแก่อุตสาหกรรมและธุรกจิการบนิของไทย อนัจะนําไปสู่การเป็นศูนยก์ลางการ

ขนส่งสนิค้าทางอากาศชัน้นําของภูมภิาค ที่เน้นการบรหิารและจดัการด้วยระบบทนัสมยัและมี

ประสทิธภิาพต่อไปในอนาคต 

 

2.  วิธีการดาํเนินการวิจยั 

การวิจัยน้ีประกอบด้วย 4 ขัน้ตอน ได้แก่ ขัน้ตอนที่ 1 การศึกษาแนวคิดการพฒันาเขต

อุตสาหกรรมโลจิสติกส์สําหรบัการขนส่งสินค้าทางอากาศของไทย ขัน้ตอนที่ 2 การคดักรอง 

ท่าอากาศยานที่มศีกัยภาพในการพฒันาเขตอุตสาหกรรมโลจสิตกิส์สําหรบัการขนส่งสนิค้าทาง

อากาศ ขัน้ตอนที ่3 การประยุกต์ใชท้ฤษฎกีระบวนการลําดบัชัน้เชงิวเิคราะหใ์นการตดัสนิใจเลอืก

ที่ตัง้เขตอุตสาหกรรมโลจิสติกส์สําหรบัการขนส่งสินค้าทางอากาศ และขัน้ตอนที่ 4 การสรุป

ตาํแหน่งทีต่ ัง้ โดยมรีายละเอยีดของแต่ละขัน้ตอน ดงัน้ี 

 

2.1  การศึกษาแนวคิดการพฒันาเขตอุตสาหกรรมโลจิสติกส์สาํหรบัการขนส่งสินค้าทาง

อากาศของไทย 

การพฒันาเขตอุตสาหกรรมโลจสิตกิสส์าํหรบัการขนส่งสนิคา้ทางอากาศของไทยเริม่ขึน้เมือ่ปี

พ.ศ. 2539 โดยสํานักงานคณะกรรมการการพฒันาเศรษฐกจิและสงัคมแห่งชาตไิดท้ําการศกึษา

ความเหมาะสมของการจดัตัง้ Global Trans Park ขึน้ในประเทศไทย เพื่อเชื่อมโยงเครอืข่ายการ

ผลติและการขนส่งทางอากาศกบัทวปีอเมรกิาและยุโรป แต่เน่ืองจากความไม่แน่นอนในการเขา้ใช้

พืน้ทีบ่รเิวณท่าอากาศยานอู่ตะเภาเป็นฐานในการพฒันาจงึยงัไมม่กีารตดัสนิใจดําเนินโครงการ [4] 

ต่อมาจงึไดม้กีารจดัตัง้คลงัสนิค้าทณัฑ์บนภายในท่าอากาศยานดอนเมอืง [5] และการจดัตัง้เขต

ปลอดอากรเพือ่พฒันาระบบขนสง่สนิคา้ทางอากาศในท่าอากาศยานสุวรรณภูม ิ[6] ทีม่แีนวคดิการ

ดําเนินงานและผูม้สี่วนเกีย่วขอ้งแสดงดงัรปูที ่2 อย่างไรกต็าม การดําเนินงานของเขตปลอดอากร

ดงักล่าวกย็งัคงประสบปัญหาทีท่ําใหไ้มส่ามารถบรรลุตามเป้าหมายทีต่ัง้ไวโ้ดยเฉพาะการมจีํานวน

ผูป้ระกอบการธุรกจิโลจสิตกิสแ์ละปรมิาณการขนสง่สนิคา้ทีค่อ่นขา้งน้อย  

ปัจจุบนั เขตอุตสาหกรรมโลจสิตกิส์สําหรบัการขนส่งสนิค้าทางอากาศ หมายถงึการพฒันา

พืน้ทีจ่ดัสรรพเิศษทีใ่ชป้ระกอบกจิกรรมดา้นโลจสิตกิสเ์พื่อสรา้งมูลค่าเพิม่ใหแ้ก่สนิคา้และธุรกจิที่

เกี่ยวขอ้งกบัการขนส่งทางอากาศ ซึ่งจะสนับสนุนอุตสาหกรรม การค้าและการขนส่งสนิค้าทาง
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อากาศของท่าอากาศยาน โดยอาจตัง้อยูใ่นพืน้ทีท่่าอากาศยานหรอืพืน้ที ่โดยมวีตัถุประสงคใ์นการ

ดําเนินการ 4 ประการ คอื การบรกิารการขนส่งสนิคา้ การบรกิารการผลติ การบรกิารทางการคา้ 

และการจดัการโลจสิตกิสแ์บบบรูณาการ ซึง่จะทาํใหส้ามารถดําเนินการขนสง่สนิคา้และการบรกิาร

ขนสง่ดว่นเชือ่มกบัระบบการขนสง่ต่อเน่ืองหลายรปูแบบ 

ด้วยเหตุน้ี ที่ตัง้ของเขตอุตสาหกรรมโลจิสติกส์สําหรับการขนส่งสินค้าทางอากาศจึง

จําเป็นต้องตัง้อยู่ภายในหรอืขอบเขตรอบท่าอากาศยาน ที่มกีารเชื่อมต่อโครงข่ายการขนส่งทาง

อากาศและการขนส่งรูปแบบอื่นที่สะดวกรวดเร็วเพื่อประสทิธภิาพที่ดีในการขนส่ง และจะต้อง

รองรับการเปลี่ยนแปลงของฐานการผลิตภาคอุตสาหกรรมของประเทศในอนาคตด้วย ทัง้น้ี  

เขตอุตสาหกรรมโลจสิตกิส์สําหรบัการขนส่งสนิค้าทางอากาศควรพฒันาไปพร้อมกบัการพฒันา

ระบบขนส่งทางอากาศดว้ย เน่ืองจากระบบขนส่งสนิคา้ทางอากาศที่มปีระสทิธภิาพจะเป็นปัจจยั

ดงึดูดให้มผีูป้ระกอบการเขา้มาใช้เขตอุตสาหกรรมโลจสิตกิส์สําหรบัการขนส่งสนิค้าทางอากาศ  

ในขณะเดยีวกนัเขตอุตสาหกรรมโลจสิตกิสส์าํหรบัการขนสง่สนิคา้ทางอากาศกจ็ะเป็นกลไกสาํคญัที่

จะสง่เสรมิใหม้สีนิคา้ผา่นทา่อากาศยานมากยิง่ขึน้ 

 

 

รปูท่ี 2 การดาํเนินงานในเขตปลอดอากรท่าอากาศยานสวุรรณภมิูและผูมี้ส่วนเก่ียวข้อง 

หน่วยงานควบคมุกาํกบัดแูลการขนส่งทางอากาศ

ICAO,AAA,ACI

MOT,CAAT,AOT

ผูส่้งออก

ผูนํ้าเข้า

ผูผ้ลิตลกูค้า

การเช่ือมโยงเอกสาร
กรมศลุกากร

หน่วยงานเก่ียวข้องกบัการอนุญาตส่งออก

และนําเข้า เช่น MOC,MOAC,MOPH

สายการบิน
ระหว่างประเทศ

ภายในประเทศ

Multimodal Transport

DLT,SRT,PAT

ท่
าอ

าก
าศ

ยา
น

พื
น้

ที่
ต่

อเ
นื่

อง

Cargo Terminal

Value-Added Warehouses

                 เขตปลอดอากร

ผูร้บัขนส่งสินค้า

การส่งออก/นําเข้าประเทศไทย

ผูร้บัขนส่งสินค้า

Check 

Post

ICAO = องคก์ารการบนิพลเรอืนระหวา่งประเทศ

AAA = สมาคมทา่อากาศยานระหวา่งประเทศแหง่อาเซยีน

ACI = สภาสมาคมทา่อากาศยานระหวา่งประเทศ

MOT = กระทรวงคมนาคม

CAAT = สาํนกังานการบนิพลเรอืนแหง่ประเทศไทย

MOC = กระทรวงพาณิชย์

SRT = การรถไฟแหง่ประเทศไทย

PAT = การทา่เรอืแหง่ประเทศไทย

AOT = บรษิทั ทา่อากาศยานไทย จาํกดั (มหาชน)

MOAC = กระทรวงเกษตรและสหกรณ์

MOPH = กระทรวงสาธารณสุข

DLT = กรมการขนสง่ทางบก

หมายเหตุ :
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2.2  การคดักรองท่าอากาศยานท่ีมีศกัยภาพในการพฒันาเขตอุตสาหกรรมโลจิสติกส์

สาํหรบัการขนส่งสินค้าทางอากาศ 

การคดักรองท่าอากาศยานที่มศีกัยภาพในการพฒันาเขตอุตสาหกรรมโลจิสติกส์ในครัง้น้ี

อ้างองิจากผลการคดัเลอืกท่าอากาศยานที่มศีกัยภาพของสํานักงานการบนิพลเรอืนแห่งประเทศ

ไทย [7] ซึ่งอาศยัเกณฑพ์จิารณาเฉพาะท่าอากาศยานของรฐัทีม่คีวามเป็นไปไดแ้ละมศีกัยภาพใน

การรองรบัการใหบ้รกิารการขนส่งสนิคา้ทางอากาศทัง้ในปัจจุบนัและแนวโน้มในอนาคต รวมทัง้

ตอ้งมอุีปสงคข์องสนิคา้ทีต่อ้งการการขนสง่ทางอากาศผา่นทา่อากาศนัน้ๆ 

ทัง้น้ี ทา่อากาศยานทีม่ศีกัยภาพในการพฒันาเป็นเขตอุตสาหกรรมโลจสิตกิสส์าํหรบัการขนสง่

สนิคา้ทางอากาศควรมคีวามพรอ้มดา้นทีต่ัง้ ศกัยภาพในการใหบ้รกิาร และความเหมาะสมในการ

ลงทุน กล่าวคอื มทีีต่ ัง้อยูใ่นพืน้ทีฐ่านการพฒันาอุตสาหกรรม รองรบัการเตบิโตของอุปสงคใ์นกรณี

ปกตไิด ้(ไม่เตม็ความจุดา้นการบนิและชานชาลาสนิคา้) มคีวามพรอ้มในการใหบ้รกิารเชงิพาณิชย์

เตม็รูปแบบ สามารถลงทุนเฉพาะโครงสรา้งพืน้ฐานของการเป็นเขตอุตสาหกรรมโลจสิตกิสส์าํหรบั

การขนส่งสนิค้าทางอากาศ โดยไม่จําเป็นต้องลงทุนส่วนอื่นเพิม่เติม เช่น ไม่จําเป็นต้องสร้าง 

ทางวิ่งเพิ่ม ไม่จําเป็นต้องตัดถนนหลักเส้นใหม่ หรือลงทุนสร้างสะพานหรือทางลอดเพื่อนํา

สินค้าเข้าและออก จากเหตุผลดังกล่าวท่าอากาศยานที่มีศักยภาพในการพัฒนาเป็นเขต

อุตสาหกรรมโลจสิตกิสส์าํหรบัการขนส่งสนิคา้ทางอากาศจงึมจีํานวน 6 แห่ง ไดแ้ก่ ท่าอากาศยาน

สวุรรณภมู ิทา่อากาศยานดอนเมอืง ทา่อากาศยานเชยีงใหม ่ทา่อากาศยานอุดรธานี ทา่อากาศยาน

กระบี ่และทา่อากาศยานสรุาษฎรธ์านี 

อย่างไรก็ตาม หากพิจารณามาตรการส่งเสริมการลงทุนในพื้นที่ระเบียงเศรษฐกิจภาค

ตะวนัออก จะพบว่าสํานักงานคณะกรรมการส่งเสริมการลงทุนได้กําหนดกิจการพฒันาระบบ

สาธารณูปโภคพืน้ฐานและโลจสิตกิส ์ซึ่งประกอบดว้ย กจิการนิคมหรอืเขตอุตสาหกรรมโลจสิตกิส ์

เป็นหน่ึงในกจิการทีไ่ดร้บัการสง่เสรมิการลงทุน จากเหตุผลดงักล่าว ท่าอากาศยานอู่ตะเภา จงึเป็น

ท่าอากาศยานที่มศีกัยภาพในการพฒันาเป็นเขตอุตสาหกรรมโลจสิติกส์สําหรบัการขนส่งสนิค้า 

ทางอากาศอกีหน่ึงแหง่ 

ทัง้น้ี ท่าอากาศยานทัง้ 7 แห่ง กม็คีุณลกัษณะเฉพาะทีแ่ตกต่างกนัทัง้ภาพรวมทางเศรษฐกจิ

ของพื้นที่ ปรมิาณการขนส่ง ระบบโลจสิติกส์ ตลอดจนนโยบาย กลยุทธ์ แผนการพฒันาต่างๆ  

ทําใหก้ารคดัเลอืกที่ตัง้ของเขตอุตสาหกรรมโลจสิตกิส์สําหรบัการขนส่งสนิค้าทางอากาศมคีวาม

ซบัซอ้นในการตดัสนิใจมากยิง่ขึน้ กลา่วไดว้า่มรีปูแบบการตดัสนิใจแบบหลายหลกัเกณฑ ์
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2.3  การประยกุตใ์ช้ทฤษฎีกระบวนการลาํดบัชัน้เชิงวิเคราะหใ์นการตดัสินใจเลือกท่ีตัง้เขต

อตุสาหกรรมโลจิสติกสส์าํหรบัการขนส่งสินค้าทางอากาศ 

การคดัเลอืกท่าอากาศยานทีม่ศีกัยภาพในการพฒันาเป็นเขตอุตสาหกรรมโลจสิตกิสส์ําหรบั

การขนสง่สนิคา้ทางอากาศ จะตอ้งอาศยัการตดัสนิใจแบบหลายหลกัเกณฑ ์ซึง่มวีธิกีารทีเ่หมาะสม

แบ่งได้ 3 วิธี คือ กระบวนการลําดับชัน้เชิงวิเคราะห์ Technique for Order Preference by 

Similarity to Ideal Solution (TOPSIS) และ Simple Additive Weighting (SAW) [8] อยา่งไรกต็าม 

หลกัเกณฑใ์นการคดัเลอืกทีต่ ัง้เขตอุตสาหกรรมโลจสิตกิสส์าํหรบัการขนสง่สนิคา้ทางอากาศครัง้น้ีมี

คุณลกัษณะทีเ่ป็นรปูธรรมและนามธรรม อาศยัขอ้มลูเชงิปรมิาณและคุณภาพ การตดัสนิใจจงึตอ้งมี

ความยดืหยุ่น และมกีารเปรยีบเทยีบทางเลอืก จงึเหมาะกบักระบวนการลําดบัชัน้เชงิวเิคราะห ์[9] 

เน่ืองจากวธิกีาร TOPSIS ไม่มกีารเปรยีบเทยีบทางเลอืก แต่จะเลอืกทางเลอืกที่ดทีี่สุดจากขอ้มูล 

ซึ่งอาจไมใ่ช่ทางเลอืกทีเ่หมาะสมทีสุ่ด ส่วนวธิ ีSAW เป็นวธิทีีม่คีวามน่าเชื่อถอืค่อนขา้งตํ่าเพราะผู้

ตดัสนิใจเป็นผูก้ําหนดค่าน้ําหนักของเกณฑเ์อง อกีทัง้เกณฑแ์ต่ละเกณฑก์ไ็ม่มปีฏสิมัพนัธร์ะหว่าง

กนั [10] 

การประยุกตใ์ชก้ระบวนการลาํดบัชัน้เชงิวเิคราะห ์จะตอ้งจาํแนกเกณฑใ์นระดบัต่างๆ และจดั

โครงสรา้งแบบลําดบัชัน้ตามความสาํคญัของแต่ละเกณฑ ์โดยชัน้บนสุดของโครงสรา้งลําดบัชัน้จะ

หมายถงึเป้าหมายของการตดัสนิใจ ชัน้รองลงมาจะเป็นรายละเอยีดของแต่ละเกณฑ ์และชัน้ล่างสดุ

จะเป็นทางเลอืกของกระบวนการตดัสนิใจนัน้ตามลาํดบั [11] 

การกําหนดเกณฑ์ในการศึกษาน้ีเกิดจากการระดมความคิดของผู้เชี่ยวชาญและผู้ที่มีส่วน

เกี่ยวขอ้ง ซึ่งประกอบด้วย ผูแ้ทนจากสํานักงานการบนิพลเรอืนแห่งประเทศไทย กรมศุลกากร 

สํานักงานคณะกรรมการพฒันาการเศรษฐกิจและสงัคมแห่งชาติ นายกสมาคมตัวแทนขนส่ง 

สนิค้าทางอากาศไทย ผู้เชี่ยวชาญประจําศูนย์บรหิารพื้นที่เขตปลอดอากรและคลงัสนิค้าบรษิัท 

ท่าอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน) และผู้อํานวยการสํานักแผนงาน สํานักงานนโยบายและ

แผนการขนสง่และจราจร ผลจากการระดมความคดิของผูเ้ชีย่วชาญสามารถสรุปเป็นเกณฑห์ลกัใน

การคดัเลอืก ประกอบดว้ย 6 เกณฑ ์ไดแ้ก่ อุปสงคข์องการขนสง่สนิคา้ทางอากาศ ประเภทสนิคา้ 

ความยาวทางวิ่งและหลุมจอดที่มีอยู่ จํานวนเที่ยวบินและขนาดของเครื่องบิน การเชื่อมโยง 

กบัโครงขา่ยภาคพืน้ดนิ พืน้ทีพ่ฒันาเขตอุตสาหกรรมโลจสิตกิสส์าํหรบัการขนส่งสนิคา้ทางอากาศ 

โครงสร้างการตดัสนิใจด้วยการประยุกต์ใช้กระบวนการลําดบัชัน้เชงิวเิคราะห์ สามารถแสดงดงั 

รปูที ่3 
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รปูท่ี 3 โครงสร้างการตดัสินใจตามกระบวนการลาํดบัชัน้เชิงวิเคราะห ์

 

หลงัจากกําหนดเกณฑแ์ลว้ ขัน้ตอนต่อไปเป็นการหาค่าน้ําหนกัของเกณฑ ์โดยจะใชว้ธิกีารให้

คะแนนแบบสดัส่วนมาเป็นตัวแทนอธิบายความสําคญัเปรียบเทียบของแต่ละเกณฑ์เป็นคู่ ซึ่ง

อตัราสว่นน้ีจะใชเ้ลข 1 ถงึ 9 แทนระดบัความสาํคญัต่างๆ [12] ดงัอธบิายในตารางที ่1 การประเมนิ

ค่าน้ําหนักของแต่ละเกณฑ์จะทําโดยใช้แบบสอบถามให้ผูเ้ชี่ยวชาญวเิคราะห์เปรยีบเทยีบหาค่า

ความสาํคญัของเกณฑ ์

 

ตารางท่ี 1 ค่าระดบัความสาํคญัท่ีใช้ในกระบวนการลาํดบัชัน้เชิงวิเคราะห ์

ค่าระดบั

ความสาํคญั 
ความหมาย คาํอธิบาย 

1 สาํคญัเทา่กนั ทัง้สองเกณฑส์ง่ผลกระทบต่อเป้าหมายเทา่กนั 

3 สาํคญัปานกลาง 
ประสบการณ์และการวเิคราะหแ์สดงถงึความพอใจในเกณฑ์

หน่ึงมากกวา่อกีเกณฑห์น่ึงในระดบัปานกลาง 

5 สาํคญัมาก 
ประสบการณ์และการวเิคราะหแ์สดงถงึความพอใจในเกณฑ์

หน่ึงมากกวา่อกีเกณฑห์น่ึงในระดบัมาก 
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สวุรรณภมูิ ดอนเมอืง เชยีงใหม่ อุดรธานี กระบี่ สรุาษฎรธ์านี อู่ตะเภา 
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ตารางท่ี 1 ค่าระดบัความสาํคญัท่ีใช้ในกระบวนการลาํดบัชัน้เชิงวิเคราะห ์(ต่อ) 

ค่าระดบั

ความสาํคญั 
ความหมาย คาํอธิบาย 

7 สาํคญัมากทีสุ่ด 
ประสบการณ์และการวเิคราะหแ์สดงถงึความพอใจในเกณฑ์

หน่ึงมากกวา่อกีเกณฑห์น่ึงในระดบัมากอยา่งชดัเจน 

9 สาํคญัสงูสดุ 
มหีลกัฐานยนืยนัชดัเจนวา่เกณฑห์น่ึงมากกวา่อกีเกณฑห์น่ึง

สงูสดุ 

2, 4, 6, 8 
เป็นคา่ระหวา่งกลาง ใชใ้นกรณทีีผ่ลการวเิคราะหเ์ป็นไปในลกัษณะกํ่ากึง่และไม่

สามารถอธบิายดว้ยคาํพดูทีเ่หมาะสม 

 

เมือ่ไดต้วัเลขคา่น้ําหนกัแลว้จะนําตวัเลขทีไ่ดม้าคาํนวณหาน้ําหนกัความสาํคญั ดงัน้ี 

ขัน้ที ่1 ทาํการเปรยีบเทยีบเกณฑแ์ต่ละคู่ในรปูแบบของตารางเมตรกิซ ์โดยใหเ้กณฑใ์นสดมภ์

เป็นตวัตัง้และเกณฑใ์นแถวเป็นตวัเปรยีบเทยีบ 

ขัน้ที ่2 คาํนวณหาค่า Eigenvector ของเมตรกิซ์แต่ละแถว โดยการหาค่าเฉลีย่ความสาํคญัใน

แต่ละแถว 

ขัน้ที่ 3 ทําการคํานวณค่า Consistency Vector คอื อตัราส่วนระหว่างผลรวมค่าน้ําหนักกบั

น้ําหนกัในแต่ละเกณฑ ์จากสมการที ่1  

 

 Consistency Vector  =  Weighted Sum / Criteria Weight  (1) 

 

เมือ่ Weighted Sum คอื ผลรวมคา่น้ําหนกั 

 Criteria Weight คอื น้ําหนกัในแต่ละเกณฑ ์

ทาํการคาํนวณค่า L คอื ผลรวมของอตัราสว่นระหวา่ง Consistency Vector กบัจาํนวนเกณฑ์

การคดัเลอืก มคีา่เทา่กบัสมการที ่2 

 

 L  =  ∑ (Consistency Vector) / n  (2) 

 

เมือ่ n คอื จาํนวนเกณฑก์ารคดัเลอืก  

คาํนวณคา่ดชันีวดัความสอดคลอ้ง (Consistency Index: CI) จากสมการที ่3  

 

 CI  =  (L - n) / (n -1)  (3) 
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ขัน้ที่ 4 ตรวจสอบค่าความสอดคล้องของเหตุผล (Consistency Ratio: CR) จากอตัราส่วน

ระหวา่งคา่ดชันีวดัความสอดคลอ้งทีค่าํนวณไดจ้ากตารางเมตรกิซก์บัคา่ดชันีความสอดคลอ้งเชงิสุม่ 

(Random Consistency Index: RI) มคีา่เทา่กบัสมการที ่4  

 

 CR  =  CI / RI  (4) 

 

เมือ่กาํหนดให ้คา่ดชันีความสอดคลอ้งเชงิสุม่ (RI) มคีา่ดงัตารางที ่2 

 

ตารางท่ี 2 ค่าดชันีความสอดคล้องเชิงสุ่มตามขนาดเมตริกซ ์

ขนาดเมตริกซ ์ 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 

ค่าดชันีความ

สอดคล้องเชิงสุ่ม 
0 0 0.58 0.58 1.12 1.24 1.32 1.41 1.45 1.49 

 

โดยความสอดคลอ้งของเหตุผลจะเกดิขึน้เมื่อค่า CR < 0.1 กล่าวไดว้่าเกณฑท์ัง้หมดมคีวาม

สอดคลอ้งของเหตุผล และสามารถใชค้า่ Eigenvector เป็นคา่น้ําหนกัได ้ 

สําหรบัการประเมนิความเหมาะสมของท่าอากาศยานตวัเลอืกทัง้ 7 แห่ง จะหาจากคะแนน

ประเมนิทีป่ระเมนิในท่าอากาศยานตวัเลอืกนัน้คูณดว้ยค่าน้ําหนักของเกณฑก์ารประเมนิ (ทีผ่่าน

การตรวจสอบค่าความสอดคลอ้งของเหตุผล) โดยคะแนนประเมนิจะอยู่ระหว่าง 1-9 อธบิายไดว้่า

หากคะแนนประเมนิเท่ากบั 1 แสดงว่าท่าอากาศยานนัน้มรีะดบัความสําคญัเมื่อเปรยีบเทยีบกบั

เกณฑน์ัน้น้อยทีสุ่ด ในทางตรงกนัขา้มหากไดร้บัคะแนนประเมนิเท่ากบั 9 แสดงว่าท่าอากาศยาน

นัน้มรีะดบัความสาํคญัเมือ่เปรยีบเทยีบกบัเกณฑน์ัน้มากทีสุ่ด จากนัน้ทาํการหาผลรวมของคะแนน

ประเมนิในแต่ละทา่อากาศยานแลว้จงึคดัเลอืกทา่อากาศยานทีม่คีะแนนรวมมากทีส่ดุ 

 

3. ผลการวิจยั 

จากโครงสร้างการตัดสินใจด้วยการประยุกต์ใช้กระบวนการลําดับชัน้เชิงวิเคราะห์  

การกําหนดค่าระดบัความสําคญัในครัง้น้ีเกิดจากฉันทามติของกลุ่มผู้เชี่ยวชาญและผู้ที่มีส่วน

เกี่ยวขอ้ง ซึ่งกระทําผ่านการประชุมกลุ่มที่มกีารตัง้คําถามเกี่ยวกบัความสําคญัเชงิเปรยีบเทยีบ

ระหวา่งเกณฑแ์ต่ละขอ้ โดยผูเ้ชีย่วชาญและผูท้ีม่สีว่นเกีย่วขอ้งแต่ละท่านมสีว่นร่วมในกระบวนการ

ตอบคําถาม การแสดงความคิดเห็น และให้ข้อมูลรวมทัง้การแบ่งปันประสบการณ์ระหว่างกนั  

จนนําไปสู่ฉันทามติว่าเกณฑ์ในแต่ละข้อมีความสําคญัเชิงเปรียบเทียบในระดบัใดบ้าง เมื่อได้
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ผลสรุปแลว้ ผูว้จิยัจงึไดท้ําการแปลงค่าผลสรุปเป็นค่าระดบัความสาํคญัเปรยีบเทยีบเกณฑแ์ต่ละคู่

ในรปูแบบของตารางเมตรกิซ ์สามารถแสดงผลการเปรยีบเทยีบไดด้งัตารางที ่3  

 

ตารางท่ี 3 การเปรียบเทียบเกณฑแ์ต่ละคู่ในรปูแบบของตารางเมตริกซ ์

เกณฑ ์ 1 2 3 4 5 6 

1 1 1 1 1 5 5 

2 1 1 1 1 7 5 

3 1 1 1 1 7 7 

4 1 1 1 1 7 7 

5 1/5 1/7 1/7 1/7 1 7 

6 1/5 1/5 1/7 1/7 1/7 1 

หมายเหต:ุ เกณฑ ์1 คอื อุปสงคข์องการขนสง่สนิคา้ทางอากาศ, เกณฑ ์2 คอื ประเภทสนิคา้, เกณฑ ์3 คอื ความ

ยาวทางวิง่และหลุมจอดทีม่อียู่, เกณฑ ์4 คอื จํานวนเทีย่วบนิและขนาดของเครื่องบนิ, เกณฑ ์5 คอื 

การเชือ่มโยงกบัโครงขา่ยภาคพืน้ดนิ และ เกณฑ ์6 คอื พืน้ทีพ่ฒันาเขตอุตสาหกรรมโลจสิตกิสส์าํหรบั

การขนสง่สนิคา้ทางอากาศ 

 

การคํานวณหาค่า Eigenvector ของเมตรกิซ์ จากตารางที ่3 ทําไดโ้ดยหาผลรวมแต่ละสดมภ์ 

แลว้จงึนําค่าผลรวมทีไ่ดไ้ปหารกบัค่าของทุกแถวในสดมภน์ัน้ จากนัน้นําค่าทีไ่ดไ้ปหารดว้ยจาํนวน

เกณฑก์ารคดัเลอืก คา่ทีไ่ดใ้นแต่ละแถวคอืคา่ Eigenvector แสดงวธิกีารคาํนวณดงัตารางที ่4 

 

ตารางท่ี 4 ค่า Eigenvector ของเมตริกซ ์

เกณฑ ์ 1 2 3 4 5 6 รวม Eigenvector 

1 0.227 0.230 0.233 0.233 0.184 0.156 1.265 0.211 

2 0.227 0.230 0.233 0.233 0.258 0.156 1.338 0.223 

3 0.227 0.230 0.233 0.233 0.258 0.219 1.401 0.233 

4 0.227 0.230 0.233 0.233 0.258 0.219 1.401 0.233 

5 0.045 0.033 0.033 0.033 0.037 0.219 0.401 0.067 

6 0.045 0.046 0.033 0.033 0.005 0.031 0.195 0.032 

รวม 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 6.00 1 
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การคาํนวณคา่ Consistency Vector จากสมการที ่1 ในทุกเกณฑ ์สามารถแสดงผลดงัตารางที ่5 

 

ตารางท่ี 5 ค่า Consistency Vector ทุกเกณฑ ์

เกณฑ ์ Consistency Vector 

1 6.611 

2 6.857 

3 6.837 

4 6.837 

5 6.442 

6 6.092 

รวม 39.676 

 

ผลการคํานวณค่า L จากสมการที่ 2 จะได้เท่ากบั 6.612 สําหรบัผลการคํานวณค่า CI จาก

สมการที ่3 พบวา่มคี่า 0.122 เมือ่ทาํการตรวจสอบค่าความสอดคลอ้งของเหตุผลพบวา่มคี่าเท่ากบั 

0.098 ดงันัน้ จงึสามารถใชค้า่ Eigenvector เป็นคา่น้ําหนกัของเกณฑไ์ด ้ 

สําหรับการประเมินความเหมาะสมของท่าอากาศยานตัวเลือกทัง้ 7 แห่ง แสดงผลลัพธ์  

ดงัตารางที ่6 

 

ตารางท่ี 6 การประเมินความเหมาะสมของท่าอากาศยานตวัเลือก 

 

เกณฑท่ี์ 

1 

(0.211) 

เกณฑท่ี์ 

2 

(0.223) 

เกณฑท่ี์ 

3 

(0.233) 

เกณฑท่ี์ 

4 

(0.233) 

เกณฑท่ี์ 

5 

(0.067) 

เกณฑท่ี์ 

6 

(0.032) 

รวม 

สวุรรณภมิู 9 9 9 9 9 9 8.991 

ดอนเมือง 3 6 7 8 9 8 6.325 

อดุรธานี 3 1 4 6 7 6 3.911 

สรุาษฎรธ์านี 3 1 5 5 6 5 3.748 

เชียงใหม่ 3 1 6 7 6 7 4.511 

กระบี ่ 3 1 3 5 4 5 3.148 

อู่ตะเภา 4 5 6 5 7 8 5.247 
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ผลการประเมนิความเหมาะสมของท่าอากาศยานตวัเลอืก พบว่าท่าอากาศยานสุวรรณภูม ิ

มคีวามเหมาะสมเป็นตําแหน่งที่ตัง้เขตอุตสาหกรรมโลจสิตกิสส์ําหรบัการขนส่งสนิคา้ทางอากาศ 

รองลงมา ได้แก่ ท่าอากาศยานดอนเมือง ท่าอากาศยานอู่ตะเภา ท่าอากาศยานเชียงใหม่  

ทา่อากาศยานอุดรธานี ทา่อากาศยานสรุาษฏรธ์านี และทา่อากาศยานกระบีต่ามลาํดบั 

 

4. อภิปรายผลการวิจยั  

ผลการคดัเลอืกท่าอากาศยานที่มคีวามเหมาะสมในการเป็นที่ตัง้เขตอุตสาหกรรมโลจสิตกิส์

สําหรบัการขนส่งสนิค้าทางอากาศพบว่าท่าอากาศยานสุวรรณภูมมิคีวามเหมาะสมในลําดบัที่ 1  

ซึง่สอดคลอ้งกบัผลการศกึษาในโครงการศกึษาความเป็นไดใ้นการสรา้งเขตอุตสาหกรรมโลจสิตกิส ์

(Logistics Park) สําหรบัการขนส่งทางอากาศในประเทศไทย ซึ่งดําเนินการศกึษาโดยสํานักงาน

การบนิพลเรอืนแห่งประเทศไทย (กรมการบนิพลเรอืน) โดยการศกึษาดงักล่าวไดท้ําคดัเลอืกและ

จัดลํ าดับท่ าอากาศยานที่มีศักยภาพในการพัฒนาไปสู่  Airport Logistics Park ด้วยวิธ ี

Multi-Criteria Assessment โดยมเีกณฑ์สําคญัคอื อุปสงค์ของการขนส่งสนิค้า ศกัยภาพของท่า

อากาศยาน ศกัยภาพในการพฒันา Airport Logistics Park ความเป็นไปได้ในการก่อสร้าง และ

ปัจจยัภายนอกทีม่ผีลต่อการก่อสรา้งโครงการ 

อย่างไรกต็าม ผลการวเิคราะหใ์นโครงการศกึษาดงักล่าวไดร้ะบุใหท้ําการพฒันาพืน้ทีบ่รเิวณ

ท่าอากาศยาน 6 แห่ง โดยเริม่พฒันาและจดัทาํรายละเอยีดโครงการนําร่อง Airport Logistics Park 

ที่ท่าอากาศยานสุวรรณภูมเิป็นลําดบัแรก และในลําดบัถดัไปควรพฒันา Airport Logistics Park  

ที่ท่าอากาศยานดอนเมือง และท่าอากาศยานภูมิภาค ได้แก่  เชียงใหม่ อุดรธานี กระบี่  

และสุราษฎร์ธานี ตามลําดบั โดยมไิดพ้จิารณาถงึท่าอากาศยานอู่ตะเภา เน่ืองจากในช่วงเวลาที่

ทาํการศกึษานัน้ทา่อากาศยานอู่ตะเภายงัอยูใ่นความรบัผดิชอบของกองทพัเรอื ซึง่มไิดส้ง่เสรมิหรอื

สนบัสนุนใหด้าํเนินการธุรกจิการขนสง่สนิคา้ทางอากาศเชงิพาณชิย ์ 

ปัจจุบนัรฐับาลได้กําหนดนโยบายส่งเสรมิการลงทุนในอุตสาหกรรมการบนิและโลจิสติกส์  

โดยยกระดบัใหเ้ป็นหน่ึงในอุตสาหกรรมแห่งอนาคตทีม่เีทคโนโลยแีละมลูค่าสูง จากผลการศกึษา

โครงการศกึษาและออกแบบเบือ้งตน้ในการจดัตัง้นิคมอุตสาหกรรมการบนิของประเทศไทย พบว่า

ท่าอากาศยานสุวรรณภูมแิละดอนเมอืงมคีวามเหมาะสมทีสุ่ดในการเป็นพืน้ทีนํ่าร่องสําหรบัจดัตัง้

นิคมอุตสาหกรรมการบนิ ทีม่กีารดําเนินกจิกรรมในลกัษณะเขตอุตสาหกรรมโลจสิตกิสส์าํหรบัการ

ขนส่งสนิคา้ทางอากาศผนวกรวมอยู่ดว้ย แต่เน่ืองจากขอ้จํากดัดา้นพืน้ทีส่่วนต่อขยายไม่เพยีงพอ 

จงึไดเ้ลอืกทา่อากาศยานอู่ตะเภาเป็นพืน้ทีนํ่ารอ่งแทน [13] 

สาํหรบัพืน้ทีก่ารพฒันาเขตอุตสาหกรรมโลจสิตกิสส์าํหรบัการขนสง่สนิคา้ทางอากาศทีม่คีวาม

เหมาะสมเมื่อพจิารณาประเดน็ดา้นสิง่แวดลอ้มนัน้สามารถแบ่งออกเป็นสองกรณี ไดแ้ก่ กรณีที ่1 
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การพฒันาในเขตท่าอากาศยาน และกรณีที ่2 การพฒันานอกเขตท่าอากาศยาน ซึ่งในแต่ละกรณี

จะมขีอ้พจิารณาทีแ่ตกต่างกนัไป ดงัน้ี 

กรณีที ่1 การพฒันาในเขตท่าอากาศยาน จะก่อใหเ้กดิผลกระทบดา้นสิง่แวดลอ้มทีเ่กีย่วขอ้ง

กบั คุณภาพเสยีงและอากาศ คุณภาพน้ําผวิดนิ การคมนาคม ระบบสาธารณูปการ และสุขภาพ

อนามยัและความเสี่ยงต่อการเกดิอุบตัเิหตุ แต่ผลกระทบดงักล่าวจะเกดิขึ้นก็ต่อเมื่อมกีารลงมอื

ก่อสร้างเท่านัน้ และเป็นผลกระทบที่สามารถควบคุมได้จากการปฏบิตัติามมาตรฐาน กฎหมาย 

ระเบยีบและขอ้บงัคบัของการปฏบิตังิานในเขตทา่อากาศยาน 

กรณีที่ 2 การพฒันานอกเขตท่าอากาศยาน ควรมกีารพฒันาในพืน้ทีท่ี่ตัง้อยู่ในช่วงเสน้ทาง

หลวงตามแนวเชื่อมต่อกบัท่าอากาศยาน หรอืภายในเขตนิคมอุตสาหกรรม และจะต้องเป็นพืน้ที่

นอกชุมชน สามารถสรุปพืน้ทีท่ีม่คีวามเหมาะสมได ้ดงัตารางที ่7 

 

ตารางท่ี 7 พื้นท่ีการพฒันาเขตอตุสาหกรรมโลจิสติกสส์าํหรบัการขนส่งสินค้าทางอากาศ

นอกเขตท่าอากาศยาน 

 พืน้ท่ีท่ีเหมาะสม 

สวุรรณภมิู 
ทศิตะวนัออกของตามแนวทางหลวงพเิศษระหวา่งเมอืงหมายเลข 7  

ดอนเมือง 

อดุรธานี 
ดา้นทศิเหนือและทศิใตข้องท่าอากาศยาน ตามแนวทางหลวงหมายเลข 210 

(อุดรธานี - หนองบวัลาํภ)ู  

สรุาษฎรธ์านี ตามแนวทางหลวงหมายเลข 44 (สรุาษฎรธ์านี - กระบี)่ 

เชียงใหม่ ตามแนวทางหลวงหมายเลข 1317 (วงแหวนรอบนอก เชยีงใหม ่- แมอ่อน) 

กระบี ่ ดา้นทศิเหนือ ตามแนวทางหลวงหมายเลข 4 (พงังา - กระบี)่ 

อู่ตะเภา 
ภายในเขตพฒันาพืน้ทีนิ่คมอุตสาหกรรมตามแนวระเบยีงเขตเศรษฐกจิภาค

ตะวนัออกของจงัหวดัระยองและชลบุร ี

 

5. สรปุผลการวิจยั  

การคดัเลอืกทีต่ ัง้เขตอุตสาหกรรมโลจสิตกิสส์าํหรบัการขนสง่สนิคา้ทางอากาศในประเทศไทย 

มวีตัถุประสงค์เพื่อกําหนดที่ตัง้ทีเ่หมาะสมของเขตอุตสาหกรรมโลจสิตกิส์สําหรบัการขนส่งสนิคา้

ทางอากาศในประเทศไทย ประกอบไปดว้ยขัน้ตอนการดําเนินงาน 4 ขัน้ตอน ไดแ้ก่ ขัน้ตอนที ่1 

การศกึษาแนวคดิการพฒันาเขตอุตสาหกรรมโลจสิตกิสส์าํหรบัการขนสง่สนิคา้ทางอากาศของไทย 

ซึ่งเป็นทบทวนการนิยามเขตอุตสาหกรรมโลจสิตกิส์สําหรบัการขนส่งสนิค้าทางอากาศ และการ

 Faculty of Engineering, Kasem Bundit University Research Article 



วิศวกรรมสารเกษมบัณฑิต ปที่ 9 ฉบับที่ 3 กันยายน-ธันวาคม 2562  59 

ดาํเนินงานในเขตปลอดอากรท่าอากาศยานสุวรรณภูมแิละผูม้สีว่นเกีย่วขอ้ง ณ ปัจจุบนั ขัน้ตอนที ่2 

การคดักรองท่าอากาศยานทีม่ศีกัยภาพในการพฒันาเขตอุตสาหกรรมโลจสิตกิสส์ําหรบัการขนส่ง

สนิคา้ทางอากาศ ผลลพัธ์ของขัน้ตอนน้ีคอืการระบุท่าอากาศยานตวัเลอืกทีม่ศีกัยภาพ 7 แห่ง ใน

การพฒันาไปสู่เขตอุตสาหกรรมโลจิสติกส์สําหรบัการขนส่งสนิค้าทางอากาศ ขัน้ตอนที่ 3 การ

ประยุกต์ใช้ทฤษฎีกระบวนการลําดบัชัน้เชงิวเิคราะห์ในการตดัสนิใจเลอืกที่ตัง้เขตอุตสาหกรรม 

โลจสิติกส์สําหรบัการขนส่งสนิค้าทางอากาศ ซึ่งประกอบไปด้วยการระบุเกณฑ์การคดัเลอืกทัง้ 

6 เกณฑ์ และค่าน้ําหนักของเกณฑ์เหล่านัน้ ขัน้ตอนที่ 4 การสรุปตําแหน่งที่ตัง้ จากการประเมนิ

ความเหมาะสมของท่าอากาศยานตวัเลอืกพบว่าท่าอากาศยาน 3 ลําดบั แรกที่มคีวามเหมาะสม 

ได้แก่ ท่าอากาศยานสุวรรณภูม ิท่าอากาศยานดอนเมอืง และท่าอากาศยานอู่ตะเภา จากการ

วิเคราะห์พบว่าผลการศึกษาสอดคล้องกับผลการคัดเลือกพื้นที่ในการสร้างเขตอุตสาหกรรม 

โลจสิตกิส ์(Logistics Park) สาํหรบัการขนสง่ทางอากาศในประเทศไทยซึง่เป็นการยนืยนัวา่รฐับาล

ควรต้องเร่งดําเนินการศกึษารายละเอยีดการจดัตัง้เขตอุตสาหกรรมโลจสิตกิส์สําหรบัการขนส่ง

สนิคา้ทางอากาศทีท่า่อากาศยานสวุรรณภมู ิ

 

6. ข้อเสนอแนะ 

1) รฐับาลควรมกีารจดัทําการศกึษารายละเอยีดการจดัตัง้เขตอุตสาหกรรมโลจสิตกิสส์ําหรบั

การขนสง่สนิคา้ทางอากาศทีท่า่อากาศยานสวุรรณภมูอิยา่งเรง่ดว่น 

2) หากไม่สามารถจดัตัง้เขตอุตสาหกรรมโลจิสติกส์สําหรบัการขนส่งสนิค้าทางอากาศได้

รฐับาลควรปรบัปรุงขอ้จํากดัที่ทําใหเ้กดิความไม่สะดวกในการขนส่งทางอากาศที่ท่าอากาศยาน

สวุรรณภมูติัง้แต่นโยบายภาครฐัจนถงึการจดัการของหน่วยงานเจา้ของพืน้ที ่การปรบัปรุงกฎหมาย

ใหส้นิคา้ทีนํ่าเขา้สามารถเปลีย่นแปลงบรรจุภณัฑ ์หรอืเพิม่มลูคา่แลว้สง่กลบัออกไป โดยไมต่อ้งเสยี

ภาษศุีลกากร หรอืภาษภีายในประเทศ การปรบัปรุงสถานีขนสง่สนิคา้ทางอากาศในเขตปลอดอากร

ท่าอากาศยานสุวรรณภูม ิใหม้โีครงสรา้งทัง้ภายนอกและภายในสอดคลอ้งกบัความตอ้งการใชง้าน

ของผูป้ระกอบการในปัจจุบนั มกีลไกในการขนถ่ายสนิคา้ผา่นสถานีไดอ้ยา่งรวดเรว็ และไมใ่ชพ้ืน้ที่

ในสถานีทีม่มีลูคา่สงูไปเพือ่การกองเกบ็สนิคา้ 
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