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ABSTRACT

This research to presentation possibility in expansion of the original surface in Soi Thepharak
116. By use Porous Asphalt concrete material to improve road surface. Which design from
Porous Asphalt concrete to standard Porous Asphalt concrete of Department of Highways.
This study it has a goal because the street that construct and was used a period time to
can’t accommodate number of cars that can be to entrance and out that using the road
extension method increase from the original. Design the structure the new road. Intersect
new road for comfortable and safety and change the original surface. By studying the use
of Porous Asphalt concrete material to improve road surface. To make counted number of
car traffic in transit in each a day and in each the time, Calculate the value of each floor of
the road. Study Porous Asphalt concrete material that suitable to improve road surface, write
detail of floor of road by used Computer Programing, Road expansion simulator, Intersect
through the road, floor of road to design in form Computer Programing. From the survey and
study possibility in expansion of the original surface in Soi Thepharak 116. By use Porous
Asphalt concrete material. The opportunity to use it to reference design Porous Asphalt
pavement to standard Porous Asphalt concrete of Department of Highways defined.

KEYWORDS: Porous Asphalt, Flexible Pavement Design, Simulation of the Extended Road
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4.2 nssanuuulavadsowwainanelagds Asphalt Institute Method 1970 [2]
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%29198150880
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{ o 1 a 1 o ¢ , o o
A13199 2 ‘.IJ‘%&I'lmﬁﬂi]'lﬂﬂ'liﬂ'li'J"\)‘l%“ﬁ')\‘lL'Ja'l')ﬂi](ﬂ"ﬁ'mL']'él'l 2 dlaw (AW/IN)

. 5 ANRILINWIBIALL-DBN NInaa
II(A) S 5 . o
Twanr 2 52lns | Tuweaan 1 32lae | (AWAW)
2294813012 1,660*
1,732 866 20,784
F9LIa15088N 1,804*
@Itk Design Traffic Number
1) Initial Daily Traffic (IDT) = 866 Al x 24 TAlag = 20,784 AW

2) Percent of Heavy Trucks =5.0%
3

~

(

(

( Percent of Traffic in Design Lane = 0.50

(4) Number of Heavy Trucks = 12,124 x 0.05 x 0.50 = 303 A

(5) Average Gross Weight of Heavy Trucks = 21.0 A% = 46,200 Uaua
(6) Single Axle Load Limit = 18,000 Uaua

(7

(

~

Initial Traffic Number (ITN) = 12.59 > 10.00 O.K.

8) nTaynazld Traffic Growth Rate = 5.0 %
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(9) ITN Adjustment Factor = 1,259
790.65

UTZINHAIANNMUAU TA ANUARIVDILAIFWATIAOWNIANIRNANFBINTT be

TA = 11.05 in

(10) Design Traffic Number (DTN) = 1,259 x 0.628
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Gradation Percentage Asphalt Average Average Average
Type Passing of cement Density volume of | Air Void
2.36 mm Asphalt
(%) (%) (g/em’) (%) (%)
Gradation A 18.2 438 2.036 9.5 19.8
Gradation B 15.2 45 1.955 8.6 23.4
Gradation C 12.2 4.2 1.905 7.7 25.7
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Asphalt Mixture
Asphalt content Asphalt Mortar Run-off Loss
Before test
(%) (9) (9) (%)
3.5 1,980.4 1.8 0.09
4.0 1,973.2 12.3 0.62
4.5 1,982.1 25.0 1.26
5.0 1,973.6 59.7 3.02
5.5 1,968.8 83.9 4.26
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	1. งานวิจัยฉบับนี้ศึกษาประสิทธิภาพของแผนภูมิควบคุมสัดส่วนของเสีย 3 วิธี คือ แผนภูมิควบคุม p แผนภูมิควบคุม Ewma และแผนภูมิควบคุม Isrt p ewma
	2. ศึกษาเฉพาะกรณีค่าผิดปกติ (Outliers) ออกนอกขีดจำกัดควบคุมเท่านั้น
	3. งานวิจัยฉบับนี้ทำการทดสอบภายใต้การแจกแจงทวินาม (Binomial Distribution) เนื่องจากในการทดลองแต่ละครั้งจะมีผลลัพธ์ได้เพียง 2 ทางคือ ดี เสีย ซึ่งสอดคล้องกับข้อมูลที่เป็นจำนวนนับ เช่น จำนวนของเสีย สัดส่วนของเสีย
	4. กำหนดค่าสัดส่วนของเสียเมื่อกระบวนการอยู่ภายใต้การควบคุม (p0) เท่ากับ 0.04 ถึง 0.10 โดยเพิ่มขึ้นครั้งละ 0.02 เนื่องจากค่าสัดส่วนของเสียดังกล่าวพบได้บ่อยในหลายอุตสาหกรรม และมีการนำมาศึกษาประสิทธิภาพของแผนภูมิควบคุมเช่นกัน [11-13]
	5. กำหนดค่าสัดส่วนของเสียเมื่อกระบวนการไม่อยู่ภายใต้การควบคุม (p1) = p0 (1+δ) โดยที่ δ = 0.01, 0.05, 0.1, 0.5, 1.0 และ 2.0 เนื่องจากแผนภูมิควบคุม p สามารถตรวจจับการเปลี่ยนแปลงของกระบวนการได้ดีเมื่อระดับการเปลี่ยนแปลงค่าสัดส่วนของเสียมีค่ามาก จึงทำให้ผ...
	6. กำหนดขนาดตัวอย่าง (n) เท่ากับ 50, 100, 200 และ 300 เนื่องจากสามารถพบได้บ่อยในการนำแผนภูมิควบคุมไปใช้งานจริง และยังสอดคล้องกับงานวิจัยอื่น ๆ ในการศึกษาประสิทธิภาพของแผนภูมิควบคุม [11, 13, 14]
	7. กำหนดค่าพารามิเตอร์ของแผนภูมิควบคุม (𝜆) เท่ากับ 0.05 เนื่องจาก เมื่อกำหนด 𝜆 เท่ากับ 0.05 เป็นทางเลือกที่ดีในการนำไปใช้ เนื่องจากแผนภูมิควบคุมจะสามารถตรวจจับการเปลี่ยนแปลงได้อย่างรวดเร็ว เมื่อข้อมูลมีการเปลี่ยนแปลงไปเพียงเล็กน้อย [5]
	8. กำหนดระดับนัยสำคัญ (α) เท่ากับ 0.0027 และพิจารณาความสามารถในการควบคุมค่าความผิดพลาดประเภทที่ 1 โดยใช้เกณฑ์ของ Bradley นั่นคือ ค่าความผิดพลาดประเภทที่ 1 อยู่ในช่วง (0.00243, 0.00297) [15]
	9. งานวิจัยฉบับนี้จำลองข้อมูล 10,000 รอบ และทำซ้ำ 50 ครั้ง ในแต่ละสถานการณ์โดยใช้โปรแกรม R



