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บทคัดย่อ 

จงัหวดัภูเก็ตมีประชากรประมาณ Ŝ แสนคน แต่มีนกัท่องเทีÉยวเขา้มาเฉลีÉยมากกวา่ řś ลา้นคนต่อปี และมี

แนวโนม้จะเพิÉมขึÊนอยา่งต่อเนืÉอง ปัจจุบนัการเดินทางในพืÊนทีÉส่วนใหญ่เดินทางดว้ยรถยนตส่์วนบุคคล ŞŘ% การใชร้ถ

โดยสารสาธารณะมีปริมาณนอ้ยเพียงแค่ Ş.Ş% ภาครัฐจึงมีแนวคิดในการยกระดบัพฒันาการให้บริการระบบขนส่ง

สาธารณะเพืÉอรองรับการเติบโตของเมืองอยา่งย ัÉงยืน งานวิจยันีÊ มีวตัถุประสงคใ์นการประยุกต์แบบจาํลองเพืÉอศึกษา

ผลกระทบจากการเปลีÉยนแปลงรูปแบบการใหบ้ริการรถโดยสารสาธารณะในเมืองภูเก็ต โดยการจาํลองสภาพจราจร

ในระดบัจุลภาคดว้ยโปรแกรมคอมพวิเตอร์ VISSIM กรณีศึกษานีÊ เลือกการใหบ้ริการรถโดยสารสาธารณะขององคก์าร

บริหารส่วนจงัหวดัภูเก็ต เส้นทางทีÉ Ś จากตลาดสีÉมุมเมืองถึงห้างซุปเปอร์ชีป ซึÉ งการพิจารณาปรับเปลีÉยนรูปแบบการ

ให้บริการในอนาคตจะเลือกรูปแบบทีÉมีความเป็นไปได้ภายใตโ้ครงสร้างทางปัจจุบัน ประกอบด้วย การศึกษา

ผลกระทบปริมาณการจราจรทีÉเพิÉมขึÊน การปรับให้มีช่องทางการเดินรถเฉพาะรถโดยสารสาธารณะ และการเปลีÉยน

เสน้ทางการเดินรถใหเ้ป็นเสน้ทางการเดินรถระยะสัÊน ทัÊงนีÊการศึกษาผลกระทบโดยแบบจาํลองพิจารณาจากระยะเวลา

การเดินทางจากตน้ทางถึงปลายทาง ความเร็วเฉลีÉยในโครงข่าย และเวลาถึงสถานีปลายทางของรถโดยสารสาธารณะ 

จากผลการวเิคราะห์พบวา่ การทีÉปริมาณการจราจรเพิÉมขึÊนส่งผลให้ความเร็วเฉลีÉยในโครงข่ายลดลง Š.Ş% สถานการณ์

ทีÉมีการปรับใหมี้ช่องทางการเดินรถเฉพาะรถโดยสารสาธารณะและเสน้ทางการเดินรถระยะสัÊน สามารถลดระยะเวลา

การเดินทางจากเดิมไดป้ระมาณ ŝ นาที Ŝš วนิาทีต่อคนั (หรือลดลง ŝ.Ş%) และเวลาถึงสถานีปลายทางของรถโดยสาร

สาธารณะมีความคลาดเคลืÉอนไม่เกิน ř นาที 
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Public Transport Modeling: A Case Study of Phuket City 
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Abstract 

 Phuket has a population of more than 400,000 people, but more than 13 million tourists visit the island 

per year and this number increases continuously. Currently, 60% of people choose to travel by private car while public 

transport is used by just 6.6%. Therefore, the government is promoting the concept of public transport usage for 

sustainable urban development. The purpose of this study is to apply a traffic model to study the impact of changes 

in bus service operation in Phuket city via microscopic traffic simulation, VISSIM. A case study is bus service route 

2, operated by Phuket Provincial Administrative Organization (PPAO), from Si Mum Mueang Market to the Super 

Cheap Store. The changes considered for its future operation under the current infrastructure include: increase in 

traffic volumes; adjustment of bus service operation using exclusive bus lanes; and a short route. The model 

performance is to be evaluated based on the following: travel time from an originating station to a destination station; 

average speed in the network; and bus arrival time at a destination station. Findings reveal that increasing traffic 

volumes leads to approximately an 8.6% decrease in the average speed in the network. The scenario of bus service 

operation using the exclusive lane and short route shows approximately 5 minutes 49 seconds decrease in the travel 

time of bus service per vehicle (decreased by 5.6%). Arrival time at a destination station is deviated by not more than 

1 minute. 
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