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บทคัดย่อ: การศึกษาวิจัยนี้มีวัตถุประสงค์เพื่อศึกษาการกระจายตัวของ 
ความเขม้เสยีง และความสมัพนัธใ์นแตล่ะชว่งเวลากบัการดำ�รงชวีติคนในชมุชน
รอบสนามบินสมุย 3 ชุมชน ประกอบด้วยบ้านบางรัก บ้านปลายแหลม และ
บา้นเฉวง ดว้ยการประมาณคา่สถติเิชงิพืน้ทีโ่ดยใชร้ะบบสารสนเทศภมิูศาสตร์ 
ผลการศึกษาพบว่า การประมาณค่าความเข้มเสียงเฉลี่ยช่วงเช้าเวลา 08.00 
- 11.00 น. ค่าที่ดังที่สุด 93.72 เดซิเบล ครัวเรือนที่ได้รับผลกระทบมากกว่า  
70 เดซิเบล ทั้งหมด 4,650 ครัวเรือน ช่วงบ่ายเวลา 13.00 - 16.00 น. ค่าที่
ดงัทีส่ดุ 88.69 เดซิเบล ครัวเรือนไดร้ับผลกระทบมากกวา่ 70 เดซเิบลทั้งหมด 
3,260 ครัวเรือน ช่วงค่ำ�เวลา 18.00 - 21.00 น. ค่าที่ดังที่สุด 86.06 เดซิเบล 
ครัวเรือนที่ได้รับผลกระทบมากกว่า 70 เดซิเบล ทั้งหมด 4,957 ครัวเรือน 
พบว่า ความเข้มเสียงที่มีผลกระทบต่อการดำ�รงชีวิตของคนในชุมชนบริเวณ
รอบสนามบินสมุยมากที่สุด คือ ช่วงค่ำ�ตั้งแต่เวลา 18.00 น. ถึง 21.00 น.  
ซึ่งสอดคล้องกับการตอบแบบสอบถาม ผลที่ได้เนื่องมาจากช่วงค่ำ�เป็น 
ช่วงเวลาที่มีเที่ยวบินมากที่สุด ประกอบกับเป็นเวลาที่คนส่วนใหญ่ต้องการจะ 
พักผ่อนอาศัย จึงทำ�ให้ช่วงเวลาค่ำ�เป็นเวลาท่ีมีผลกระทบกับการดำ�รงชีวิต 
ของคนในชุมชนมากที่สุด

Abstract: The purpose of this study is to investigate the distribution 
of sound intensity and its relationship over time with the livelihoods  
of people in three communities surrounding Samui Airport, consisting  
of Ban Bang Rak, Ban Plai Laem, and Ban Chaweng. By utilizing  
geographic information systems (GIS) to perform spatial interpolation,  
the study found that the maximum sound intensity level during 
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1. บทนำ�

	 สนามบนินานาชาตสิมยุยงัคงเปน็ประตหูลกั
ของการเดนิทางไปยงัเกาะสมยุ ซึง่ในชว่งกอ่นการแพร่
ระบาดของโควิด-19 ธุรกิจท่องเที่ยว และบริการใน
พ้ืนที่เกาะสมุยได้รับประโยชน์จากจำ�นวนที่เพิ่มขึ้น
ของเท่ียวบินระหว่างประเทศ และการขยายตัวของ
สายการบินพันธมิตรท่ีเดินทางสู่สนามบินนานาชา
ติสมุยเพิ่มมากขึ้นจากจำ�นวนของผู้โดยสารระหว่าง
ประเทศที่เพิ่มขึ้นอย่างต่อเนื่องตั้งแต่ ปี พ.ศ. 2560 
ขณะเดียวกันการเพิ่มขึ้นของเที่ยวบินของสนามบิน
สุราษฎร์ธานี ก็เป็นอีกหนึ่งเส้นทางการเดินทางที่
เป็นตัวกลางในการเชื่อมการเดินทางเข้าสู่เกาะสมุย
ได้เช่นเดียวกัน (The Securities and Exchange 
Commission, 2023)

	 การแพร่ระบาดของโควิด-19 ที่เริ่มระบาด
ในทั่วโลก และประเทศไทยตั้งแต่ในช่วงต้น ปี พ.ศ. 
2563 เป็นตน้มา รวมถงึมาตรการปดิเมอืง และจำ�กดั
การเดินทางของชาวต่างชาติในช่วงที่ผ่านมา ส่งผล
ให้นักท่องเที่ยวต่างชาติไม่สามารถเดินทางเข้ามาใน

ประเทศไทยได้ตามปกติ เป็นสาเหตุสำ�คัญที่ส่งผลให้
จำ�นวนนักท่องเที่ยวที่เดินทางเข้าสู่เกาะสมุยปรับตัว
ลดลงในช่วง 2 ปีที่ผ่านมา

	 แม้ว่าการระบาดของโควิด-19 จะมีแนว
โน้มที่ดีขึ้นในช่วงต้นปี พ.ศ. 2564 ที่ผ่านมา แต่ภาพ
รวมของตัวเลขผู้ติดโควิด-19 กลับปรับตัวสูงขึ้นอีก
ครั้งในช่วงไตรมาสที่ 3 ของ ปี พ.ศ. 2564 ทำ�ให้การ
ค้าในพื้นที่เกาะสมุย และธุรกิจหลายประเภทโดย
เฉพาะธุรกิจร้านอาหาร ธุรกิจให้เช่ารถ ธุรกิจเสริม
สวย ธุรกิจทัวร์นำ�เที่ยว ธุรกิจเเลกเปลี่ยนเงินตรา
ต่างประเทศ ธุรกิจนวด ธุรกิจการเเสดงโชว์ หรือ แม้
กระท่ังรา้นสะดวกซือ้ตอ้งปดิกจิการ การประกาศเปดิ
ประเทศในชว่งไตรมาสสดุทา้ยของ ป ีพ.ศ. 2564 บวก
กับโครงการ “สมุย พลัส โมเดล” ซึ่งถือเป็นโครงกา
รนําร่องตามแผนการเปิดรับนักท่องเที่ยวต่างชาติให้
เดินทางเข้าสู่ประเทศไทยสะดวกมากขึ้น กลายเป็น
ความหวังที่สำ�คัญต่อธุรกิจท่องเที่ยว และห้องพักใน
พ้ืนท่ีเกาะสมยุอกีคร้ังในชว่งปลายปี (The Securities 
and Exchange Commission, 2023) แสดงดงัภาพ
ประกอบ 1 และ 2

the morning period from 08:00 to 11:00 was 93.72 decibels. There are 4,650 households that 
have been impacted by noise levels exceeding 70 decibels. During the afternoon period 
from 13:00 to 16:00, the maximum sound level recorded was 88.69 decibels. There are 3,260 
households impacted by noise levels exceeding 70 decibels. During the evening period from 
18:00 to 21:00, the maximum sound level recorded was 86.06 decibels. There is a total of 
4,957 households impacted by noise levels exceeding 70 decibels. In conclusion, the study 
revealed that the most significant impact of noise on the well-being of individuals in the 
neighborhoods surrounding Samui Airport occurs during the evening hours from 18:00 to 
21:00. This observation corresponds with the survey findings. Because this timeframe coincides 
with peak flight activity and is also when individuals typically seek leisure and tranquillity, it 
is during the evening period that noise has the most significant impact on the community’s 
quality of life.
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 จำานวนผู้โดยสารที่เดินทางเข้าสู่สนามบิน
นานาชาติสมุยในปี พ.ศ. 2564 พบว่า มีจำานวนผู้
โดยสารทั้งหมดประมาณ 152,409 คน ปรับลดลง
จากชว่งเวลาเดยีวกนัของปกีอ่นหนา้ถงึรอ้ยละ 64.64 
ธรุกจิทอ่งเทีย่ว และบรกิารในพืน้ท่ีเกาะสมยุถือวา่เปน็
อกีธรุกจิทีไ่ดร้บัผลกระทบอยา่งหนกัจากสถานการณ์
การแพร่ระบาดของโควิด-19 ในช่วง 2 ปีที่ผ่านมา 
ผู้ประกอบการบางรายเลือกท่ีจะปิดกิจการชั่วคราว 
หรือบางรายประกาศปิดตัวลง เนื่องจากไม่มีลูกค้า
ที่ส่วนใหญ่เป็นกลุ่มนักท่องเที่ยวต่างชาติ มีเพียงแค่
นักท่องเที่ยวภายในประเทศโดยเฉพาะนักท่องเที่ยว
ระดับบนที่ยังคงเลือกที่จะเดินทางเข้ามาพักผ่อน
ในพื้นท่ีเกาะสมุย อย่างไรก็ตาม พบว่า ตัวเลข
นักท่องเที่ยวต่างชาติมีแนวโน้มปรับตัวดีข้ึนในช่วง

ไตรมาสสุดท้ายของปี พ.ศ. 2564 ที่ผ่านมา หลังจาก
ที่รัฐบาลประกาศเปิดประเทศบวกกับโครงการ 
“สมุย พลัส โมเดล” ซึ่งเป็นโครงการนำาร่อง
ตามแผนการเปิดรับนักท่องเที่ยวต่างชาติให้เดินทาง
เข้าสู่ประเทศไทยสะดวกมากขึ้น (The Securities 
and Exchange Commission, 2023)

 สนามบินสมุยอยู่ใกล้ชุมชน และจากอัตรา
การเพ่ิมขึ้นของจำานวนนักท่องเที่ยว จึงทำาให้ทาง
สนามบนิเพิม่จำานวนเทีย่วบนิมากขึน้จากเดมิ ซึง่ทำาให้
เสียงของเครื่องบินที่เกิดขึ้นส่งผลกระทบต่อคนใน
ชุมชนบริเวณใกล้เคียงเป็นอย่างมาก (Division of 
Environmental Impact Assessment Development, 
2023) แสดงดังภาพประกอบ 3

 
 

 
ภาพประกอบ 1 สนามบินนานาชาติสมุย (Thairath Online, 2022) 

 

 
ภาพประกอบ 2 คาดการณจํานวนนักทองเท่ียวของกระทรวงการทองเท่ียวและกีฬา  

(The Securities and Exchange Commission, 2023) 
 

จํานวนผูโดยสารท่ีเดินทางเขาสูสนามบินนานาชาติสมุยในป พ.ศ. 2564 พบวา มีจํานวนผูโดยสารท้ังหมด
ประมาณ 152,409 คน ปรับลดลงจากชวงเวลาเดียวกันของปกอนหนาถึงรอยละ  64.64 ธุรกิจทองเท่ียว และ
บริการในพ้ืนท่ีเกาะสมุยถือวาเปนอีกธุรกิจท่ีไดรับผลกระทบอยางหนักจากสถานการณการแพรระบาดของโควิด-19 
ในชวง 2 ปท่ีผานมา ผูประกอบการบางรายเลือกท่ีจะปดกิจการชั่วคราว หรือบางรายประกาศปดตัวลง เนื่องจากไม
มีลูกคาท่ีสวนใหญเปนกลุมนักทองเท่ียวตางชาติ มีเพียงแคนักทองเท่ียวภายในประเทศโดยเฉพาะนักทองเท่ียว
ระดับบนท่ียงัคงเลือกท่ีจะเดินทางเขามาพักผอนในพ้ืนท่ีเกาะสมุย อยางไรก็ตาม พบวา ตัวเลขนักทองเท่ียวตางชาติ
มีแนวโนมปรับตัวดีข้ึนในชวงไตรมาสสุดทายของป พ.ศ. 2564 ท่ีผานมา หลังจากท่ีรัฐบาลประกาศเปดประเทศบวก
กับโครงการ “สมุย พลัส โมเดล” ซ่ึงเปนโครงการนํารองตามแผนการเปดรับนักทองเท่ียวตางชาติใหเดินทางเขาสู
ประเทศไทยสะดวกมากข้ึน (The Securities and Exchange Commission, 2023) 

สนามบินสมุยอยูใกลชุมชน และจากอัตราการเพ่ิมข้ึนของจํานวนนักทองเท่ียว จึงทําใหทางสนามบินเพ่ิม
จํานวนเท่ียวบินมากข้ึนจากเดิม ซ่ึงทําใหเสียงของเครื่องบินท่ีเกิดข้ึนสงผลกระทบตอคนในชุมชนบริเวณใกลเคียง
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ประเทศไทยสะดวกมากข้ึน (The Securities and Exchange Commission, 2023) 

สนามบินสมุยอยูใกลชุมชน และจากอัตราการเพ่ิมข้ึนของจํานวนนักทองเท่ียว จึงทําใหทางสนามบินเพ่ิม
จํานวนเท่ียวบินมากข้ึนจากเดิม ซ่ึงทําใหเสียงของเครื่องบินท่ีเกิดข้ึนสงผลกระทบตอคนในชุมชนบริเวณใกลเคียง

 -
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ภาพประกอบ 1 สนามบินนานาชาติสมุย ( Thairath Online, 2022)

ภาพประกอบ 2 คาดการณ์จำานวนนักท่องเที่ยวของกระทรวงการท่องเที่ยวและกีฬา
(The Securities and Exchange Commission, 2023)
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	 เน่ืองจากปัญหาหลัก คือ ปัญหาเสียงจาก
อากาศยาน นับเป็นปัญหาสิ่งแวดล้อมทางอากาศ
ที่สร้างความกังวลใจให้กับผู้ประกอบการขนส่งทาง
อากาศ และผู้เกี่ยวข้องกับทุกฝ่ายมากที่สุด เพราะ
ผลกระทบที่เกิดจากเสียงจากอากาศยานนั้น เป็น
สิ่งที่เห็นชัดแจ้งเม่ือเทียบกับไอเสียจากอากาศยาน 
เพราะประชาชนที่อาศัยอยู่ในบริเวณเดียวกับท่า
อากาศยานได้รับความเดือดร้อนรำ�คาญใจจากเสียง
ของอากาศยานที่เพิ่มจำ�นวนสูงขึ้นตามปริมาณเที่ยว
บินขึ้น-ลงที่เพิ่มขึ้น เพราะว่าเมื่อมีผู้โดยสารเดินทาง
เขา้มาเพิม่มากเทา่ไร กจ็ะมคีวามถีข่องเทีย่วบนิทีบ่นิ
ขึน้ลงเพิม่มากขึน้เทา่นัน้ และเนือ่งจากปญัหาเสยีงของ
อากาศยานทีเ่กดิมาจากสนามบนิสมยุทีส่ง่ผลกระทบ
ตอ่คนในชมุชนบรเิวณสนามบนิ ถงึแม้วา่ทางสนามบนิ 
จะมีมาตรการในการชดเชยค่าเสียหายเกี่ยวกับ
ปัญหาเสียงของอากาศยานให้แก่คนในชุมชนที่ได้รับ 
ผลกระทบแล้วก็ตาม แต่ค่าชดเชยก็ไม่สามารถช่วย 
แกป้ญัหาทางสภาพจิตใจในระยะยาวได ้เนือ่งมาจาก
การชดเชยคา่เสยีหายทีอ่าจไมเ่ปน็ทีน่า่พงึพอใจตอ่คน 
ในชุมชนที่อาศัยในบริเวณใกล้เคียง ทั้งนี้ จากปัญหา
ดังกล่าวข้างต้น คณะทีมวิจัยจึงได้ศึกษาผลกระทบ
การกระจายตวัของความเขม้เสยีง และความสมัพนัธ์
กับการดำ�รงชีวิตคนในชุมชนบริเวณรอบสนามบิน 
สมุย

2. แนวคิดทฤษฎี และงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง

2.1 ทฤษฎีการประเมิน หรือการวัด
ความเข้มของเสียง

	 Community Nursing (2008) ให้ข้อมูล
เกี่ยวกับความเข้มของเสียง และระดับความเข้มของ
เสียง (Sound Intensity Level) ความเข้มของเสียง 
ณ ที่ใดที่หนึ่ง คือ พลังเสียงเฉลี่ยต่อหนึ่งหน่วยเวลา 
ที่ผ่านพื้นที่หนึ่งหน่วย ตามทิศทางการกระจายตัว
ของเสียง มีหน่วยเป็นวัตต์ต่อตารางเมตร (W/m2) 
ระดับความเข้มของเสียง เป็นค่าความเข้มของเสียง
ที่วัดได้ เปรียบเทียบกับความเข้มของเสียงอ้างอิง 
ซ่ึงมีค่า 10-12 W/m2 ซ่ึงเป็นความเข้มเสียงต่ำ�สุด 
ทีค่นหนุม่สาวปกตสิามารถไดย้นิ เมือ่ตอ้งการวดัความ
เข้มของเสียงในรูปของระดับความเข้มของเสียง ซึ่งมี
หน่วยเป็น เดซิเบล

	 เดซเิบล (Decibel: dB) เปน็หนว่ยของระดบั
ความดัน และความเข้มของเสียง ซึ่งถูกคิดค้นขึ้นมา
เพื่อความสะดวกในการวัดความดัน และความเข้ม
ของเสียง เนื่องจากการตอบสนองของหูต่อความดัน
เสียงมีลักษณะเป็นล็อคกาลิทึม ทำ�ให้ได้สูตรในการ
คำ�นวณระดบัความดนั และระดบัความเขม้ของเสยีง 
(Community Nursing, 2008) ดังนี้

 
 

เปนอยางมาก (Division of Environmental Impact Assessment Development, 2023) แสดงดังภาพประกอบ 
3 

 

 
ภาพประกอบ 3 สนามบินนานาชาติสมุย (Google Map, 2023) 

 
เนื่องจากปญหาหลัก คือ ปญหาเสียงจากอากาศยาน นับเปนปญหาสิ่งแวดลอมทางอากาศท่ีสรางความ

กังวลใจใหกับผูประกอบการขนสงทางอากาศ และผูเก่ียวของกับทุกฝายมากท่ีสุด เพราะผลกระทบท่ีเกิดจากเสียง
จากอากาศยานนั้น เปนสิ่งท่ีเห็นชัดแจงเม่ือเทียบกับไอเสียจากอากาศยาน เพราะประชาชนท่ีอาศัยอยูในบริเวณ
เดียวกับทาอากาศยานไดรับความเดือดรอนรําคาญใจจากเสียงของอากาศยานท่ีเพ่ิมจํานวนสูงข้ึนตามปริมาณ
เท่ียวบินข้ึน ลงท่ีเพ่ิมข้ึน เพราะวาเม่ือมีผูโดยสารเดินทางเขามาเพ่ิมมากเทาไร ก็จะมีความถ่ีของเท่ียวบินท่ีบินข้ึนลง
เพ่ิมมากข้ึนเทานั้น และเนื่องจากปญหาเสียงของอากาศยานท่ีเกิดมาจากสนามบินสมุยท่ีสงผลกระทบตอคนใน
ชุมชนบริเวณสนามบิน ถึงแมวาทางสนามบินจะมีมาตรการในการชดเชยคาเสียหายเก่ียวกับปญหาเสียงของอากาศ
ยานใหแกคนในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบแลวก็ตาม แตคาชดเชยก็ไมสามารถชวยแกปญหาทางสภาพจิตใจในระยะ
ยาวได เนื่องมาจากการชดเชยคาเสียหายท่ีอาจไมเปนท่ีนาพึงพอใจตอคนในชุมชนท่ีอาศัยในบริเวณใกลเคียง ท้ังนี้ 
จากปญหาดังกลาวขางตน คณะทีมวิจัยจึงไดศึกษาผลกระทบการกระจายตัวของความเขมเสียง และความสัมพันธ
กับการดํารงชีวิตคนในชุมชนบริเวณรอบสนามบินสมุย 

 
2. แนวคิดทฤษฎี และงานวิจัยท่ีเกี่ยวของ 

2.1 ทฤษฎีการประเมิน หรือการวัดความเขมของเสียง 
Community Nursing (2008) ใหขอมูลเก่ียวกับความเขมของเสียง และระดับความเขมของเสียง (Sound 

Intensity Level) ความเขมของเสียง ณ ท่ีใดท่ีหนึ่ง คือ พลังเสียงเฉลี่ยตอหนึ่งหนวยเวลา ท่ีผานพ้ืนท่ีหนึ่งหนวย 
ตามทิศทางการกระจายตัวของเสียง มีหนวยเปนวัตตตอตารางเมตร (W/m2) ระดับความเขมของเสียง เปนคาความ
เขมของเสียงท่ีวัดได เปรียบเทียบกับความเขมของเสียงอางอิง ซ่ึงมีคา 10-12 W/m2 ซ่ึงเปนความเขมเสียงต่ําสุดท่ี
คนหนุมสาวปกติสามารถไดยิน เม่ือตองการวัดความเขมของเสียงในรูปของระดับความเขมของเสียง ซ่ึงมีหนวยเปน   
เดซิเบล 

เดซิเบล (Decibel: dB) เปนหนวยของระดับความดัน และความเขมของเสียง ซ่ึงถูกคิดคนข้ึนมาเพ่ือความ
สะดวกในการวัดความดัน และความเขมของเสียง เนื่องจากการตอบสนองของหูตอความดันเสียงมีลักษณะเปนล็อค

ภาพประกอบ 3 สนามบินนานาชาติสมุย (Google Map, 2023)
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 ระดบัความดัน (เดซิเบล) = 10 log (P/P
xf
)2

 เมื่อ 

 P = ความดันเสียง (N/m2)

 P
xf
 = ความดันเสียงอ้างอิง (2*10-5 N/m2)

 ระดับความเข้ม (เดซิเบล) = 10 log ( I/I
xf
)

 I = ความดันเสียง (W/m2)

 I
xf  

= ความดันเสียงอ้างอิง (10-12 W/m2) 

2.2 การประมาณค่าเชิงพื้นที่โดย
กระบวนการ Inverse Distance 
Weight (IDW)

 Watson & Philip (1985) ได้อธิบายการ
ประมาณค่าเชิงพื้นที่ โดยกระบวนการ Inverse 
Distance Weight (IDW) ไว้ว่าเป็นการประมาณค่า
โดยทำาการสุ่มจุด ตัวอย่างแต่ละจุดจากตำาแหน่งที่
สามารถส่งผลกระทบไปยังเซลล์ท่ีต้องการประมาณ
คา่ ซึง่จะมผีลนอ้ยลงเรือ่ยๆ ตามระยะทางทีไ่กลออก
ไปจากเซลล์ที่ต้องการประมาณค่า ดังน้ัน จุดที่อยู่
ใกล้กับเซลล์ ที่ต้องการประมาณค่าจะมีค่าน้ำาหนัก
มากกว่าจุดที่อยูไกลออกไป ซ่ึงสามารถเจาะจง
จำานวนจดุ หรอือาจใชจ้ดุทกุจดุทีอ่ยูในรศัมทีีก่ำาหนด
มาประมาณค่าให้กับเซลล์ที่ต้องการรู้ค่าได้ แสดงดัง
ภาพประกอบ 4

 
 

 
ภาพประกอบ 5 การเปรียบเทียบพ้ืนผิวท่ีไดจากการประมาณท่ีมีตัวยกกําลังของสมการแตกตางกัน  

(ESRI, 2023) 
 

 2.3 งานวิจัยท่ีเกี่ยวของ 
 Wititanan & Naksuwan (1994) ไดศึกษาประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมทางดานเสียง จากการจราจร
ในเขตอําเภอเมือง จังหวัดชลบุรี เพ่ือประเมินระดับความรุนแรงของปญหามลพิษทางเสียงจากการจราจรดวยการ
ตรวจความดังเสียงและเพ่ือศึกษาทัศนคติของประชาชนท่ีอาศัยอยูริมเสนทางจราจรเก่ียวกับปญหามลพิษทางเสียง
จากการจราจรโดยการใชแบบสอบถาม การตรวจวัดระดับความดังเสียงทําโดยบันทึกคาระดับความดังเสียงทุก 10 
วินาที แลวนํามาคํานวณหาเกณฑระดับความดังเสียงตาง ๆ เพ่ือเทียบกับคามาตรฐาน พบวามีคาเกินมาตรฐานท้ัง 
3 จุด และผลการวิเคราะหขอมูลเก่ียวกับทัศนคติของประชาชน พบวา ประชาชนสวนใหญคิดวาท่ีท่ีตนอยูอาศัยมี
ปญหาเก่ียวกับมลพิษทางเสียงมาก โดยแหลงกําเนิดท่ีรบกวนประชาชนมากท่ีสุด คือ รถจักรยานยนต และรถ
โดยสารประจําทาง 

Thawornyuttakarn (2008) ไดศึกษาภาวะมลพิษท่ีเกิดจากสนามบินมลพิษทางเสียงเปนสิ่งท่ีอันตราย
หากคนเราไดรับเสียงดังจากเครื่องบินมากเกินไป คือ ตั้งแต 80 dB จะทําใหเกิดโรคความดันโลหิต รวมท้ังการ
เปลี่ยนแปลงการนอนหลับ และมีผลตอระบบยอยอาหาร ทําใหมีความเครียดตอจิตใจ และรางกาย 

Menchai (2011) ไดศึกษาการจัดการมลพิษทางเสียงเพ่ือการจัดการสิ่งแวดลอมอยางยั่งยืนดวยเทคโนโลยี
สะอาด เพ่ือท่ีจะลดปญหามลพิษทางเสียงท่ีแหลงกําเนิดใหกับคนปฏิบัติงานได การคํานึงถึงหลักทางวิศวกรรมดาน
การออกแบบ และปรับปรุงแกไขท่ีแหลงกําเนิดเสียงควรกระทําเปนอันดับแรก ถาไมสามารถทําไดจึงหันมาควบคุม
ท่ีเสนทางผานของเสียง แตในบางครั้งมาตรการทางวิศวกรรมโดยใชเทคโนโลยีสะอาดเขามาเก่ียวของเปนสิ่งท่ีทํา
สําเร็จไดยากเพราะตองใชตนทุนสูง 

Srithawirat (2009) ไดศึกษาผลกระทบดานเสียงจากการจราจรโดยใชแบบจําลองทางคณิตศาสตรเพ่ือ
ศึกษาระดับความดังของเสียงจากการจราจรในเขต อ.เมือง จ.พิษณุโลก โดยเปรียบเทียบกับเกณฑมาตรฐาน 
รวมท้ังศึกษาผลกระทบของมลพิษทางเสียงโดยใชแบบจําลองทางคณิตศาสตร ผลการศึกษาระดับความดังเสียงโดย
ใชแบบจําลองทางคณิตศาสตรคาดการณระดับเสียงจากการจราจรทางราบ Version 1.20 (NMTHAI 1.20) ของ
ศูนยวิจัย และฝกอบรมดานสิ่งแวดลอม กรมสงเสริมคุณภาพสิ่งแวดลอม พบวา ถนนสิงหวัฒนมีระดับเสียงไมเกิน 
115 dB ซ่ึงระดับเสียงท่ีอยูในชวง 80-85 dB พบใน บริเวณจุดกลางถนนในชวง 1-2 เมตร และอยูสูงจากพ้ืนถนน
ในชวง 3-5 เมตร สวนในพ้ืนท่ีท่ีหางจากจุดกลางถนนสวนใหญมีระดับเสียงไมเกิน 80 dB โดยพ้ืนท่ีท่ีอยูหางจากจุด
กลางถนน 10 เมตรข้ึนไปมีระดับเสียงไมเกิน 74 dB ดังนั้น ประชาชนท่ีอาศัยอยูในบริเวณดังกลาวจะไมไดรับ
อันตรายจากเสียงท่ีเกิดข้ึนมากนัก 

 
 

กาลิทึม ทําใหไดสูตรในการคํานวณระดับความดัน และระดับความเขมของเสียง (Community Nursing, 2008)  
ดังนี้ 

ระดับความดัน(เดซิเบล)  =  10 log (P/Pxf)2 
เม่ือ P    =  ความดันเสียง (N/m2) 
Pxf    =  ความดันเสียงอางอิง (2*10-5 N/m2) 
ระดับความเขม (เดซิเบล)  =  10 log ( I/Ixf) 
I    =  ความดันเสียง (W/m2) 
Ixf    =  ความดันเสียงอางอิง (10-12 W/m2)  
 

2.2 การประมาณคาเชิงพ้ืนท่ีโดยกระบวนการ Inverse Distance Weight (IDW) 
Watson & Philip (1985) ไดอธิบายการประมาณคาเชิง พ้ืน ท่ี โดยกระบวนการ Inverse 

Distance Weight (IDW) ไววาเปนการประมาณคาโดยทําการสุมจุด ตัวอยางแตละจุดจากตําแหนงท่ีสามารถสงผล
กระทบไปยังเซลลท่ีตองการประมาณคา ซ่ึงจะมีผลนอยลงเรื่อย ๆ ตามระยะทางท่ีไกลออกไปจากเซลลท่ีตองการ
ประมาณคา ดังนั้น จุดท่ีอยูใกลกับเซลล ท่ีตองการประมาณคาจะมีคาน้ําหนักมากกวาจุดท่ีอยูไกลออกไป ซ่ึง
สามารถเจาะจงจํานวนจุด หรืออาจใชจุดทุกจุดท่ีอยูในรัศมีท่ีกําหนดมาประมาณคาใหกับเซลลท่ีตองการรูคาได 
แสดงดังภาพประกอบ 4 

 
ภาพประกอบ 4 แนวคิดการประมาณคาเชิงพ้ืนท่ีโดยกระบวนการ IDW (ESRI, 2023) 

 
Watson & Philip (1985) วิธีการ IDW เหมาะกับตัวแปรท่ีอางอิงกับระยะทางในการคํานวณ ทุกๆ 

จุดตัวอยางมีอิทธิพลกับ ระยะทาง หรือกรณีท่ีตัวแปรท่ีใชในการสรางแผนท่ีมีคาปรับตามระยะทางจากจุดตัวอยาง 
ตัวแปรท่ี สําคัญท่ีตองคํานึงถึงในการประมาณคาเชิงพ้ืนท่ีโดยกระบวนการ IDW คือ ตัวยกกําลังของสมการ 
(Power) ซ่ึงยิ่งตัวยกกําลังของสมการมีคามากจะใหความสําคัญกับจุดท่ีอยูใกลมากกวาจุดท่ีอยูไกลออกไป มีผลทํา
ใหพ้ืนผิวท่ีคํานวณไดไมเรียบ ในทางตรงกันขามยิ่งตัวยกกําลังของสมการมีคานอย จะใหความสําคัญกับจุดท่ีอยูไกล
ออกไปดวย มีผลทําใหพ้ืนผิวท่ีคํานวณไดเรียบ แสดงดังภาพประกอบ 5 

ภาพประกอบ 4 แนวคิดการประมาณค่าเชิงพื้นที่โดยกระบวนการ IDW (ESRI, 2023)

ภาพประกอบ 5 การเปรียบเทียบพื้นผิวที่ได้จากการประมาณที่มีตัวยกกำาลังของสมการแตกต่างกัน (ESRI, 2023)
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 Watson & Philip (1985) วิธีการ IDW 
เหมาะกับตวัแปรทีอ่า้งองิกบัระยะทางในการคำานวณ 
ทุกๆ จุดตัวอย่างมีอิทธิพลกับ ระยะทาง หรือกรณีที่
ตัวแปรทีใ่ชใ้นการสรา้งแผนทีม่คีา่ปรบัตามระยะทาง
จากจดุตวัอยา่ง ตวัแปรที ่สำาคัญทีต่อ้งคำานงึถงึในการ
ประมาณคา่เชงิพืน้ทีโ่ดยกระบวนการ IDW คอื ตัวยก
กำาลังของสมการ (Power) ซึง่ยิง่ตวัยกกำาลงัของสมการ
มีค่ามากจะให้ความสำาคัญกับจุดที่อยูใกล้มากกว่า
จุดที่อยู่ไกลออกไป มีผลทำาให้พื้นผิวที่คำานวณได้
ไม่เรียบ ในทางตรงกันข้ามยิ่งตัวยกกำาลังของสมการ
มีค่าน้อย จะให้ความสำาคัญกับจุดที่อยูไกลออกไป
ด้วย มีผลทำาให้พื้นผิวที่คำานวณได้เรียบ แสดงดัง
ภาพประกอบ 5

2.3 งานวิจัยที่เกี่ยวข้อง

 Wititanan & Naksuwan (1994) ไดศ้กึษา
ประเมนิผลกระทบสิง่แวดลอ้มทางดา้นเสยีง จากการ
จราจรในเขตอำาเภอเมือง จังหวัดชลบุรี เพื่อประเมิน
ระดับความรุนแรงของปัญหามลพิษทางเสียงจาก
การจราจรดว้ยการตรวจความดงัเสยีงและเพือ่ศกึษา
ทัศนคติของประชาชนที่อาศัยอยู่ริมเส้นทางจราจร
เกี่ยวกับปัญหามลพิษทางเสียงจากการจราจรโดย
การใชแ้บบสอบถาม การตรวจวดัระดบัความดงัเสยีง
ทำาโดยบันทึกค่าระดับความดังเสียงทุก 10 วินาที 
แล้วนำามาคำานวณหาเกณฑ์ระดับความดังเสียงต่างๆ 
เพื่อเทียบกับค่ามาตรฐาน พบว่ามีค่าเกินมาตรฐาน
ทัง้ 3 จดุ และผลการวิเคราะหข้์อมลูเกีย่วกบัทศันคติ
ของประชาชน พบวา่ ประชาชนสว่นใหญค่ดิวา่ทีท่ีต่น
อยู่อาศัยมีปัญหาเกี่ยวกับมลพิษทางเสียงมาก 
โดยแหล่งกำาเนิดที่รบกวนประชาชนมากที่สุด คือ 
รถจักรยานยนต์ และรถโดยสารประจำาทาง

 Thawornyuttakarn (2008) ไดศ้กึษาภาวะ
มลพิษที่เกิดจากสนามบินมลพิษทางเสียงเป็นสิ่งที่
อันตรายหากคนเราได้รับเสียงดังจากเครื่องบินมาก
เกินไป คือ ตั้งแต่ 80 dB จะทำาให้เกิดโรคความดัน
โลหิต รวมทั้งการเปลี่ยนแปลงการนอนหลับ และ

มีผลต่อระบบย่อยอาหาร ทำาให้มีความเครียดต่อ
จิตใจและร่างกาย

 Menchai (2011) ไดศ้กึษาการจดัการมลพษิ
ทางเสียงเพื่อการจัดการสิ่งแวดล้อมอย่างยั่งยืนด้วย
เทคโนโลยสีะอาด เพือ่ทีจ่ะลดปญัหามลพษิทางเสยีง
ที่แหล่งกำาเนิดให้กับคนปฏิบัติงานได้ การคำานึงถึง
หลักทางวิศวกรรมด้านการออกแบบ และปรับปรุง
แก้ไขที่แหล่งกำาเนิดเสียงควรกระทำาเป็นอันดับแรก 
ถ้าไม่สามารถทำาได้จึงหันมาควบคุมที่เส้นทางผ่าน
ของเสียง แต่ในบางคร้ังมาตรการทางวิศวกรรม
โดยใช้เทคโนโลยีสะอาดเข้ามาเกี่ยวข้องเป็นส่ิงท่ี
ทำาสำาเร็จได้ยากเพราะต้องใช้ต้นทุนสูง

 Srithawirat (2009) ไดศึ้กษาผลกระทบดา้น
เสยีงจากการจราจรโดยใชแ้บบจำาลองทางคณติศาสตร์
เพื่อศึกษาระดับความดังของเสียงจากการจราจรใน
เขต อ.เมือง จ.พิษณุโลก โดยเปรียบเทียบกับเกณฑ์
มาตรฐาน รวมทั้งศึกษาผลกระทบของมลพิษทาง
เสยีงโดยใชแ้บบจำาลองทางคณติศาสตร ์ผลการศึกษา
ระดบัความดงัเสยีงโดยใชแ้บบจำาลองทางคณติศาสตร์
คาดการณร์ะดบัเสียงจากการจราจรทางราบ Version 
1.20 (NMTHAI 1.20) ของศูนยว์จิยั และฝกอบรมดา้น
สิ่งแวดล้อม กรมส่งเสริมคุณภาพสิ่งแวดล้อม พบว่า 
ถนนสิงหวัฒน์มีระดับเสียงไม่เกิน 115 dB ซึ่งระดับ
เสียงที่อยู่ในช่วง 80-85 dB พบใน บริเวณจุดกลาง
ถนนในช่วง 1-2 เมตร และอยู่สูงจากพื้นถนนในช่วง 
3-5 เมตร สว่นในพืน้ทีท่ีห่า่งจากจดุกลางถนนสว่นใหญ่
มีระดับเสียงไม่เกิน 80 dB โดยพื้นที่ที่อยู่ห่างจาก
จุดกลางถนน 10 เมตรขึ้นไปมีระดับเสียงไม่เกิน 74 
dB ดังน้ัน ประชาชนที่อาศัยอยู่ในบริเวณดังกล่าว
จะไม่ได้รับอันตรายจากเสียงที่เกิดขึ้นมากนัก

3. วิธีการศึกษา

3.1 พื้นที่ศึกษา

 สนามบินสมุยเริ่มดำาเนินการก่อสร้างเมื่อปี 
พ.ศ. 2529 ที่บริเวณตำาบลบ่อผุด ทางทิศตะวันออก
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เฉียงเหนือของอำ�เภอเกาะสมุย จังหวัดสุราษฎร์ธานี 
บนเนื้อที่ประมาณ 600 ไร่ สร้างแล้วเสร็จเมื่อปี พ.ศ. 
2532 ต้ังอยู่เลขที่ 99 หมู่ 4 ตำ�บลบ่อผุด อำ�เภอ
เกาะสมุย จังหวัดสุราษฎร์ธานี อาณาเขตติดต่อ

	 ทิศเหนือ ติดต่อกับ อ่าวบ่อพุด ต.บ่อผุด 
อ.เกาะสมุย จ.สุราษฎร์ธานี

	 ทิศใต้ ติดต่อกับ ต.มะเร็ต และ ต.หน้าเมือง 
อ.เกาะสมุย จ.สุราษฎร์ธานี

	 ทศิตะวนัตก ตดิตอ่กบั ต.แมน่้ำ� และ ต.อา่งทอง 
อ.เกาะสมุย จ.สุราษฎร์ธานี

	 ทิศตะวันออก ติดต่อกับ อ่าวเฉวง ต.บ่อผุด 
อ.เกาะสมุย จ.สุราษฎร์ธานี 

	 รายละเอยีดของพืน้ทีศ่กึษา อำ�เภอเกาะสมยุ 
จังหวัดสุราษฎร์ธานีแสดงดังภาพประกอบ 6

3.2 กรอบแนวคิดของการศึกษา 

	 แสดงดังภาพประกอบ 7

 
 

 
3. วิธีการศึกษา 
 3.1 พ้ืนท่ีศึกษา 
 สนามบินส มุย เ ริ่ มดํ า เนิ นการก อสร า ง เ ม่ื อป  พ .ศ .  2529 ท่ีบริ เ วณตํ าบลบ อผุ ด  ทาง ทิศ
ตะวันออกเฉียงเหนือของอําเภอเกาะสมุย จังหวัดสุราษฎรธานี บนเนื้อท่ีประมาณ 600 ไร สรางแลวเสร็จเม่ือป 
พ.ศ. 2532 ตั้งอยูเลขท่ี 99 หมู 4 ตําบลบอผุด อําเภอเกาะสมุย จังหวัดสุราษฎรธานี อาณาเขตติดตอ 

ทิศเหนือ   ติดตอกับ อาวบอพุด ต.บอผุด อ.เกาะสมุย จ.สุราษฎรธาน ี
ทิศใต   ติดตอกับ ต.มะเร็ต และ ต.หนาเมือง อ.เกาะสมุย จ.สุราษฎรธานี 
ทิศตะวันตก  ติดตอกับ ต.แมน้ํา และ ต.อางทอง อ.เกาะสมุย จ.สุราษฎรธานี 
ทิศตะวันออก ติดตอกับ อาวเฉวง ต.บอผุด อ.เกาะสมุย จ.สุราษฎรธานี  

รายละเอียดของพ้ืนท่ีศึกษา อําเภอเกาะสมุย จังหวัดสุราษฎรธานีแสดงดังภาพประกอบ 6 
 

 
ภาพประกอบ 6 อําเภอเกาะสมุย (Benzlove, 2023) 

 

3.2 กรอบแนวคิดของการศึกษา แสดงดังภาพประกอบ 7 

ภาพประกอบ 6 อำ�เภอเกาะสมุย (Benzlove, 2023)
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ภาพประกอบ 7 กรอบแนวคิดของการศึกษา
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3.3 การวิเคราะห์ข้อมูล

	 3.3.1 เตรียมข้อมูลเพื่อใช้ในการวิเคราะห์

	 ในการศึกษาวิจัยได้ทำ�การรวบรวมข้อมูล
เป็นข้อมูลปฐมภูมิ และทุติยภูมิดังต่อไปนี้

		  3.3.1.1 ข้อมูลปฐมภูมิ

		  (1) ความเข้มเสียงรอบสนามบินสมุย 
วัดด้วยเครื่องวัดระดับเสียง (Sound Level Meter)

		  (2) การเก็บพิกัดทางภูมิศาสตร์ของ
ตำ�แหน่งที่เก็บข้อมูลความเข้มเสียง และครัวเรือนที่
อาศัยอยู่บริเวณรอบสนามบินสมุย

		  (3) ข้อมูลสัมภาษณ์จากแบบสอบถาม
ทั่วไปจากชาวบ้านที่อาศัยอยู่โดยรอบสนามบินสมุย

		  3.3.1.2. ข้อมูลทุติยภูมิ

		  ศึกษาคน้ควา้ และรวบรวมขอ้มลูขอ้มลู
จากแหลง่ตา่งๆ เชน่ หนงัสอื เอกสาร วารสาร งานวจิยั 
ที่เกี่ยวข้อง รวมทั้งการค้นคว้าข้อมูลผ่านทางระบบ
อินเตอร์เน็ตดังต่อไปนี้

		  (1) รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ 
สิ่งแวดล้อมโครงการสนามบินสมุย พ.ศ. 2550

		  (2) รายงานการสัมมนาเรื่องมลภาวะ
เสียง ระดับความเข้มเสียง อัตราเร็วเสียง พ.ศ. 2550

		  (3) ภาพถ่ายดาวเทียมรายละเอียดสูง
จาก Google Earth

		  (4) ฐานขอ้มลูระบบสารสนเทศภมูศิาสตร์ 
(GIS)

	 3.3.2 เพือ่ศกึษาความสมัพนัธข์องความเขม้
เสียงในแตล่ะชว่งเวลากบัการดำ�รงชวีติคนในชมุชน 3 
ชุมชน ประกอบด้วย ชุมชนบ้านบางรัก ชุมชนบ้าน
ปลายแหลม และชุมชนบ้านเฉวงบริเวณรอบสนาม
บินสมุย

		  3.3.2.1 สำ�รวจหาคา่พกิดัทางภมูศิาสตร ์
และหาค่าเฉลี่ยของความเข้มเสียงในแต่ละช่วงเวลา 
ดังต่อไปนี้ 08.00-11.00 น. 13.00-16.00 น. และ 
18.00-21.00 น. โดยจะทำ�การเก็บข้อมูลเป็นเวลา 3 
วนั โดยการเกบ็ขอ้มลูจะเปน็การเก็บแบบสุม่ จากนัน้
นำ�คา่ที่ได้มาทำ�การเฉลีย่คา่ระดบัความเขม้ของเสยีง
ด้วยระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์

		  3.3.2.2 นำ�ขอ้มลูท่ีได้มาทำ�การประมาณ
คา่ขอ้มลู โดยการประมาณคา่ขอ้มลูนีจ้ะใชท้ฤษฎ ีIDW 
ในการประมาณค่าข้อมูลเพ่ือให้สอดคล้องกับวิธีการ 
ที่ใช้ในการเก็บข้อมูล

		  3.3.2.3 หลังจากประมาณค่าข้อมูล
แล้วจะนำ�ไปทำ�การแบ่งช่วงของข้อมูล โดยการแบ่ง
ช่วงจะแบ่งเป็น 3 ช่วง โดยช่วงที่มีระดับความเข้ม
เสียงมาก คือจะมีระดับเสียงที่มากกว่า 70 dB ช่วง
ที่มีความเข้มเสียงระดับปานกลางจะมีระดับเสียงที่ 
60-70 dB และช่วงที่มีความเข้มเสียงน้อยจะมีระดับ
เสียงที่ต่ำ�กว่า 60 dB

		  3.3.2.4 หลังจากการแบ่งช่วงแล้ว
จะได้แผนที่ของผลกระทบจากมลภาวะทางเสียงที่ 
บอกถึงการกระจายตัวของระดับความเข้มสียง 
ในแต่ละช่วงเวลา

		  3.3.2.5 จากน้ันนำ�ขอ้มลูครวัเรอืนทีไ่ด้
รบัผลกระทบจากมลภาวะทางเสยีงมาทำ�การสัมภาษณ์
โดยใช้แบบสอบถามเพื่อให้ได้มาซ่ึงข้อมูลการดำ�รง
ชีวิตของชาวบ้าน

		  3.3.2.6 นำ�แผนภาพการกระจายตัว
ของมลภาวะทางเสยีงของแตล่ะชว่งเวลามาเทยีบกบั
การดำ�รงชีวิตของชาวบ้านเพ่ือดูความความสัมพันธ์
ระหวา่งความเขม้เสยีงในแตล่ะชว่งเวลากบัการดำ�รง
ชีวิตคนในชุมชนบริเวณรอบสนามบินสมุย
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4. ผลการศึกษา และการอภิปรายผล

4.1 ผลการศึกษา

 4.1.1 เพื่อศึกษาการกระจายตัวของความ
เข้มเสียง และความสัมพันธ์ในแต่ละช่วงเวลากับการ
ดำารงชีวิตคนในชุมชนบริเวณรอบสนามบินสมุย

  4.1.1.1 เก็บข้อมูลความเข้มเสียงรอบ
สนามบินสมุยที่วัดด้วยเครื่องวัดระดับเสียง (Sound 
Level Meter) การเกบ็พกิดัทางภมูศิาสตรข์องตำาแหนง่

ที่เก็บข้อมูลความเข้มเสียง และครัวเรือนที่อาศัยอยู่
บริเวณรอบสนามบินสมุย แสดงดังภาพประกอบ 8

  4.1.1.2 การลงพืน้ทีส่ำารวจพืน้ทีศ่กึษา ได้
ตำาแหนง่พกิดัของความเขม้เสยีงทีล่งไปสำารวจทัง้หมด 
50 จดุ โดยครอบคลมุพืน้ทีร่อบสนามบนิสมยุแสดงดงั
ภาพประกอบ 9

  4.1.1.3 การประมาณค่าความเข้มเสียง
โดยเฉลี่ยในช่วงเช้าเวลา 08.00-11.00 น.

 
 

 
ภาพประกอบ 8 ผูวิจัยลงพ้ืนท่ีภาคสนามเพ่ือเก็บขอมูลความเขมเสียงรอบสนามบินสมุย 

 
 4.1.1.2 การลงพ้ืนท่ีสํารวจพ้ืนท่ีศึกษา ไดตําแหนงพิกัดของความเขมเสียงท่ีลงไปสํารวจท้ังหมด 
50 จุด โดยครอบคลุมพ้ืนท่ีรอบสนามบินสมุยแสดงดังภาพประกอบ 9 

 
ภาพประกอบ 9 แผนท่ีตําแหนงพิกัดทางภูมิศาสตรของระดับความเขมเสียงบนพ้ืนท่ีศึกษา 

 
 4.1.1.3 การประมาณคาความเขมเสียงโดยเฉลี่ยในชวงเชาเวลา 08.00-11.00 น. 

การประมาณคาดวยทฤษฎี IDW และจะไดคาท่ีประมาณออกมามีการแบงเปนชวงตาง ๆ 
ออกเปน 9 ชวง จะเห็นวาคาของเสียงท่ีมีความดังต่ําท่ีสุด 49.90 dB และคาท่ีสูงท่ีสุด 93.72 dB แสดงดัง
ภาพประกอบ 10 

 
 

 
ภาพประกอบ 8 ผูวิจัยลงพ้ืนท่ีภาคสนามเพ่ือเก็บขอมูลความเขมเสียงรอบสนามบินสมุย 

 
 4.1.1.2 การลงพ้ืนท่ีสํารวจพ้ืนท่ีศึกษา ไดตําแหนงพิกัดของความเขมเสียงท่ีลงไปสํารวจท้ังหมด 
50 จุด โดยครอบคลุมพ้ืนท่ีรอบสนามบินสมุยแสดงดังภาพประกอบ 9 

 
ภาพประกอบ 9 แผนท่ีตําแหนงพิกัดทางภูมิศาสตรของระดับความเขมเสียงบนพ้ืนท่ีศึกษา 

 
 4.1.1.3 การประมาณคาความเขมเสียงโดยเฉลี่ยในชวงเชาเวลา 08.00-11.00 น. 

การประมาณคาดวยทฤษฎี IDW และจะไดคาท่ีประมาณออกมามีการแบงเปนชวงตาง ๆ 
ออกเปน 9 ชวง จะเห็นวาคาของเสียงท่ีมีความดังต่ําท่ีสุด 49.90 dB และคาท่ีสูงท่ีสุด 93.72 dB แสดงดัง
ภาพประกอบ 10 

 
 

 
ภาพประกอบ 8 ผูวิจัยลงพ้ืนท่ีภาคสนามเพ่ือเก็บขอมูลความเขมเสียงรอบสนามบินสมุย 

 
 4.1.1.2 การลงพ้ืนท่ีสํารวจพ้ืนท่ีศึกษา ไดตําแหนงพิกัดของความเขมเสียงท่ีลงไปสํารวจท้ังหมด 
50 จุด โดยครอบคลุมพ้ืนท่ีรอบสนามบินสมุยแสดงดังภาพประกอบ 9 

 
ภาพประกอบ 9 แผนท่ีตําแหนงพิกัดทางภูมิศาสตรของระดับความเขมเสียงบนพ้ืนท่ีศึกษา 

 
 4.1.1.3 การประมาณคาความเขมเสียงโดยเฉลี่ยในชวงเชาเวลา 08.00-11.00 น. 

การประมาณคาดวยทฤษฎี IDW และจะไดคาท่ีประมาณออกมามีการแบงเปนชวงตาง ๆ 
ออกเปน 9 ชวง จะเห็นวาคาของเสียงท่ีมีความดังต่ําท่ีสุด 49.90 dB และคาท่ีสูงท่ีสุด 93.72 dB แสดงดัง
ภาพประกอบ 10 

 
 

 
ภาพประกอบ 8 ผูวิจัยลงพ้ืนท่ีภาคสนามเพ่ือเก็บขอมูลความเขมเสียงรอบสนามบินสมุย 

 
 4.1.1.2 การลงพ้ืนท่ีสํารวจพ้ืนท่ีศึกษา ไดตําแหนงพิกัดของความเขมเสียงท่ีลงไปสํารวจท้ังหมด 
50 จุด โดยครอบคลุมพ้ืนท่ีรอบสนามบินสมุยแสดงดังภาพประกอบ 9 

 
ภาพประกอบ 9 แผนท่ีตําแหนงพิกัดทางภูมิศาสตรของระดับความเขมเสียงบนพ้ืนท่ีศึกษา 

 
 4.1.1.3 การประมาณคาความเขมเสียงโดยเฉลี่ยในชวงเชาเวลา 08.00-11.00 น. 

การประมาณคาดวยทฤษฎี IDW และจะไดคาท่ีประมาณออกมามีการแบงเปนชวงตาง ๆ 
ออกเปน 9 ชวง จะเห็นวาคาของเสียงท่ีมีความดังต่ําท่ีสุด 49.90 dB และคาท่ีสูงท่ีสุด 93.72 dB แสดงดัง
ภาพประกอบ 10 

 
 

 
ภาพประกอบ 8 ผูวิจัยลงพ้ืนท่ีภาคสนามเพ่ือเก็บขอมูลความเขมเสียงรอบสนามบินสมุย 

 
 4.1.1.2 การลงพ้ืนท่ีสํารวจพ้ืนท่ีศึกษา ไดตําแหนงพิกัดของความเขมเสียงท่ีลงไปสํารวจท้ังหมด 
50 จุด โดยครอบคลุมพ้ืนท่ีรอบสนามบินสมุยแสดงดังภาพประกอบ 9 

 
ภาพประกอบ 9 แผนท่ีตําแหนงพิกัดทางภูมิศาสตรของระดับความเขมเสียงบนพ้ืนท่ีศึกษา 

 
 4.1.1.3 การประมาณคาความเขมเสียงโดยเฉลี่ยในชวงเชาเวลา 08.00-11.00 น. 

การประมาณคาดวยทฤษฎี IDW และจะไดคาท่ีประมาณออกมามีการแบงเปนชวงตาง ๆ 
ออกเปน 9 ชวง จะเห็นวาคาของเสียงท่ีมีความดังต่ําท่ีสุด 49.90 dB และคาท่ีสูงท่ีสุด 93.72 dB แสดงดัง
ภาพประกอบ 10 

 
 

 
ภาพประกอบ 8 ผูวิจัยลงพ้ืนท่ีภาคสนามเพ่ือเก็บขอมูลความเขมเสียงรอบสนามบินสมุย 

 
 4.1.1.2 การลงพ้ืนท่ีสํารวจพ้ืนท่ีศึกษา ไดตําแหนงพิกัดของความเขมเสียงท่ีลงไปสํารวจท้ังหมด 
50 จุด โดยครอบคลุมพ้ืนท่ีรอบสนามบินสมุยแสดงดังภาพประกอบ 9 

 
ภาพประกอบ 9 แผนท่ีตําแหนงพิกัดทางภูมิศาสตรของระดับความเขมเสียงบนพ้ืนท่ีศึกษา 

 
 4.1.1.3 การประมาณคาความเขมเสียงโดยเฉลี่ยในชวงเชาเวลา 08.00-11.00 น. 

การประมาณคาดวยทฤษฎี IDW และจะไดคาท่ีประมาณออกมามีการแบงเปนชวงตาง ๆ 
ออกเปน 9 ชวง จะเห็นวาคาของเสียงท่ีมีความดังต่ําท่ีสุด 49.90 dB และคาท่ีสูงท่ีสุด 93.72 dB แสดงดัง
ภาพประกอบ 10 

 
 

 
ภาพประกอบ 8 ผูวิจัยลงพ้ืนท่ีภาคสนามเพ่ือเก็บขอมูลความเขมเสียงรอบสนามบินสมุย 

 
 4.1.1.2 การลงพ้ืนท่ีสํารวจพ้ืนท่ีศึกษา ไดตําแหนงพิกัดของความเขมเสียงท่ีลงไปสํารวจท้ังหมด 
50 จุด โดยครอบคลุมพ้ืนท่ีรอบสนามบินสมุยแสดงดังภาพประกอบ 9 

 
ภาพประกอบ 9 แผนท่ีตําแหนงพิกัดทางภูมิศาสตรของระดับความเขมเสียงบนพ้ืนท่ีศึกษา 

 
 4.1.1.3 การประมาณคาความเขมเสียงโดยเฉลี่ยในชวงเชาเวลา 08.00-11.00 น. 

การประมาณคาดวยทฤษฎี IDW และจะไดคาท่ีประมาณออกมามีการแบงเปนชวงตาง ๆ 
ออกเปน 9 ชวง จะเห็นวาคาของเสียงท่ีมีความดังต่ําท่ีสุด 49.90 dB และคาท่ีสูงท่ีสุด 93.72 dB แสดงดัง
ภาพประกอบ 10 

ภาพประกอบ 8 ผู้วิจัยลงพื้นที่ภาคสนามเพื่อเก็บข้อมูลความเข้มเสียงรอบสนามบินสมุย

ภาพประกอบ 9 แผนที่ตำาแหน่งพิกัดทางภูมิศาสตร์ของระดับความเข้มเสียงบนพื้นที่ศึกษา
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  การประมาณค่าด้วยทฤษฎี IDW และ
จะได้ค่าที่ประมาณออกมามีการแบ่งเป็นช่วงต่างๆ 
ออกเปน็ 9 ชว่ง จะเหน็วา่คา่ของเสยีงทีม่คีวามดงัต่ำาทีส่ดุ 
49.90 dB และค่าที่สูงที่สุด 93.72 dB แสดงดัง
ภาพประกอบ 10

  4.1.1.4 การแบ่งช่วงความเข้มเสียง
โดยเฉลี่ยในช่วงเช้าเวลา 08.00-11.00 น.

  นำาผลการวิเคราะห์มาแบ่งออกเป็น 
3 ช่วง ระดับความเข้มเสียงที่สูงที่สุดมีระดับความ
เขม้เสยีงทีม่ากกวา่ 70 dB ระดบัปานกลางอยูร่ะหว่าง 

60-70 dB ระดับความเข้มเสียงต่ำาที่สุดมีความ
เข้มเสียงต่ำากว่า 60 dB แสดงดังภาพประกอบ 11

  4.1.1.5 การกระจายตัวของมลภาวะ
ทางเสียงในช่วงเช้าเวลา 08.00-11.00 น.

  นำาผลการวิเคราะห์ในช่วงเช้าเวลา 
08.00-11.00 น. แผนภาพการกระจายตัวของความ
เข้มเสียงแบ่งออกเป็น 3 ช่วง สีแดงคือ พื้นที่ที่ได้รับ
ผลกระทบมาก (มากกว่า 70 dB), สีเหลืองคือ พื้นที่
ที่ได้รับผลกระทบปานกลาง (60-70 dB) และสีเขียว
คือ พื้นที่ที่ได้รับผลกระทบน้อย (น้อยกว่า 60 dB) 
แสดงดังภาพประกอบ 12

 
 

 
ภาพประกอบ 10 แสดงการประมาณคาความเขมเสียงโดยเฉลี่ยในชวงเชาเวลา 08.00-11.00 น. 

 
 4.1.1.4 การแบงชวงความเขมเสียงโดยเฉลี่ยในชวงเชาเวลา 08.00-11.00 น. 

นําผลการวิเคราะหมาแบงออกเปน 3 ชวง ระดับความเขมเสียงท่ีสูงท่ีสุดมีระดับความเขม
เสียงท่ีมากกวา 70 dB ระดับปานกลางอยูระหวาง 60-70 dB ระดับความเขมเสียงต่ําท่ีสุดมีความเขมเสียงต่ํากวา 
60 dB แสดงดังภาพประกอบ 11 

 
ภาพประกอบ 11 แสดงการแบงชวงความเขมเสียงโดยเฉลี่ยในชวงเชาเวลา 08.00-11.00 น. 

 
 4.1.1.5 การกระจายตัวของมลภาวะทางเสียงในชวงเชาเวลา 08.00-11.00 น. 

นําผลการวิเคราะหในชวงเชาเวลา 08.00-11.00 น. แผนภาพการกระจายตัวของความ
เขมเสียงแบงออกเปน 3 ชวง สีแดงคือ พ้ืนท่ีท่ีไดรับผลกระทบมาก (มากกวา 70 dB), สีเหลืองคือ พ้ืนท่ีท่ีไดรับ
ผลกระทบปานกลาง (60-70 dB) และสีเขียวคือ พ้ืนท่ีท่ีไดรับผลกระทบนอย (นอยกวา 60 dB) แสดงดัง
ภาพประกอบ 12 

 
 

 
ภาพประกอบ 10 แสดงการประมาณคาความเขมเสียงโดยเฉลี่ยในชวงเชาเวลา 08.00-11.00 น. 

 
 4.1.1.4 การแบงชวงความเขมเสียงโดยเฉลี่ยในชวงเชาเวลา 08.00-11.00 น. 

นําผลการวิเคราะหมาแบงออกเปน 3 ชวง ระดับความเขมเสียงท่ีสูงท่ีสุดมีระดับความเขม
เสียงท่ีมากกวา 70 dB ระดับปานกลางอยูระหวาง 60-70 dB ระดับความเขมเสียงต่ําท่ีสุดมีความเขมเสียงต่ํากวา 
60 dB แสดงดังภาพประกอบ 11 

 
ภาพประกอบ 11 แสดงการแบงชวงความเขมเสียงโดยเฉลี่ยในชวงเชาเวลา 08.00-11.00 น. 

 
 4.1.1.5 การกระจายตัวของมลภาวะทางเสียงในชวงเชาเวลา 08.00-11.00 น. 

นําผลการวิเคราะหในชวงเชาเวลา 08.00-11.00 น. แผนภาพการกระจายตัวของความ
เขมเสียงแบงออกเปน 3 ชวง สีแดงคือ พ้ืนท่ีท่ีไดรับผลกระทบมาก (มากกวา 70 dB), สีเหลืองคือ พ้ืนท่ีท่ีไดรับ
ผลกระทบปานกลาง (60-70 dB) และสีเขียวคือ พ้ืนท่ีท่ีไดรับผลกระทบนอย (นอยกวา 60 dB) แสดงดัง
ภาพประกอบ 12 

ภาพประกอบ 10 แสดงการประมาณค่าความเข้มเสียงโดยเฉลี่ยในช่วงเช้าเวลา 08.00-11.00 น.

ภาพประกอบ 11 แสดงการแบ่งช่วงความเข้มเสียงโดยเฉลี่ยในช่วงเช้าเวลา 08.00-11.00 น.
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  4.1.1.6 แผนที่บ้านเรือนที่ได้รับ
ผลกระทบจากมลภาวะทางเสียงในช่วงเช้าเวลา 
08.00-11.00 น.

  จากการรวบรวมขอ้มลูพบวา่ บา้นเรอืน
ทีไ่ดรั้บผลกระทบจากการมลภาวะทางเสยีงโซนสแีดง 
คืออาคารบ้านเรือนที่ได้รับผลกระทบมาก (มากกว่า 
70 dB) สเีหลอืง คอืไดร้บัผลกระทบปานกลาง (60-70 
dB) และสีเขียว คือได้รับผลกระทบน้อย (น้อยกว่า 
60 dB) แสดงดังภาพประกอบ 13

  4.1.1.7 อาคารบ้านเรือนที่ได้รับผลก
ระทบจากมลภาวะทางเสยีงโดยเฉลีย่ในชว่งเชา้ เวลา 
08.00 - 11.00 น. ครัวเรือนที่ได้รับผลกระทบน้อย 
(น้อยกวา่ 60 dB) มทีัง้หมด 1,613 หลงั คดิเป็น 12% 
ผลกระทบปานกลาง (60-70 dB) มีทั้งหมด 6,690 
หลัง คิดเป็น 52% ผลกระทบมาก (มากกว่า 70 dB) 
มีทั้งหมด 4,650 หลัง คิดเป็น 36% ของครัวเรือน
ทั้งหมด แสดงดังภาพประกอบ 14

 
 

 
ภาพประกอบ 12 แผนท่ีแสดงการกระจายตัวของมลภาวะทางเสียงในชวงเชาเวลา 08.00-11.00 น. 

 
 4.1.1.6 แผนท่ีบานเรือนท่ีไดรับผลกระทบจากมลภาวะทางเสียงในชวงเชาเวลา 08.00-11.00 น. 

จากการรวบรวมขอมูลพบวา บานเรือนท่ีไดรับผลกระทบจากการมลภาวะทางเสียงโซนสี
แดง คืออาคารบานเรือนท่ีไดรับผลกระทบมาก (มากกวา 70 dB) สีเหลือง คือไดรับผลกระทบปานกลาง (60-70 dB) 
และสีเขียว คือไดรับผลกระทบนอย (นอยกวา 60 dB) แสดงดังภาพประกอบ 13 

 
ภาพประกอบ 13 แผนท่ีบานเรือนท่ีไดรับผลกระทบจากมลภาวะทางเสียงในชวงเชาเวลา 08.00-11.00 น. 

  
 4.1.1.7 อาคารบานเรือนท่ีไดรับผลกระทบจากมลภาวะทางเสียงโดยเฉลี่ยในชวงเชา เวลา 08.00 
- 11.00 น. ครัวเรือนท่ีไดรับผลกระทบนอย (นอยกวา 60 dB) มีท้ังหมด 1,613 หลัง คิดเปน 12% ผลกระทบปาน
กลาง (60-70 dB) มีท้ังหมด 6,690  หลัง คิดเปน 52% ผลกระทบมาก (มากกวา 70 dB) มีท้ังหมด 4,650 หลัง คิด
เปน 36% ของครัวเรือนท้ังหมด แสดงดังภาพประกอบ 14 

 
 

 
ภาพประกอบ 12 แผนท่ีแสดงการกระจายตัวของมลภาวะทางเสียงในชวงเชาเวลา 08.00-11.00 น. 

 
 4.1.1.6 แผนท่ีบานเรือนท่ีไดรับผลกระทบจากมลภาวะทางเสียงในชวงเชาเวลา 08.00-11.00 น. 

จากการรวบรวมขอมูลพบวา บานเรือนท่ีไดรับผลกระทบจากการมลภาวะทางเสียงโซนสี
แดง คืออาคารบานเรือนท่ีไดรับผลกระทบมาก (มากกวา 70 dB) สีเหลือง คือไดรับผลกระทบปานกลาง (60-70 dB) 
และสีเขียว คือไดรับผลกระทบนอย (นอยกวา 60 dB) แสดงดังภาพประกอบ 13 

 
ภาพประกอบ 13 แผนท่ีบานเรือนท่ีไดรับผลกระทบจากมลภาวะทางเสียงในชวงเชาเวลา 08.00-11.00 น. 

  
 4.1.1.7 อาคารบานเรือนท่ีไดรับผลกระทบจากมลภาวะทางเสียงโดยเฉลี่ยในชวงเชา เวลา 08.00 
- 11.00 น. ครัวเรือนท่ีไดรับผลกระทบนอย (นอยกวา 60 dB) มีท้ังหมด 1,613 หลัง คิดเปน 12% ผลกระทบปาน
กลาง (60-70 dB) มีท้ังหมด 6,690  หลัง คิดเปน 52% ผลกระทบมาก (มากกวา 70 dB) มีท้ังหมด 4,650 หลัง คิด
เปน 36% ของครัวเรือนท้ังหมด แสดงดังภาพประกอบ 14 

ภาพประกอบ 12 แผนที่แสดงการกระจายตัวของมลภาวะทางเสียงในช่วงเช้าเวลา 08.00-11.00 น.

ภาพประกอบ 13 แผนที่บ้านเรือนที่ได้รับผลกระทบจากมลภาวะทางเสียงในช่วงเช้าเวลา 08.00-11.00 น.
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  4.1.1.8 พื้นที่ที่ได้รับผลกระทบจาก
มลภาวะทางเสียงในช่วงเช้าเวลา 08.00-11.00 น.

  ผลการวเิคราะหพ์ืน้ทีท่ีไ่ดร้บัผลกระทบ
เสียงน้อยกว่า 60 dB มีพื้นที่ 3,177.67 ไร่ คิดเป็น 
10% ได้รับผลกระทบจากเสียงปานกลาง 60-70 dB 
มพีืน้ที ่19,226 ไร ่คดิเปน็ 61% ไดร้บัผลกระทบจาก
เสียงมากกว่า 70 dB มีพื้นที่ 9,011.19 ไร่ คิดเป็น 
29% ของจำานวนพืน้ทีท่ัง้หมด แสดงดงัภาพประกอบ 
15

  4.1.1.9 การประมาณคา่ความเขม้เสยีง
ในช่วงบ่ายเวลา 13.00 - 16.00 น. 

  การประมาณค่านี้จะใช้ ทฤษฎี IDW 
และจะไดค้า่ทีป่ระมาณออกมามกีารแบง่เปน็ชว่งตา่งๆ 

ออกเป็น 9 ช่วง จะเห็นว่าค่าของเสียงที่มีความดัง
ต่ำาทีส่ดุ 37.55 dB และคา่ทีส่งูทีส่ดุ 88.69 dB แสดง
ดังภาพประกอบ 16

  4.1.1.10 การแบ่งช่วงความเข้มเสียง
ในช่วงบ่ายเวลา 13.00 - 16.00 น. 

  นำาผลการวิเคราะห์แบ่งออกเป็น 3 
ช่วง โดยระดับความเข้มเสียงที่สูงที่สุดมีระดับความ
เข้มเสียงที่มากกว่า 70 dB ช่วงต่อมา คือ ช่วงสีเขียว
จะเป็นระดับความเข้มเสียงที่มีความดังในระดับปาน
กลาง คือ มีความเข้มเสียงที่ดังอยู่ในระหว่าง 60-70 
dB และชว่งสดุทา้ยคอืชว่งสนี้ำาเงนิจะเปน็ชว่งทีร่ะดบั
ความเขม้เสยีงทีม่คีวามดงัต่ำาทีส่ดุ คอื มคีวามเขม้เสยีง
ที่ดังต่ำากว่า 60 dB แสดงดังภาพประกอบ 17

 
 

 
ภาพประกอบ 14 แผนภูมิแสดงคาเฉลี่ยครัวเรือนท่ีไดรับผลกระทบจากมลภาวะทางเสียง                           

ในชวงเชาเวลา 08.00 - 11.00 น. 
 
 4.1.1.8 พ้ืนท่ีท่ีไดรับผลกระทบจากมลภาวะทางเสียงในชวงเชาเวลา 08.00-11.00 น. 

ผลการวิเคราะหพ้ืนท่ีท่ีไดรับผลกระทบเสียงนอยกวา 60 dB มีพ้ืนท่ี 3,177.67 ไร คิดเปน 
10% ไดรับผลกระทบจากเสียงปานกลาง 60-70 dB มีพ้ืนท่ี 19,226 ไร คิดเปน 61% ไดรับผลกระทบจากเสียง
มากกวา 70 dB มีพ้ืนท่ี 9,011.19 ไร คิดเปน  29% ของจํานวนพ้ืนท่ีท้ังหมด แสดงดังภาพประกอบ 15 
 

 
ภาพประกอบ 15 แผนภูมิแสดงคาเฉลี่ยพ้ืนท่ีไดรับผลกระทบมลภาวะทางเสียงในชวงเชาเวลา 08.00 - 11.00 น. 

 
 4.1.1.9 การประมาณคาความเขมเสียงในชวงบายเวลา 13.00 - 16.00 น.  

การประมาณคานี้จะใช ทฤษฎี IDW และจะไดคาท่ีประมาณออกมามีการแบงเปนชวง
ตาง ๆ ออกเปน 9 ชวง จะเห็นวาคาของเสียงท่ีมีความดังต่ําท่ีสุด 37.55 dB และคาท่ีสูงท่ีสุด 88.69 dB แสดงดัง
ภาพประกอบ 16 

 
 

 
ภาพประกอบ 14 แผนภูมิแสดงคาเฉลี่ยครัวเรือนท่ีไดรับผลกระทบจากมลภาวะทางเสียง                           

ในชวงเชาเวลา 08.00 - 11.00 น. 
 
 4.1.1.8 พ้ืนท่ีท่ีไดรับผลกระทบจากมลภาวะทางเสียงในชวงเชาเวลา 08.00-11.00 น. 

ผลการวิเคราะหพ้ืนท่ีท่ีไดรับผลกระทบเสียงนอยกวา 60 dB มีพ้ืนท่ี 3,177.67 ไร คิดเปน 
10% ไดรับผลกระทบจากเสียงปานกลาง 60-70 dB มีพ้ืนท่ี 19,226 ไร คิดเปน 61% ไดรับผลกระทบจากเสียง
มากกวา 70 dB มีพ้ืนท่ี 9,011.19 ไร คิดเปน  29% ของจํานวนพ้ืนท่ีท้ังหมด แสดงดังภาพประกอบ 15 
 

 
ภาพประกอบ 15 แผนภูมิแสดงคาเฉลี่ยพ้ืนท่ีไดรับผลกระทบมลภาวะทางเสียงในชวงเชาเวลา 08.00 - 11.00 น. 

 
 4.1.1.9 การประมาณคาความเขมเสียงในชวงบายเวลา 13.00 - 16.00 น.  

การประมาณคานี้จะใช ทฤษฎี IDW และจะไดคาท่ีประมาณออกมามีการแบงเปนชวง
ตาง ๆ ออกเปน 9 ชวง จะเห็นวาคาของเสียงท่ีมีความดังต่ําท่ีสุด 37.55 dB และคาท่ีสูงท่ีสุด 88.69 dB แสดงดัง
ภาพประกอบ 16 

ภาพประกอบ 14 แผนภูมิแสดงค่าเฉลี่ยครัวเรือนที่ได้รับผลกระทบจากมลภาวะทางเสียง 
ในช่วงเช้าเวลา 08.00 - 11.00 น.

ภาพประกอบ 15 แผนภูมิแสดงค่าเฉลี่ยพื้นที่ได้รับผลกระทบมลภาวะทางเสียงในช่วงเช้าเวลา 08.00 - 11.00 น.
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  4.1.1.11 การกระจายตัวของมลภาวะ
ทางเสียงในช่วงบ่ายเวลา 13.00 - 16.00 น.

  นำาผลการวิเคราะห์ในช่วงบ่ายเวลา 
13.00-16.00 น. แผนภาพการกระจายตัวของ
ความเข้มเสียงแบ่งออกเป็น 3 ช่วง สีแดง คือพื้นที่
ทีไ่ดร้บัผลกระทบมาก (มากกวา่ 70 dB) สเีหลอืง คือ
พื้นที่ที่ได้รับผลกระทบปานกลาง (60-70 dB) และ
สีเขียว คือพื้นที่ที่ได้รับผลกระทบน้อย (น้อยกว่า 
60 dB) แสดงดังภาพประกอบ 18

  4.1.1.12 แผนที่บ้านเรือนที่ได้รับ
ผลกระทบจากมลภาวะทางเสยีงช่วงบา่ยเวลา 13.00 
- 16.00 น.

 
 

 
ภาพประกอบ 16 แผนภาพแสดงการประมาณคาความเขมเสียงในชวงบายเวลา 13.00 - 16.00 น. 

 
 4.1.1.10 การแบงชวงความเขมเสียงในชวงบายเวลา 13.00 - 16.00 น.  

นําผลการวิเคราะหแบงออกเปน 3 ชวง โดยระดับความเขมเสียงท่ีสูงท่ีสุดมีระดับความ
เขมเสียงท่ีมากกวา 70 dB ชวงตอมา คือ ชวงสีเขียวจะเปนระดับความเขมเสียงท่ีมีความดังในระดับปานกลาง คือ มี
ความเขมเสียงท่ีดังอยูในระหวาง 60-70 dB และชวงสุดทายคือชวงสีน้ําเงินจะเปนชวงท่ีระดับความเขมเสียงท่ีมี
ความดังต่ําท่ีสุด คือ มีความเขมเสียงท่ีดังต่ํากวา 60 dB แสดงดังภาพประกอบ 17 

 

 
ภาพประกอบ 17 แสดงการแบงชวงความเขมเสียงในชวงบายเวลา 13.00 - 16.00 น. 

 
 4.1.1.11 การกระจายตัวของมลภาวะทางเสียงในชวงบายเวลา 13.00 - 16.00 น. 

นําผลการวิเคราะหในชวงบายเวลา 13.00-16.00 น. แผนภาพการกระจายตัวของความ
เขมเสียงแบงออกเปน 3 ชวง สีแดง คือพ้ืนท่ีท่ีไดรับผลกระทบมาก (มากกวา 70 dB) สีเหลือง คือพ้ืนท่ีท่ีไดรับ

  บ้านเรือนที่ได้รับผลกระทบจากเสียง
ตามสีต่างๆ โดย สีแดง คืออาคารบ้านเรือนที่ได้รับ
ผลกระทบจากมลภาวะทางเสียงมาก (มากกว่า 70 
dB) สีเหลือง คืออาคารบ้านเรือนที่ได้รับผลกระทบ
ปานกลาง (60-70 dB) และสีเขียว คืออาคารบ้าน
เรือนที่ได้รับผลการทบน้อย (น้อยกว่า 60 เดซิเบล 
dB) แสดงดังภาพประกอบ 19

  4.1.1.13 อาคารบา้นเรอืนทีไ่ดร้บัผลกระ
ทบจากมลภาวะทางเสยีงชว่งบา่ยเวลา13.00 - 16.00 น. 
ครัวเรือนที่ได้รับผลกระทบน้อย (น้อยกว่า 60 dB) 
มีทั้งหมด 1,577 หลัง คิดเป็น 12% ผลกระทบ
ปานกลาง (60-70 dB) ทั้งหมด 8,116 หลัง คิดเป็น 

 
 

 
ภาพประกอบ 16 แผนภาพแสดงการประมาณคาความเขมเสียงในชวงบายเวลา 13.00 - 16.00 น. 

 
 4.1.1.10 การแบงชวงความเขมเสียงในชวงบายเวลา 13.00 - 16.00 น.  

นําผลการวิเคราะหแบงออกเปน 3 ชวง โดยระดับความเขมเสียงท่ีสูงท่ีสุดมีระดับความ
เขมเสียงท่ีมากกวา 70 dB ชวงตอมา คือ ชวงสีเขียวจะเปนระดับความเขมเสียงท่ีมีความดังในระดับปานกลาง คือ มี
ความเขมเสียงท่ีดังอยูในระหวาง 60-70 dB และชวงสุดทายคือชวงสีน้ําเงินจะเปนชวงท่ีระดับความเขมเสียงท่ีมี
ความดังต่ําท่ีสุด คือ มีความเขมเสียงท่ีดังต่ํากวา 60 dB แสดงดังภาพประกอบ 17 

 

 
ภาพประกอบ 17 แสดงการแบงชวงความเขมเสียงในชวงบายเวลา 13.00 - 16.00 น. 

 
 4.1.1.11 การกระจายตัวของมลภาวะทางเสียงในชวงบายเวลา 13.00 - 16.00 น. 

นําผลการวิเคราะหในชวงบายเวลา 13.00-16.00 น. แผนภาพการกระจายตัวของความ
เขมเสียงแบงออกเปน 3 ชวง สีแดง คือพ้ืนท่ีท่ีไดรับผลกระทบมาก (มากกวา 70 dB) สีเหลือง คือพ้ืนท่ีท่ีไดรับ

ภาพประกอบ 16 แผนภาพแสดงการประมาณค่าความเข้มเสียงในช่วงบ่ายเวลา 13.00 - 16.00 น.

ภาพประกอบ 17 แสดงการแบ่งช่วงความเข้มเสียงในช่วงบ่ายเวลา 13.00 - 16.00 น.
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ผลกระทบปานกลาง (60-70 dB) และสีเขียว คือพ้ืนท่ีท่ีไดรับผลกระทบนอย (นอยกวา 60 dB) แสดงดัง
ภาพประกอบ 18 

 
ภาพประกอบ 18 แผนท่ีการกระจายตัวของมลภาวะทางเสียงในชวงบายเวลา 13.00-16.00 น. 

 
 4.1.1.12 แผนท่ีบานเรือนท่ีไดรับผลกระทบจากมลภาวะทางเสียงชวงบายเวลา 13.00 - 16.00 
น. 

บานเรือนท่ีไดรับผลกระทบจากเสียงตามสีตาง ๆ โดย สีแดง คืออาคารบานเรือนท่ีไดรับ
ผลกระทบจากมลภาวะทางเสียงมาก (มากกวา 70 dB) สีเหลือง คืออาคารบานเรือนท่ีไดรับผลกระทบปานกลาง 
(60-70 dB) และสีเขียว คืออาคารบานเรือนท่ีไดรับผลการทบนอย (นอยกวา 60 เดซิเบล dB) แสดงดังภาพประกอบ 
19 

 
ภาพประกอบ 19 แผนท่ีบานเรือนท่ีไดรับผลกระทบจากมลภาวะทางเสียงในชวงบายเวลา 13.00-16.00 น. 

 
 4.1.1.13 อาคารบานเรือนท่ีไดรับผลกระทบจากมลภาวะทางเสียงชวงบายเวลา13.00 - 16.00 
น. ครัวเรือนท่ีไดรับผลกระทบนอย (นอยกวา 60 dB) มีท้ังหมด 1,577 หลัง คิดเปน 12% ผลกระทบปานกลาง (60-

 
 

ผลกระทบปานกลาง (60-70 dB) และสีเขียว คือพ้ืนท่ีท่ีไดรับผลกระทบนอย (นอยกวา 60 dB) แสดงดัง
ภาพประกอบ 18 

 
ภาพประกอบ 18 แผนท่ีการกระจายตัวของมลภาวะทางเสียงในชวงบายเวลา 13.00-16.00 น. 

 
 4.1.1.12 แผนท่ีบานเรือนท่ีไดรับผลกระทบจากมลภาวะทางเสียงชวงบายเวลา 13.00 - 16.00 
น. 

บานเรือนท่ีไดรับผลกระทบจากเสียงตามสีตาง ๆ โดย สีแดง คืออาคารบานเรือนท่ีไดรับ
ผลกระทบจากมลภาวะทางเสียงมาก (มากกวา 70 dB) สีเหลือง คืออาคารบานเรือนท่ีไดรับผลกระทบปานกลาง 
(60-70 dB) และสีเขียว คืออาคารบานเรือนท่ีไดรับผลการทบนอย (นอยกวา 60 เดซิเบล dB) แสดงดังภาพประกอบ 
19 

 
ภาพประกอบ 19 แผนท่ีบานเรือนท่ีไดรับผลกระทบจากมลภาวะทางเสียงในชวงบายเวลา 13.00-16.00 น. 

 
 4.1.1.13 อาคารบานเรือนท่ีไดรับผลกระทบจากมลภาวะทางเสียงชวงบายเวลา13.00 - 16.00 
น. ครัวเรือนท่ีไดรับผลกระทบนอย (นอยกวา 60 dB) มีท้ังหมด 1,577 หลัง คิดเปน 12% ผลกระทบปานกลาง (60-

ภาพประกอบ 18 แผนที่การกระจายตัวของมลภาวะทางเสียงในช่วงบ่ายเวลา 13.00-16.00 น.

ภาพประกอบ 19 แผนที่บ้านเรือนที่ได้รับผลกระทบจากมลภาวะทางเสียงในช่วงบ่ายเวลา 13.00-16.00 น.

63% ผลกระทบมาก (ไดร้บัผลกระทบจากเสยีงมากกวา่ 
70 dB) มีทั้งหมด 3,260 หลัง คิดเป็น 25% ของครัว
เรือนทั้งหมด แสดงดังภาพประกอบ 20

  4.1.1.14 พื้นที่ที่ได้รับผลกระทบ
จากมลภาวะทางเสียงโดยเฉลี่ยช่วงบ่ายเวลา 
13.00 - 16.00 น.

  ผลการวเิคราะหพ์ืน้ทีท่ีไ่ด้รบัผลกระทบ
นอ้ยกวา่ 60 dB มพีืน้ที ่2,428.83 ไร ่คดิเปน็ 8% ได้
รับผลกระทบจากเสียงปานกลาง 60-70 dB มีพื้นที่ 
23,661.8 ไร ่คดิเปน็ 75% ไดร้บัผลกระทบจากเสยีง
มากกว่า 70 dB มีพื้นที่ 5,314.21 ไร่ คิดเป็น 17% 
ของจำานวนพื้นที่ทั้งหมด แสดงดังภาพประกอบ 21
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70 dB) ท้ังหมด 8,116 หลัง คิดเปน 63% ผลกระทบมาก (ไดรับผลกระทบจากเสียงมากกวา 70 dB) มีท้ังหมด 
3,260 หลัง คิดเปน 25% ของครัวเรือนท้ังหมด แสดงดังภาพประกอบ 20 

 
ภาพประกอบ 20 แผนภูมิแสดงครัวเรือนท่ีไดรับผลกระทบมลภาวะทางเสียงในชวงบายเวลา 13.00 - 16.00 น. 

 
 4.1.1.14 พ้ืนท่ีท่ีไดรับผลกระทบจากมลภาวะทางเสียงโดยเฉลี่ยชวงบายเวลา13.00 - 16.00 น. 

ผลการวิเคราะหพ้ืนท่ีท่ีไดรับผลกระทบนอยกวา 60 dB มีพ้ืนท่ี 2,428.83 ไร คิดเปน 8% 
ไดรับผลกระทบจากเสียงปานกลาง 60-70 dB มีพ้ืนท่ี 23,661.8 ไร คิดเปน 75% ไดรับผลกระทบจากเสียงมากกวา 
70 dB มีพ้ืนท่ี 5,314.21 ไร คิดเปน  17% ของจํานวนพ้ืนท่ีท้ังหมด แสดงดังภาพประกอบ 21 

 
ภาพประกอบ 21 แผนภูมิแสดงพ้ืนท่ีไดรับผลกระทบจากมลภาวะทางเสียงในชวงบายเวลา13.00-16.00น. 

 
 4.1.1.15 การประมาณคาความเขมเสียงในชวงคํ่าเวลา 18.00 - 21.00 น. 

การประมาณคานี้จะใช ทฤษฎี IDW ในการใชประมาณคา และจะไดคาท่ีประมาณ
ออกมามีการแบงเปนชวงตาง ๆ ออกเปน 9 ชวง จะเห็นวาคาของเสียงท่ีมีความดังต่ําท่ีสุด 40.55 dB และคาท่ีสูง
ท่ีสุด 86.06 dB แสดงดังภาพประกอบ 22 

 
 

 
ภาพประกอบ 22 แผนท่ีการประมาณคาความเขมเสียงในชวงคํ่าเวลา 18.00 – 21.00 น. 

 
 4.1.1.16 การแบงชวงความเขมเสียงในชวงคํ่าเวลา 18.00 - 21.00 น. 
   นําผลการวิเคราะหออกเปน 3 ชวง ระดับความเขมเสียงท่ีสูงท่ีสุด คือ มีระดับความเขม
เสียงท่ีมากกวา 70 dB ระดับปานกลางอยูในระหวาง 60-70 dB ความเขมเสียงท่ีมีความดังต่ําท่ีสุดมีความเขมเสียง
ท่ีดังต่ํากวา 60 dB แสดงดังภาพประกอบ 23 

 
ภาพประกอบ 23. แสดงแผนท่ีการแบงชวงความเขมเสียงในชวงคํ่าเวลา 18.00-21.00 น. 

 
 4.1.1.17 การกระจายตัวของมลภาวะทางเสียงในชวงคํ่าเวลา 18.00 - 21.00 น. 
 นําผลการวิเคราะหในชวงคํ่าเวลา 18.00 - 21.00 แผนภาพการกระจายตัวของความเขมเสียงท่ีได
ออกมานี้ จะแบงออกเปน 3 ชวง สีแดง คือพ้ืนท่ีท่ีไดรับผลกระทบมาก (มากกวา 70 dB) สีเหลือง คือพ้ืนท่ีท่ีไดรับ
ผลกระทบปานกลาง (60-70 dB) และสีเขียว คือพ้ืนท่ีท่ีไดรับผลกระทบนอย (นอยกวา 60 dB) แสดงดัง
ภาพประกอบ 24 

 
 

70 dB) ท้ังหมด 8,116 หลัง คิดเปน 63% ผลกระทบมาก (ไดรับผลกระทบจากเสียงมากกวา 70 dB) มีท้ังหมด 
3,260 หลัง คิดเปน 25% ของครัวเรือนท้ังหมด แสดงดังภาพประกอบ 20 

 
ภาพประกอบ 20 แผนภูมิแสดงครัวเรือนท่ีไดรับผลกระทบมลภาวะทางเสียงในชวงบายเวลา 13.00 - 16.00 น. 

 
 4.1.1.14 พ้ืนท่ีท่ีไดรับผลกระทบจากมลภาวะทางเสียงโดยเฉลี่ยชวงบายเวลา13.00 - 16.00 น. 

ผลการวิเคราะหพ้ืนท่ีท่ีไดรับผลกระทบนอยกวา 60 dB มีพ้ืนท่ี 2,428.83 ไร คิดเปน 8% 
ไดรับผลกระทบจากเสียงปานกลาง 60-70 dB มีพ้ืนท่ี 23,661.8 ไร คิดเปน 75% ไดรับผลกระทบจากเสียงมากกวา 
70 dB มีพ้ืนท่ี 5,314.21 ไร คิดเปน  17% ของจํานวนพ้ืนท่ีท้ังหมด แสดงดังภาพประกอบ 21 

 
ภาพประกอบ 21 แผนภูมิแสดงพ้ืนท่ีไดรับผลกระทบจากมลภาวะทางเสียงในชวงบายเวลา13.00-16.00น. 

 
 4.1.1.15 การประมาณคาความเขมเสียงในชวงคํ่าเวลา 18.00 - 21.00 น. 

การประมาณคานี้จะใช ทฤษฎี IDW ในการใชประมาณคา และจะไดคาท่ีประมาณ
ออกมามีการแบงเปนชวงตาง ๆ ออกเปน 9 ชวง จะเห็นวาคาของเสียงท่ีมีความดังต่ําท่ีสุด 40.55 dB และคาท่ีสูง
ท่ีสุด 86.06 dB แสดงดังภาพประกอบ 22 

ภาพประกอบ 20 แผนภูมิแสดงครัวเรือนที่ได้รับผลกระทบมลภาวะทางเสียงในช่วงบ่ายเวลา 13.00 - 16.00 น.

ภาพประกอบ 21 แผนภูมิแสดงพื้นที่ได้รับผลกระทบจากมลภาวะทางเสียงในช่วงบ่ายเวลา13.00-16.00 น.

ภาพประกอบ 22 แผนที่การประมาณค่าความเข้มเสียงในช่วงค่ำาเวลา 18.00 - 21.00 น.
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ภาพประกอบ 22 แผนท่ีการประมาณคาความเขมเสียงในชวงคํ่าเวลา 18.00 – 21.00 น. 

 
 4.1.1.16 การแบงชวงความเขมเสียงในชวงคํ่าเวลา 18.00 - 21.00 น. 
   นําผลการวิเคราะหออกเปน 3 ชวง ระดับความเขมเสียงท่ีสูงท่ีสุด คือ มีระดับความเขม
เสียงท่ีมากกวา 70 dB ระดับปานกลางอยูในระหวาง 60-70 dB ความเขมเสียงท่ีมีความดังต่ําท่ีสุดมีความเขมเสียง
ท่ีดังต่ํากวา 60 dB แสดงดังภาพประกอบ 23 

 
ภาพประกอบ 23. แสดงแผนท่ีการแบงชวงความเขมเสียงในชวงคํ่าเวลา 18.00-21.00 น. 

 
 4.1.1.17 การกระจายตัวของมลภาวะทางเสียงในชวงคํ่าเวลา 18.00 - 21.00 น. 
 นําผลการวิเคราะหในชวงคํ่าเวลา 18.00 - 21.00 แผนภาพการกระจายตัวของความเขมเสียงท่ีได
ออกมานี้ จะแบงออกเปน 3 ชวง สีแดง คือพ้ืนท่ีท่ีไดรับผลกระทบมาก (มากกวา 70 dB) สีเหลือง คือพ้ืนท่ีท่ีไดรับ
ผลกระทบปานกลาง (60-70 dB) และสีเขียว คือพ้ืนท่ีท่ีไดรับผลกระทบนอย (นอยกวา 60 dB) แสดงดัง
ภาพประกอบ 24 

  4.1.1.15 การประมาณค่าความเข้ม
เสียงในช่วงค่ำาเวลา 18.00 - 21.00 น.

  การประมาณคา่นีจ้ะใช ้ทฤษฎ ีIDW ใน
การใช้ประมาณค่า และจะได้ค่าที่ประมาณออกมามี
การแบ่งเป็นช่วงต่างๆ ออกเป็น 9 ช่วง จะเห็นว่าค่า
ของเสียงที่มีความดังต่ำาที่สุด 40.55 dB และค่าที่
สูงที่สุด 86.06 dB แสดงดังภาพประกอบ 22

  4.1.1.16 การแบ่งช่วงความเข้มเสียง
ในช่วงค่ำาเวลา 18.00 - 21.00 น.

  นำาผลการวเิคราะหอ์อกเปน็ 3 ชว่ง ระดบั
ความเข้มเสียงที่สูงที่สุด คือ มีระดับความเข้มเสียง
ที่มากกว่า 70 dB ระดับปานกลางอยู่ในระหว่าง 
60-70 dB ความเข้มเสียงที่มีความดังต่ำาที่สุดมี
ความเข้มเสียงที่ดังต่ำากว่า 60 dB แสดงดังภาพ
ประกอบ 23

  4.1.1.17 การกระจายตัวของมลภาวะ
ทางเสียงในช่วงค่ำาเวลา 18.00 - 21.00 น.

 นำาผลการวิเคราะห์ในช่วงค่ำาเวลา 18.00 - 
21.00 แผนภาพการกระจายตัวของความเข้มเสียง

ภาพประกอบ 23. แสดงแผนที่การแบ่งช่วงความเข้มเสียงในช่วงค่ำาเวลา 18.00-21.00 น.

 
 

 
ภาพประกอบ 24 แผนท่ีการกระจายตัวของมลภาวะทางเสียงในชวงคํ่าเวลา 18.00 - 21.00 น. 

 
  4.1.1.18 แผนท่ีบานเรือนท่ีไดรับผลกระทบจากมลภาวะทางเสียงชวงคํ่าเวลา 18.00 - 21.00 น. 

พบวา บานเรือนท่ีไดรับผลกระทบจากเสียงตามสีตางๆ โดย สีแดง คืออาคารบานเรือน
ท่ีไดรับผลกระทบมาก (มากกวา 70 dB) สีเหลือง คืออาคารบานเรือนท่ีไดรับผลกระทบ (ไดรับผลกระทบจากเสียง 
60-70 dB) และสีเขียว คืออาคารบานเรือนท่ีไดรับผลกระทบนอย (นอยกวา 60 dB) แสดงดังภาพประกอบ 25 

 

 
ภาพประกอบ 25 แผนท่ีบานเรือนท่ีไดรับผลกระทบจากมลภาวะทางเสียงในชวงคํ่าเวลา 18.00 - 21.00 น. 

 
4.1.1.19 อาคารบานเรือนท่ีไดรับผลกระทบจากมลภาวะทางเสียงโดยเฉลี่ยชวงคํ่าเวลา 18.00 - 

21.00 น. 
ครัวเรือนท่ีไดรับผลกระทบนอย (นอยกวา 60 dB) มีท้ังหมด 1,037 หลัง คิดเปน 8% ผลกระทบ

ปานกลาง (60-70 dB) มีท้ังหมด 6,959 หลัง คิดเปน 54% ผลกระทบมาก (มากกวา 70 dB) มีท้ังหมด 4,957 หลัง 
คิดเปน 38% ของครัวเรือนท้ังหมด แสดงดังภาพประกอบ 26 

ภาพประกอบ 24 แผนที่การกระจายตัวของมลภาวะทางเสียงในช่วงค่ำาเวลา 18.00 - 21.00 น.
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ภาพประกอบ 26. แสดงแผนภูมิครัวเรือนท่ีไดรับผลกระทบจากมลภาวะทางเสียงชวงคํ่าเวลา 18.00 - 21.00 น. 

 
4.1.1.20 พ้ืนท่ีท่ีไดรับผลกระทบจากมลภาวะทางเสียงในชวงคํ่าเวลา 18.00 - 21.00 น.  
ผลการวิเคราะหพ้ืนท่ีท่ีไดรับผลกระทบเสียงนอยกวา 60 dB มีพ้ืนท่ี 1,817.5  ไร คิดเปน 6% 

ผลกระทบจากเสียงปานกลาง 60-70 dB มีพ้ืนท่ี 15,487.3 ไร คิดเปน 49% ของจํานวนพ้ืนท่ีท้ังหมด สีแดง คือ 
ครัวเรือนท่ีไดรับผลกระทบจากเสียงมากกวา 70 dB มีพ้ืนท่ี 14,080.1 ไร คิดเปน  45% ของพ้ืนท่ีท้ังหมด แสดงดัง
ภาพประกอบ 27 

 
ภาพประกอบ 27 ภาพแผนภูมิแสดงคาเฉลี่ยพ้ืนท่ีไดรับผลกระทบจากมลภาวะทางเสียง 

ชวงคํ่าเวลา 18.00 - 21.00 น. 
4.2 การอภิปรายผล 

ในงานวิจัยนี้ใชการสุมตัวอยางดวยทฤษฎแีบบอยางงาย เนื่องจากขอจํากัดในการเขาถึงพ้ืนท่ีประกอบกับ
การประมาณคาดวยทฤษฎี Inverse Distance Weight (IDW) คือยิ่งใกลยิ่งมีความสําคัญมาก จึงสงผลใหการ
ประมาณคาอาจจะคลาดเคลื่อน ผลการวิเคราะหความดังของเสียงท่ีไดเกิดจากการเปลี่ยนตําแหนงไปโดยรอบพ้ืนท่ี
ศึกษา 

จากการศึกษาพบวา ความเขมเสียงท่ีมีผลกระทบตอการดํารงชีวิตของคนในชุมชนบริเวณรอบสนามบิน สมุ
ยมากท่ีสุด คือ ชวงคํ่า ตั้งแตเวลา 18.00 น. ถึง 21.00 น. ซ่ึงสอดคลองกับการตอบแบบสอบถาม ผลท่ีไดเนื่องมาจาก

 
 

 
ภาพประกอบ 24 แผนท่ีการกระจายตัวของมลภาวะทางเสียงในชวงคํ่าเวลา 18.00 - 21.00 น. 

 
  4.1.1.18 แผนท่ีบานเรือนท่ีไดรับผลกระทบจากมลภาวะทางเสียงชวงคํ่าเวลา 18.00 - 21.00 น. 

พบวา บานเรือนท่ีไดรับผลกระทบจากเสียงตามสีตางๆ โดย สีแดง คืออาคารบานเรือน
ท่ีไดรับผลกระทบมาก (มากกวา 70 dB) สีเหลือง คืออาคารบานเรือนท่ีไดรับผลกระทบ (ไดรับผลกระทบจากเสียง 
60-70 dB) และสีเขียว คืออาคารบานเรือนท่ีไดรับผลกระทบนอย (นอยกวา 60 dB) แสดงดังภาพประกอบ 25 

 

 
ภาพประกอบ 25 แผนท่ีบานเรือนท่ีไดรับผลกระทบจากมลภาวะทางเสียงในชวงคํ่าเวลา 18.00 - 21.00 น. 

 
4.1.1.19 อาคารบานเรือนท่ีไดรับผลกระทบจากมลภาวะทางเสียงโดยเฉลี่ยชวงคํ่าเวลา 18.00 - 

21.00 น. 
ครัวเรือนท่ีไดรับผลกระทบนอย (นอยกวา 60 dB) มีท้ังหมด 1,037 หลัง คิดเปน 8% ผลกระทบ

ปานกลาง (60-70 dB) มีท้ังหมด 6,959 หลัง คิดเปน 54% ผลกระทบมาก (มากกวา 70 dB) มีท้ังหมด 4,957 หลัง 
คิดเปน 38% ของครัวเรือนท้ังหมด แสดงดังภาพประกอบ 26 

ที่ได้ออกมานี้ จะแบ่งออกเป็น 3 ช่วง สีแดง คือพื้นที่
ทีไ่ดร้บัผลกระทบมาก (มากกวา่ 70 dB) สเีหลอืง คือ
พื้นที่ที่ได้รับผลกระทบปานกลาง (60-70 dB) และ
สีเขียว คือพื้นที่ที่ได้รับผลกระทบน้อย (น้อยกว่า 60 
dB) แสดงดังภาพประกอบ 24

  4.1.1.18 แผนที่บ้านเรือนที่ได้รับ
ผลกระทบจากมลภาวะทางเสียงช่วงค่ำาเวลา 18.00 
- 21.00 น.

 พบวา่ บา้นเรอืนทีไ่ด้รบัผลกระทบจากเสียง
ตามสีต่างๆ โดย สีแดง คืออาคารบ้านเรือนที่ได้รับ
ผลกระทบมาก (มากกว่า 70 dB) สีเหลือง คืออาคาร
บ้านเรือนท่ีได้รับผลกระทบ (ได้รับผลกระทบจาก

เสียง 60-70 dB) และสีเขียว คืออาคารบ้านเรือน
ที่ได้รับผลกระทบน้อย (น้อยกว่า 60 dB) แสดงดัง
ภาพประกอบ 25

  4.1.1.19 อาคารบา้นเรือนทีไ่ดร้บัผลก
ระทบจากมลภาวะทางเสียงโดยเฉลี่ยช่วงค่ำาเวลา 
18.00 - 21.00 น.

  ครัวเรือนที่ได้รับผลกระทบน้อย 
(น้อยกว่า 60 dB) มีทั้งหมด 1,037 หลัง คิดเป็น 8% 
ผลกระทบปานกลาง (60-70 dB) มีทั้งหมด 6,959 
หลัง คิดเป็น 54% ผลกระทบมาก (มากกว่า 70 dB) 
มีทั้งหมด 4,957 หลัง คิดเป็น 38% ของครัวเรือน
ทั้งหมด แสดงดังภาพประกอบ 26

ภาพประกอบ 26. แสดงแผนภูมิครัวเรือนที่ได้รับผลกระทบจากมลภาวะทางเสียงช่วงค่ำาเวลา 18.00 - 21.00 น.

ภาพประกอบ 25 แผนที่บ้านเรือนที่ได้รับผลกระทบจากมลภาวะทางเสียงในช่วงค่ำาเวลา 18.00 - 21.00 น.
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ภาพประกอบ 26. แสดงแผนภูมิครัวเรือนท่ีไดรับผลกระทบจากมลภาวะทางเสียงชวงคํ่าเวลา 18.00 - 21.00 น. 

 
4.1.1.20 พ้ืนท่ีท่ีไดรับผลกระทบจากมลภาวะทางเสียงในชวงคํ่าเวลา 18.00 - 21.00 น.  
ผลการวิเคราะหพ้ืนท่ีท่ีไดรับผลกระทบเสียงนอยกวา 60 dB มีพ้ืนท่ี 1,817.5  ไร คิดเปน 6% 

ผลกระทบจากเสียงปานกลาง 60-70 dB มีพ้ืนท่ี 15,487.3 ไร คิดเปน 49% ของจํานวนพ้ืนท่ีท้ังหมด สีแดง คือ 
ครัวเรือนท่ีไดรับผลกระทบจากเสียงมากกวา 70 dB มีพ้ืนท่ี 14,080.1 ไร คิดเปน  45% ของพ้ืนท่ีท้ังหมด แสดงดัง
ภาพประกอบ 27 

 
ภาพประกอบ 27 ภาพแผนภูมิแสดงคาเฉลี่ยพ้ืนท่ีไดรับผลกระทบจากมลภาวะทางเสียง 

ชวงคํ่าเวลา 18.00 - 21.00 น. 
4.2 การอภิปรายผล 

ในงานวิจัยนี้ใชการสุมตัวอยางดวยทฤษฎแีบบอยางงาย เนื่องจากขอจํากัดในการเขาถึงพ้ืนท่ีประกอบกับ
การประมาณคาดวยทฤษฎี Inverse Distance Weight (IDW) คือยิ่งใกลยิ่งมีความสําคัญมาก จึงสงผลใหการ
ประมาณคาอาจจะคลาดเคลื่อน ผลการวิเคราะหความดังของเสียงท่ีไดเกิดจากการเปลี่ยนตําแหนงไปโดยรอบพ้ืนท่ี
ศึกษา 

จากการศึกษาพบวา ความเขมเสียงท่ีมีผลกระทบตอการดํารงชีวิตของคนในชุมชนบริเวณรอบสนามบิน สมุ
ยมากท่ีสุด คือ ชวงคํ่า ตั้งแตเวลา 18.00 น. ถึง 21.00 น. ซ่ึงสอดคลองกับการตอบแบบสอบถาม ผลท่ีไดเนื่องมาจาก

  4.1.1.20 พื้นท่ีท่ีได้รับผลกระทบจาก
มลภาวะทางเสียงในช่วงค่ำาเวลา 18.00 - 21.00 น. 

  ผลการวิเคราะห์พื้นท่ีท่ีได้รับผลกระ
ทบเสียงน้อยกว่า 60 dB มีพื้นที่ 1,817.5 ไร่ คิดเป็น 
6% ผลกระทบจากเสยีงปานกลาง 60-70 dB มพีืน้ที ่
15,487.3 ไร่ คิดเป็น 49% ของจำานวนพื้นที่ทั้งหมด 
สแีดง คอื ครวัเรอืนทีไ่ดร้บัผลกระทบจากเสยีงมากกวา่ 
70 dB มีพื้นที่ 14,080.1 ไร่ คิดเป็น 45% ของพื้นที่
ทั้งหมด แสดงดังภาพประกอบ 27

4.2 การอภิปรายผล

 ในงานวิจัยนี้ใช้การสุ่มตัวอย่างด้วยทฤษฎี
แบบอย่างง่าย เนื่องจากข้อจำากัดในการเข้าถึงพื้นที่
ประกอบกับการประมาณค่าด้วยทฤษฎี Inverse 
Distance Weight (IDW) คือยิ่งใกล้ยิ่งมีความสำาคัญ
มาก จึงส่งผลให้การประมาณค่าอาจจะคลาดเคลื่อน 
ผลการวิเคราะห์ความดังของเสียงที่ได้เกิดจากการ
เปลี่ยนตำาแหน่งไปโดยรอบพื้นที่ศึกษา

 จากการศึกษาพบว่า ความเข้มเสียงท่ีมี
ผลกระทบต่อการดำารงชีวิตของคนในชุมชนบริเวณ
รอบสนามบิน สมุยมากที่สุด คือ ช่วงค่ำา ตั้งแต่เวลา 
18.00 น. ถึง 21.00 น. ซึ่งสอดคล้องกับการตอบ
แบบสอบถาม ผลทีไ่ดเ้นือ่งมาจากชว่งค่ำาเปน็ชว่งเวลา
ที่มีเทีย่วบินมากที่สุด และประกอบกับเป็นเวลาที่คน

ส่วนใหญ่ต้องการจะพักผ่อนอาศัย จึงทำาให้ช่วงเวลา
ค่ำาเป็นเวลาทีม่ผีลกระทบกบัการดำารงชีวิตของคนใน
ชุมชนมากที่สุด

5. สรุปผลการศึกษา

 เมื่อวิเคราะห์ผลกระทบการกระจายตัว
ของเสียงรอบสนามบินสมุย พบว่าครัวเรือนที่ได้รับ
ผลกระทบส่วนใหญ่ ได้รับผลกระทบปานกลาง 
มี 7,363 ครัวเรือน รองลงมาได้รับผลกระทบมาก 
มี 4,407 ครวัเรอืน และไดร้บัผลกระทบนอ้ย มี 1,183 
ครวัเรอืน ตามลำาดบั ซึง่คดิเปน็ 57%, 34% และ 9% 
ตามลำาดับ และจากการทำาแบบสอบถามช่วงเวลา
ที่ได้รับผลกระทบจากเสียงเคร่ืองบินมากที่สุดคือ 
ช่วงค่ำาตั้งแต่เวลา 18.00 น. ถึง 21.00 น. มี 21 จาก 
50 ครัวเรือน ซึ่งคิดเป็น 42% และจากการวิเคราะห์
การกระจายตัวของเสียง พบว่า ช่วงเวลาที่คนได้รับ
ผลกระทบจากเสียงมากท่ีสุดคือ ช่วงค่ำาต้ังแต่เวลา 
18.00 น. ถึง 21.00 น. มี 4,957 จาก 12,953 ครัว
เรือน ซึ่งการวิเคราะห์การกระจายตัวของเสียง และ
การทำาแบบสอบถามมีความสอดคล้องกัน

6. ข้อเสนอแนะ

6.1 การศกึษาผลกระทบการกระจายตัวของ
ความเขม้เสยีงควรศกึษาแบบจำาลองการประมาณคา่

ภาพประกอบ 27 ภาพแผนภูมิแสดงค่าเฉลี่ยพื้นที่ได้รับผลกระทบจากมลภาวะทางเสียง
ช่วงค่ำาเวลา 18.00 - 21.00 น.
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เชิงพื้นที่ให้ครอบคลุมทุกทฤษฎี และตรวจสอบว่า
ทฤษฎีใดมีความสมัพันธ์กบัการสำ�รวจขอ้มูลภาคสนาม 
มากที่สุด ให้นำ�แบบจำ�ลองนั้นมาใช้ในการวิเคราะห์
การกระจายตัวของความเข้มเสียง

	 6.2 การสร้างโครงการใหญ่ๆ ในประเทศ 
ที่มีผลกระทบต่อประชาชน นอกจากการประเมิน
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมแล้ว ต้องประเมินผลกระทบ
ทางสงัคมทีค่าดการณอ์ตัราการเจรญิเตบิโตของเมอืง 
และอัตราการเพิ่มขึ้นของประชากร
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