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ABSTRACT : 
This paper describes the innovation on a fully precast bridge construction 
technology, in which all of the bridge’s components (Column, Crossbeam and 
Viaduct) are prefabricated as precast elements at casting yard and transported 
to construction site for a rapid installation. The name of the project is the 
Laksi Interchange, locating at the intersection between Ram Intra-
Changwattana road and Phaholyotin road, north of Bangkok, where the traffic 
conditionis the worst in Bangkok.The details of developing processes which 
consist of Project Planning, Design development of Bridge’s Geometry and 
Structureand Construction technique are demonstrated. The points of 
highlight are firstly, the design of precast segmental bridge which introduces 
the overall efficient design in such a way that the foundation size of the 
bridge, using Barrette piles, can be minimized,resulting in less interruption of 
underground utilities (water pipes, power line cables) and traffic lanes. 
Secondly, the bridge elements (column, crossbeam and viaduct) are 
prefabricated as precast element in advance at the casting yard and are able 
to be deliveredto the construction site for rapid installation, rendering speedy 
construction and less interference to traffic since no scaffolding and shoring 
systems are required when comparing to the conventional cast in-situ bridge 
construction. This innovative construction technique is obviously able to 
demonstrate the fast track construction which not only gains the benefit on 
time saving but is also afriendly constructionto the public. It provides the 
proven solution in solving and diluting the difficulties and problems during 
construction of large scale bridge projects in the big city like Bangkok where 
the traffic is the terrible situation. 

KEYWORDS: Fully Precast Bridge Construction Technology, Barrette pile 
Foundation, Precast Column, Precast Crossbeam, Precast Box Segment, 
Continuous Span Bridge, Launching Erection Truss
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1. บทนํา 
เป็นท่ีทราบกันดีว่า เมื่อมีการก่อสร้างโครงการขนาด

ใหญ่บนถนนในเขตเมือง เช่น ทางด่วนยกระดับ สะพานข้ามแยก 
และโครงการขนส่งมวลชน เป็นต้น การก่อสร้างดังกล่าวมาน้ีมักจะ
สร้างปัญหาต่างๆต่อการจราจรในบริเวณพื้นท่ีๆมีก่อสร้างเป็น
ระยะเวลานาน ส่งผลกระทบทางสังคม เศรษฐกิจ และส่ิงแวดล้อม 
จากอดีตจนถึงปัจจุบันผู้ท่ีเกี่ยวข้องกับการก่อสร้างท้ังหน่วย
ราชการในฐานะเจ้าของโครงการและผู้รับเหมาก่อสร้างร่วมกัน
พัฒนาเทคโนโลยีการก่อสร้างให้ทันสมัยเพื่อให้สามารถแก้ปัญหา
ต่างๆท่ีมีผลกระทบต่อส่วนรวมอย่างต่อเน่ือง 

โครงการก่อสร้างสะพานข้ามแยกอนุสาวรีย์ฯหลักส่ี 
ซ่ึงเป็นโครงสร้างสะพานยกระดับคอนกรีตเสริมเหล็กก็เป็นหน่ึงใน
หลายๆ โครงการก่อสร้างสะพานยกระดับขนาดใหญ่ในเขตเมือง
กรุงเทพมหานคร โดยกรมทางหลวงในฐานะเจ้าของโครงการได้
ออกแบบโครงการเป็นสะพานยกระดับข้ามวงเวียนและอุโมงค์ 
ทางลอดอนุสาวรีย์ฯหลักส่ีเพ่ือแก้ไขปัญหาจราจรท่ีติดขัดเน่ืองจาก
ปริมาณจราจรท่ีคับค่ังบริเวณโครงข่ายถนนรอบๆ วงเวียนอนุสาวรีย์ฯ 
หลักส่ี สะพานก่อสร้างบนแนวกึ่งกลางถนนแจ้งวัฒนะยกระดับ
ข้ามวงเวียนอนุสาวรีย์ฯ ไปเช่ือมกับถนนรามอินทรามี 2 ช่อง
จราจรในแต่ละทิศทาง สะพานยกระดับมีความยาวประมาณ 
1,000 เมตร (รูปท่ี 1ก และรูปท่ี 1ข)  

 

 
รูปท่ี 1ก แผนผังโครงการ 

 

 
รูปท่ี 1ข แผนผังโครงการ 3 มิติ 

รูปท่ี 1 แผนผังโครงการและภาพ 3 มิติ 
 
 

2. ศักยภาพโครงการ 
จากแบบคู่สัญญาสะพานก่อสร้ างเ ช่ือมแนวถนน

ตะวันออกและตะวันตกบนแนวกึ่งกลางถนนแจ้งวัฒนะยกระดับ
ข้ามวงเวียนอนุสาวรีย์ฯไปเช่ือมกับถนนรามอินทราโครงสร้าง
สะพานประกอบด้วยฐานรากระบบเสาเข็มเจาะขนาดใหญ่ เสา
คอนกรีตเสริมเหล็ก และคานสะพานคอนกรีตอัดแรงรูปกล่อง
ระบบ ช้ิน ส่ วน สํ า เ ร็ จ รู ป  (Precast Segmental Box Girder) 
จํานวน 1 คู่ มีช่วงความยาวสะพานช่วงละ 40 เมตร จากข้อมูล
ปริมาณการจราจรทุกทิศทางบนเครือข่ายถนนรอบวงเวียน
อนุสาวรีย์ๆหลักส่ีมีปริมาณมากถึง 240,000 คัน/วัน โดยเฉพาะ
ช่วงเวลาเร่งด่วนจะมีความคับค่ังมาก เกิดการกระจุกตัวของรถ
บริเวณวงเวียนสูงมาก สะพานข้ามแยกนี้เมื่อสร้างเสร็จจะช่วย
คล่ีคลายการจราจรบนถนนแจ้งวัฒนะ รามอินทรา และพหลโยธิน
ได้อย่างมาก โดยเฉพาะรถทางตรงท่ีว่ิงไปแจ้งวัฒนะและราม
อินทรา เพราะสามารถใช้สะพานข้ามแยกนี้ได้เลย ไม่ต้องไปว่ิง
อ้อมวงเวียนเหมือนท่ีผ่านมา 

เน่ืองจากข้อจํากัดของสภาพถนนท้ังสองทิศทางท่ีไม่
พื้นท่ีเกาะกลาง (รูปท่ี 2) และความซับซ้อนของสาธารณูปโภคใต้
ดินท่ีต้องทําการรื้อย้าย เช่น ไฟฟ้า ประปา และโทรศัพท์ ทําให้
เมื่อเริ่มงานก่อสร้างจะส่งผลกระทบต่อการจราจรเป็นอย่างมาก
เพราะต้องทําการปิดช่องจราจรบางส่วนสําหรับใช้เป็นพ้ืนท่ี
ก่อสร้าง ผู้ รับจ้างมีการนําเสนอแผนการจัดการจราจรลด
ผลกระทบช่วงก่อสร้างขออนุมัติต่อหน่วยราชการท่ีเก่ียวข้อง 
โดยเฉพาะอย่างย่ิงกองบังคับการตํารวจจราจร กองบัญชาการ
ตํารวจนครบาลเพื่อขอความเห็นชอบก่อนเริ่มงานก่อสร้างทําให้
ต้องมีแผนบริหารจัดการพ้ืนท่ีก่อสร้างอย่างมีประสิทธิภาพ 

 

 
รูปท่ี 2 สภาพการจราจรก่อนการก่อสร้าง  

(ภาพซ้ายถนนรามอินทรา ภาพขวาถนนแจ้งวัฒนะ) 
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ด้วยเหตุดั งกล่าวข้างต้นทําให้ ผู้ รับ จ้างต้องมีการวางแผน
บริหารงานก่อสร้างอย่างละเอียดรอบคอบ และเลือกวิธีก่อสร้าง
สะพาน ท่ีมีประ สิท ธิภาพโดยในเบื้ อ งต้น ได้ ทํ าการศึ กษา
รายละเอียดของแบบก่อสร้าง ตรวจสอบขนาดของโครงสร้างท่ีจะ
มีผลกระทบต่อผิวจราจร เช่น ขนาดและจํานวนเสาเข็มเจาะ 
ขนาดของฐานรากและเสาตอม่อนําไปเป็นข้อมูลในการวางแผน
กําหนดขอบเขตของแนวก่อสร้างท่ีต้องปิดการจราจร รวมถึง
ช่วงเวลาและระยะเวลาก่อสร้างท่ีสอดคล้องกับวิธีการก่อสร้าง 
เพื่อให้งานก่อสร้างเป็นไปได้อย่างรวดเร็ว และรบกวนผิวจราจรให้
น้อยที่สุด ซ่ึงรายละเอียดการจัดการท้ังหมดจะกล่าวในหัวข้อต่อไป 
 

3. การบูรณาการองค์ความรู้ในการกําหนดแนวทางการ
ทํางานและการแก้ปัญหา 

เพื่อให้งานก่อสร้างสะพานน้ีบรรลุวัตถุประสงค์และ
ประสบความสําเร็จ ทางกลุ่มผู้บริหารและวิศวกรของบริษัท
ผู้รับเหมาช่วงรับผิดชอบงานก่อสร้างสะพานยกระดับและการร้ือ
ย้ายสาธารณูปโภคได้ตัดสินใจจัดทําแผนการทํางานโดยบูรณาการ
องค์ความรู้ทุกด้านท้ังเร่ืองการออกแบบโครงสร้างปรับปรุงแบบท้ัง
ระบบและเทคโนโลยีการก่อสร้าง ให้สามารถก่อสร้างได้อย่าง
รวดเร็วร่นระยะเวลาการก่อสร้างให้ส้ันท่ีสุด และลดผลกระทบต่อ
การจราจรให้น้อยท่ีสุดจากการศึกษาแบบก่อสร้างทั้งระบบตั้งแต่ 
เสาเข็มเจาะ ฐานราก เสาตอม่อ คานขวาง และตัวคานสะพาน 
อย่างละเอียดรอบด้าน พบว่าด้วยเหตุท่ีระบบโครงสร้างตัวสะพาน
เป็นสะพานแบบช่วงเด่ียว (SimpleSpan Bridge) ทําให้จํานวน
เสาเข็มเจาะและขนาดของฐานรากมีขนาดค่อนข้างใหญ่มีส่วนของ
ฐานรากลํ้าผิวจราจรเป็นพื้นท่ีกว้าง และในทํานองเดียวกันเสา
ตอม่อก็มีขนาดใหญ่ จากขนาดของโครงสร้างต่างๆ ท่ีมีขนาดใหญ่
ดังกล่าวข้างต้นเป็นปัญหาและอุปสรรคสําคัญท่ีส่งผลกระทบต่อ
การจราจร ดังนั้นทางบริษัทจึงขออนุมัติเจ้าของโครงการขอ
ปรับปรุงแบบโครงสร้างสะพานจากเดิมให้เป็นระบบโครงสร้าง
สะพานแบบต่อเนื่อง (Continuous Span Bridge) ทําให้สามารถ
ลดขนาดของเสาเข็ม ฐานราก และเสาตอม่อลงได้ ซ่ึงสามารถ
พิสูจน์รับรองได้โดยหลักวิชาการและวิศวกรรม [1, 2, 3, 6] 
นอกจากนี้การปรับรูปร่างของคานสะพานรูปกล่อง (Box Girder) 
สามารถลดขนาดของคานขวาง และคานสะพานให้เล็กลงได้ โดย
ยังคงความกว้างของผิวจราจรบนสะพานให้เท่าเดิม (รูปท่ี 3) ทํา
ให้สามารถลดน้ําหนักโครงสร้างในภาพรวมได้อีกต่อหนึ่งผลพลอย

ได้ท่ีตามมาจากการลดขนาดของฐานราก คือไม่ต้องทุบถนนเดิม
เพื่อรื้อย้ายงานท่อประปาในบางแนวได้ซ่ึงเป็นการลดผลกระทบ
จากการก่อสร้างได้อย่างมาก 

 

 
หมายเหตุ : การปรับปรุงแบบก่อสร้างนั้นได้รับการเห็นชอบอนุมัติ
จากกรมทางหลวงก่อนการเริ่มงานก่อสร้าง 

รูปที่ 3 ภาพแสดงเปรียบเทียบขนาดโครงสร้างก่อน 
และหลังการปรับปรุงแบบก่อสร้าง 

 
หลังจากการปรับปรุ งแบบก่อสร้ างให้ขนาดของ

โครงสร้างมีขนาดลดลงตามรายะเอียดข้างต้นแล้ว ส่ิงที่ทําต่อเนื่อง
ซ่ึงถือว่าเป็นนวัตกรรมใหม่ด้านเทคโนโลยีการก่อสร้างสะพานท่ียัง
ไม่เคยปฏิบัติมาก่อนในประเทศไทยกล่าวคือ การก่อสร้างเสา
ตอม่อ คานขวาง และคานสะพาน รวมท้ังราวสะพานกันตก ด้วย
ช้ินส่วนสําเร็จรูปเต็มรูปแบบท้ังระบบ (Fully Precast Bridge 
Construction Technology) [3, 4, 6] โดยท่ีช้ินส่วนโครงสร้าง
ดังกล่าวข้างต้นท้ังหมดทําการผลิตในโรงงาน (Precasting Yard) 
ท่ีมีการควบคุมคุณภาพการผลิตท่ีดี สามารถทําแผนผลิตล่วงหน้า
เก็บไว้ในโรงงาน ก่อนขนส่งนําไปติดตั้งท่ีสถานท่ีก่อสร้างได้อย่างมี
ประสิทธิภาพโดยการยกติดต้ังท่ีสถานที่ก่อสร้างมีการเตรียมการ
ในส่วนเครื่องจักและอุปกรณ์ ตลอดจนวิธีการติดตั้งท่ีแม่นยํา
รวดเร็ว ลดความยุ่งยากและพื้นท่ีก่อสร้างได้อย่างมาก ไม่ต้อง
เสียเวลาและพ้ืนท่ีในการประกอบติดตั้งเหล็กเสริม และระบบไม้
แบบน่ังร้าน เพื่อก่อสร้าง เสาตอม่อ และคานขวาง ทําให้การ
ก่อสร้างสะพานลักษณะนี้ท่ีเดิมเคยมีอุปสรรคในการก่อสร้างและ
สร้างปัญหาส่งผลกระทบต่อส่วนรวมเป็นอย่างมากสามารถ
ก่อสร้างได้รวดเร็วข้ึน ลดผลกระทบต่างๆได้อย่างมีนัยสําคัญนับได้
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ว่าเป็นการบูรณาการองค์ประกอบท่ีเกี่ยวข้องกับการก่อสร้าง
ท้ังหมดสร้างนวัตกรรมใหม่ท่ีดีข้ึน รายละเอียดของเทคโนโลยี
ก่อสร้างแบบช้ินส่วนสําเร็จรูปท้ังระบบจะกล่าวในบทต่อไป 

 

4. เทคโนโลยีการก่อสร้างแบบช้ินส่วนสําเร็จรูปท้ังระบบ 
(Fully Precast Bridge Construction Technology) 

ในปัจจุบันน้ีการก่อสร้างสะพานได้มีการพัฒนาโดยใช้
เทคโนโลยีการก่อสร้างท่ีทันสมัยข้ึน เพื่อแก้ไขปัญหาการก่อสร้างท่ี
เกิดขึ้นในช่วงก่อสร้างหน้างานโดยเฉพาะอย่างย่ิง โครงการท่ีต้อง
ก่อสร้างบนถนนท่ีมีการจราจรท่ีคับค่ังการก่อสร้างแบบชิ้นส่วน
สํา เ ร็ จ รูป ใน ส่วนที่ เ ป็ นคานสะพาน  (Precast Box Girder 
Construction) เป็นวิธีการหนึ่งที่พิสูจน์แล้วว่าประสบความสําเร็จ
ในการจัดการงานก่อสร้างสามารถลดผลการะบบได้ในระดับหนึ่ง 
สําหรับโครงการสะพานข้ามวงเวียนอนุสาวรีย์หลักส่ีน้ีทางบริษัทฯ
ได้เพิ่มเติมวิธีการก่อสร้างในส่วนท่ีเป็นเสาตอม่อ และคานขวางให้
เป็นระบบช้ินส่วนสําเร็จรูปท่ีผลิตจากโรงงาน และขนส่งไป
ประกอบติดต้ังท่ีสถานท่ีก่อสร้าง โดยมุ่งหวังให้การก่อสร้าง เสา
ตอม่อ และ คานขวาง สามารถทํางานได้อย่างรวดเร็ว และไม่มี
ระบบน่ังร้าน คํ้ายัน มากีดขวางผิวจราจร ซ่ึงปกติการก่อสร้าง เสา
ตอม่อ และคานขวางนี้ โดยวิธีการก่อสร้างแบบเดิมท่ัวๆ ไป จะ
เป็นการก่อสร้างท่ีสร้างปัญหาและผลกระทบอย่างมากต่อ
การจราจรเนื่องจากมีระบบนั่งร้าน คํ้ายัน มากีดขวางผิวจราจร 
และใช้เวลาทํางานผูกเหล็กเสริมและติดต้ังไม้แบบค่อนข้างนาน 

องค์ประกอบและปัจจัยสําคัญของเทคโนโลยีการ
ก่อสร้างนี้ คือ 

1) การวางแผนเตรียมการจัดการพื้นท่ีก่อสร้างให้พร้อมเพ่ือ
กันแนวเขตพ้ืนท่ีสําหรับการก่อสร้าง 

2) การบริหารจัดการการผลิตช้ินส่วนสําเร็จรูป ในโรงงาน
การผลิต และการควบคุมคุณภาพ 

3) การวางแผนการขนส่งลําเลียงช้ินส่วนสําเร็จรูปจาก
โรงงานผลิตไปประกอบติดต้ัง 

4) การออกแบบอุปกรณ์และเครื่องมือในการประกอบ
ติดตั้งช้ินส่วนสําเร็จรูปให้สะดวก รวดเร็ว และแม่นยํา 

รายละเอียดการก่อสร้างแบบชิ้นส่วนสําเร็จรูปทั้งระบบ
(Fully Precast Bridge Construction Technology) 

สําหรับการก่อสร้างสะพานข้ามแยกอนุสาวรีย์ฯ หลักส่ีมี
รายละเอียดดังน้ี 

1) งานเสาเข็มและฐานรากของโครงการนี้ จากการท่ีได้
ดําเนินการออกแบบระบบโครงสร้างใหม่ ท้ังระบบน้ัน เพ่ือ
ปรับเปล่ียนขนาดของฐานรากให้เล็กลง ทางบริษัทฯ ได้นําเอา
เสาเข็มเจาะชนิดทรงส่ีเหล่ียม (Barrette Pile) [5] ท่ีมีกําลังรับ
นํ้าหนัก (Load Capacity) มากกว่าเสาเข็มเจาะ (Bored Pile) ทํา
ให้จํานวนน้อยลงและส่งผลให้ขนาดของฐานรากเล็กลงได้อย่าง
มาก ทําให้ขอบเขตงานก่อสร้างฐานรากไม่ไปกีดขวางผิวจราจร 
การขุดดินฐานรากลดลง ส่วนงานไม้แบบฐานราก ได้ออกแบบ
ระบบไม้แบบสําเร็จรูป (Precast Formwork) ทําหน้าท่ีแทน
ระบบไม้แบบเดิม และ Sheet Pile เพื่อป้องกันดินพังระหว่างการ
ขุดดินฐานราก (รูปท่ี 4) 

 

 

 

 
 

 

 
 
 
 

รูปท่ี 4 การเจาะเสาเข็มเจาะชนิดทรงส่ีเหล่ียมและระบบไม้แบบ
สําเร็จรูปสําหรับงานฐานราก 

 
2) งานผลิตช้ินส่วนสําเร็จรูปในโรงงานผลิต ได้แก่ เสา

ตอม่อ คานขวาง และช้ินส่วนสะพานสําเร็จรูป (Box Segment)
สามารถวางแผนการผลิตช้ินส่วนสําเร็จรูปต่างๆ คู่ขนานไปกับงาน
อ่ืนๆ เช่น งานเตรียมพื้นท่ีก่อสร้าง งานเจาะเสาเข็ม และงานฐาน
ราก ทําให้สามารถร่นระยะเวลาก่อสร้างลงได้ ในส่วนการผลิตน้ัน
สามารถวางแผนกําลังการผลิตให้สอดคล้องกับแผนงานก่อสร้าง
อ่ืนๆ ท่ีเกี่ยวข้องได้อย่างมีประสิทธิภาพ และสามารถควบคุม
คุณภาพช้ินส่วนสําเร็จรูปได้เป็นอย่างดี มีการเลือกใช้คอนกรีตท่ีมี
ส่วนผสม (Mixed Design) ท่ีเหมาะสมกับการเทลงในแบบหล่อทํา
ได้ช้ินงานท่ีมีคุณภาพ และมีคุณสมบัติด้านกําลังรับแรงสูงเร็ว 
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(Early Strength) ทําให้มีกําลังการผลิตช้ินงานท่ีรวดเร็ว รูปท่ี 5 
แสดงการผลิตช้ินส่วนสําเร็จรูปในโครงการ 

 

 
รูปท่ี 5ก 

 

 
รูปท่ี 5ข 

 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 5ค 
 

 
 
 
 
 
 

 
รูปท่ี 5ง 

 

 
รูปท่ี 5จ 

 

 
รูปท่ี 5ฉ 

 

 
รูปท่ี 5ช 

 

 
รูปท่ี 5ซ 

รูปท่ี 5 การผลิตช้ินส่วนสําเร็จรูปในโครงการ 
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3) งานประกอบติดตั้งช้ินส่วนสําเร็จรูป หลังจากการ
ผลิตฯ สามารถผลิตช้ินงานได้ปริมาณตามแผนแล้ว ก็เริ่มงานขนส่ง
ช้ินส่วนฯ ไปประกอบติดต้ังท่ีหน้างานได้ เ ร่ิมจากเสาตอม่อ
สําเร็จรูป โดยท่ีแผนการขนส่งสามารถขนส่งไปประกอบติดตั้งได้
คราวละหลายเสา และด้วยการออกแบบอุปกรณ์และวิธีการ
ประกอบติดต้ังท่ีมีประสิทธิภาพที่รวดเร็วแม่นยํา ทําให้ประชาชน
ผู้ใช้ทางรับรู้ความก้าวหน้าของงานและความรวดเร็วของการ
ทํางานได้ส่งผลดีในเชิงจิตวิทยาต่อประชาชนที่เฝ้ารอวันท่ีสามารถ
เปิดใช้งานได้ หลังจากติดตั้งเสาตอม่อแล้ว ก็ขนส่งคานขวาง เพื่อ
ประกอบติดต้ังบนหัวเสาได้อย่างต่อเนื่องและรวดเร็วด้วยอุปกรณ์
การยกติดตั้ง เช่น รถเครน ท่ีไม่ต้องมีน่ังร้าน คํ้ายันมากีดขวางผิว
จราจร ดูภาพการประกอบติดตั้งเสาตอม่อและคานขวางรูปท่ี 6 
แสดงงานประกอบติดต้ังช้ินส่วนสําเร็จรูปท่ีหน้างาน 

 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
รูปท่ี 6 งานประกอบติดตั้งช้ินส่วนสําเร็จรูปท่ีหน้างาน 

 
4) งานติดต้ังคานสะพานรูปกล่องระบบช้ินส่วนสําเร็จรูป 

(Precast Segmental Box Girder) โดยใช้คานเหล็กยกติดตั้ ง 
(Launching Erection Truss) ในการประกอบติดตั้งสะพานรูป
กล่องระบบช้ินส่วนสําเร็จรูป (Precast Segmental Box Girder) 
ให้เป็นสะพาน สามารถติดตั้งได้อย่างรวดเร็วและไม่ส่งผลกระทบ
ต่อการจราจรท่ีระดับล่าง ช้ินส่วนสําเร็จรูป (Box Segmental) จะ
ถูกขนส่งลําเลียงจากโรงงานผลิตในช่วงกลางคืนและนํามากอง
เรียงเพื่อเตรียมงานสําหรับติดต้ัง จากนั้นจะมีอุปกรณ์ยกช้ินส่วน
สําเร็จรูปด้วยคานเหล็กยกติดตั้งขึ้นไปประกอบเป็นตัวสะพานได้
อย่างรวดเร็วและปลอดภัย ดูภาพการประกอบติดต้ังจากภาพ
ด้านล่าง (รูปท่ี 7) 

 
รูปท่ี 7ก 
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รูปท่ี 7ข 

 

 

 

 

 
รูปท่ี 7ค 

 

 

 
 
 
 

 
รูปท่ี 7ง 

 

 
รูปท่ี 7จ 

 
 
 

 
รูปท่ี 7ฉ 

รูปท่ี 7 งานติดต้ังคานสะพานรูปกล่องระบบช้ินส่วน
สําเร็จรูปโดยใช้คานเหล็กยกติดต้ัง 

 
5) ในขั้นตอนสุดท้ายเมื่อสะพานได้ถูกประกอบติดตั้งเสร็จ

เรียบร้อยแล้ว ก็สามารถทํางานก่อสร้างส่วนประกอบสะพานท่ี
เหลือได้ เช่น งานติดตั้งแผงกันชน งานลาดผิวยางมะตอย งาน
ไฟฟ้าแสงสว่าง และงานขีดสีตีเส้นจราจรต่อไป 
 

5. บทสรุป  
โครงการก่อสร้างสะพานข้ามแยกอนุสาวรีย์ฯ หลักส่ีเป็น

โครงการก่อสร้างสะพานยกระดับ ซ่ึงเป็นโครงสร้างคอนกรีตเสริม
เหล็กที่มีขนาดใหญ่ก่อสร้างในพ้ืนท่ีเขตเมืองเพื่อแก้ไขปัญหา
จราจรท่ีติดขัดเน่ืองจากปริมาณจราจรท่ีคับค่ัง บริเวณโครงข่าย
ถนนรอบๆ วงเวียนอนุสาวรีย์ฯ หลักส่ี กรมทางหลวงในฐานะ
เจ้าของโครงการได้ออกแบบสะพานยกระดับก่อสร้างบนแนว
ก่ึงกลางถนนแจ้งวัฒนะยกระดับข้ามวงเวียนอนุสาวรีย์ฯ ไปเช่ือม
กับถนนรามอิน เน่ืองจากข้อจํากัดของสภาพถนนท้ังสองทิศทางท่ี
ไม่พื้นท่ีเกาะกลาง ประกอบกับความซับซ้อนของสาธารณูปโภค 
ใต้ดินท่ีต้องทําการรื้อย้าย เช่น ไฟฟ้า ประปาโทรศัพท์ และ
ระบบส่ือสารความมั่นคงการก่อสร้างจะส่งผลกระทบต่อ
การจราจรเป็นอย่างมาก ดังน้ันทําให้ ผู้รับจ้างต้องพิจารณา
นวัตกรรมด้านเทคโนโลยีการก่อสร้างที่สามารถแก้ไขปัญหาต่างๆ
ได้ นําเสนอขออนุมัติต่อกรมทางหลวงถึงวิธีการก่อสร้างสะพานให้
สามารถก่อสร้างได้อย่างรวดเร็ว และลดผลกระทบต่อการจราจร
ระหว่างก่อสร้างได้อย่างเป็นรูปธรรม มีการบูรณาการองค์ความรู้
ต่างๆ ท่ีเก่ียวข้อง ท้ังเรื่องการออกแบบโครงสร้างและวิธีการ
ก่อสร้าง กล่าวคือ ได้ดําเนินการออกแบบโครงสร้างสะพานใหม่ท้ัง
ระบบ เพื่อลดขนาดของโครงสร้างโดยเฉพาะอย่างย่ิงโครงสร้าง
ฐานรากให้เล็กลง ซ่ึงจะเป็นการลดผลกระทบต่อผิวจราจรระหว่าง
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ก่อสร้างได้อย่างมีนัย ในส่วนงานก่อสร้างและบริหารจัดการพื้นท่ี
ก่อสร้างได้นําเสนอเทคโนโลยีการก่อสร้างแบบช้ินส่วนสําเร็จรูป 
(Precast Construction) โดยท่ีโครงสร้างทุกช้ินส่วนคือ เสาตอม่อ 
(Column) คานขวาง (Cross Beam) และคานสะพาน (Viaduct) 
เป็นช้ินส่วนสําเร็จรูปท่ีผลิตจากโรงงาน (Precasting Yard) มี
ควบคุมการผลิตให้ได้ช้ินงานท่ีมีคุณภาพและรวดเร็ว และเลือกใช้
คุณสมบัติของวัสดุคอนกรีตท่ีดี จากน้ันขนส่งมาติดต้ังในพื้นท่ี
ก่อสร้างด้วยเคร่ืองมือและวิธีการก่อสร้างท่ีรวดเร็ว ใช้พ้ืนท่ี
ก่อสร้างได้อย่างมีประสิทธิภาพ โดยผลการทํางานประจักษ์เป็น
หลักฐานว่าสามารถก่อสร้างสะพานได้เสร็จส้ินได้อย่างรวดเร็ว
สามารถเปิดการจราจรได้เร็วกว่าแผนงานตามสัญญาและลด
ผลกระทบต่อผู้ใช้ถนนได้อย่างมีนัยสําคัญ 
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