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บทคัดยอ 

การพัฒนาโปรแกรมผานโทรศัพทเคลื่อนที่ในการรักษาความปลอดภัยรถยนตผานบลูทูธ โดยเริ่มจากการออกแบบระบบ

ฝงตัวโดยใชไมโครคอนโทรเลอร (ET-BASEPIC18F 8722 (ICD2))  ติดตั้งในรถยนต และพัฒนาโปรแกรม Python 

Paraniwin และ MPlab เชื่อมโยงทุกระบบ เมื่อตองการปลดล็อคโดยใชโทรศัพทเคลื่อนที่ ระบบจะทําการเชื่อมตอบลูทูธ

ภายในระบบฝงตัว เพื่อเปนการพิสูจนตัวตนเจาของรถยนตดวยรหัสผาน ซึ่งเปนระบบรักษาความปลอดภัย นอกจากนี้

ระบบยังเพิ่มการแจงเตือนโดยการสงขอความเตือน SMS ไปยังโทรศัพทเคลื่อนที่ เมื่อเซ็นเซอรที่ติดตั้งไวในรถยนตถูก

รบกวน เพื่อใหเจาของรถยนตสามารถโดยอัตโนมัติ จากผลการศึกษาการทํางานของระบบล็อคสามารถใชงานทํางานไดดี

ในพื้นที่โลงระยะทาง 12 เมตร สําหรับระยะเวลาในการสง SMS ตั้งแตเซ็นเซอรตรวจจับส่ิงผิดปกติไดจนกระทั่งไดรับ

ขอความใชเวลาประมาณ 5 วินาที และเซ็นเซอรไมทําการตรวจจับการกระทําที่อยูนอกหองผูโดยสาร สรุปผลการศึกษา

แสดงใหเห็นวาระบบรักษาความปลอดภัยรถยนตผานโทรศัพท เคลื่อนที่ทํางานไดอยางมีประสิทธิภาพ ใชงานงาย  และ

ตนทุนต่ํา 

คําสําคัญ : ระบบรักษาความปลอดภัยรถยนต โทรศัพทเคลื่อนที่ บลูทูธ ET-BASE PIC18F8722  (ICD2) Python 

Paraniwin และ MPlab  

Abstract 

This paper presents the application of the mobile phone as a remote control for motor vehicle to open-close 

the door. This security system uses a wireless network to receive the information and transmits it to the motor 

vehicle. A user uses a communication device, such as a Bluetooth (ESD200) in mobile phone, to send 

instructions to the wireless network. The research idea focuses on the users into authorized ones by 
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simulation. Firstly, to develop the embedded system into a security system is to identify the authorized drivers 

in response to the real time. A microcontroller (ET-BASE PIC18F8722 (ICD2)) is installed in the car for 

transmitter Bluetooth in mobile phone using Python, Paraniwin and MPlab program to interface that is 

complete and showing on the mobile phone screen that is available. Finally, the experimental results verify 

that the proposed method is valid and useful against the vehicle thefts problem with a success rate of 100% 

within surrounding distance12 meters within 5 seconds then the door opening intrusion message (SMS) alert 

via mobile phone. It can be concluded that the security system is efficient, easy to use and economical. 

Keywords : Mobile phone application, Remote control system, Embedded system, SMS, Bluetooth  
 
1. บทนํา 

ปจจุบันมีการพัฒนาระบบรักษาความปลอดภัย

ของรถยนตในหลากหลายรูปแบบ เชน เครื่องกันขโมย

ควบคุ มทา ง โท รศั พท เ คลื่ อ นที่  ซึ่ ง ป ร ะกอบด ว ย 

โทรศัพทเคลื่อนที่ 2 ตัวคือ ภายในและภายนอกรถยนต 

หลักการควบคุมโดยการสั่ งจากโทรศัพท  เคลื่อนที่

ภายนอกใหโทรศัพทเคลื่อนที่ภายในดําเนินการตางๆ เชน  

โทรศัพทเขาไปที่วงจรควบคุมและไมโครคอนโทรลเลอรใน

ชุดควบคุมจะทําการรับ ขอมูล แลวทําการสั่งงานออกมา

ยังเอาตพุตรีเลยวาจะใหไซเรนดัง หรือเปดปดประตู

รถยนต  เปนตน [1] การใช GPS ปองกันรถหายดวย

สัญญาณ Microwave Sensor ระบบส่ังดับเคร่ืองยนต

หรือ ส่ังตัดการจายน้ํ ามัน  ทําใหรถยนตไมสามารถ

เคลื่อนที่หรือ Start ไดและทราบตําแหนงของรถได

ตลอดเวลา ผานโทรศัพท เคลื่อนที่หรือคอมพิวเตอร [2] 

และบริษัท BMW ไดพัฒนาแอพพลิเคชั่น My BMW 

Remote สําหรับรุนที่ผลิตตั้งแตเดือนมีนาคมป 2551 เปน

ตนไป สามารถใชสมารทโฟนเพื่อควบคุมฟงกชั่นเบื้องตน

ในรถยนต เชน ใชแทนรีโมทเปดปดประตูรถ และเปดปด

เสียงแตรและไฟหนารถ เปนตน [3] 

 

 

 

งานวิจัยนี้นําเสนอวิธีการรักษาความปลอดภัยของ

รถยนต โดยการประยุกตใชโทรศัพทเคลื่อนที่แทนกุญแจ

รีโมท  ใชเปด-ปดรถยนตไดทุกยี่หอ และชวยในกรณีที่มี

การโจรกรรมรถยนต ระบบจะแจงเตือนผาน SMS เขา

โทรศัพทเคลื่อนที่ของเจาของรถยนตอัตโนมัติ 

2. วิธีการดําเนินงานและการออกแบบ 

2.1 วัสดุอุปกรณที่ใช 

2.1.1 ฮารดแวร 

-  เครื่องคอมพิวเตอร CPU E5200 2.5GHz, RAM 

2 GB, Hard disk 250 GB 

-  อุปกรณ ZX-BT232 เปนโมดูลที่ใชในการตั้งคา

ตางๆ  รวมไปถึงจายกระแสไฟฟาใหกับโมดูลบลูทูธ 

ESD200 ผานโปรแกรม Paraniwin และ Hyper terminal 

รวมถึงติดตอกับไมโครคอนโทรลเลอร  

-  อุปกรณ ET-ICDX v1.0 ทําหนาที่ในการติดตอ

ระหวางโปรแกรม และโมดูล ET-BASE PIC18F8722 (ICD2)  

-  อุปกรณ ZX-PIR เปนโมดูลตรวจจับความเคลื่อน 

ไหว โดยใชหลักการตรวจจับรังสีอินฟราเรด  

-  อุปกรณ GR-64 GSM/GPRS เปนโมดูล GSM/ GPRS 

ที่รองรับคล่ืนวิทยุ 4 ความถี่ ไดแก GSM 850/ 950/1800/ 

1900 MHz เพื่อสง SMS และการทํางานของ GPRS  
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- SIM Card ใชในการสง SMS เพื่อให GR-64 GSM/ 

GPRS Module เชื่อมตอกับระบบเครือขายโทรศัพทเคลื่อนที่  

- โทรศัพทเคลื่อนที่ ใชเปนรีโมทเสมือน    

2.1.2 ซอฟตแวร 

-  ระบบปฏิบัติการ (OS) ไดแก Microsoft Windows 

XP Service Pack 3 

-  โปรแกรม  MPlab ตัวแปลภาษา (Compiler) 

-  โปรแกรม Paraniwin ตั้งคาใหกับบลูทูธ  ESD200 

- โปรแกรม Nokia Pc Suite ใชในการติดตอกับ

โทรศัพทเคลื่อนที่ของโนเกีย  

- Python ภาษาสคริปตในสวนของการ Runtime 

และการ Execute  

2.2 การออกแบบและวิธีการดําเนินงาน  

2.2.1 การออกแบบระบบฝงตัวโดยใชไมโคร-

คอนโทรลเลอร (ET-BASE PIC18F8722 (ICD2)) ติดตั้ง

ในรถยนต ซึ่งสามารถแสดงภาพรวมการทํางานของระบบ

รักษาความปลอดภัย ดังรูปที่ 1 
 

 

 
 

รูปที่ 1  ภาพรวมของระบบรักษาความปลอดภัยรถยนต

ผานระบบโทรศัพทเคลื่อนที่ 

จากรูปที่ 1 ระบบรักษาความปลอดภัยรถยนต          

เริ่มจาก(1) โปรแกรม Python ในโทรศัพทเคลื่อนที่ติดตอ

กับบลูทูธ ESD200 โดยสงคําส่ังผานทางโมดูล ESD200 

ไปยังโมดูล ET-BASEPIC18F8 722 (ICD2) (2) ประมวลผล

คัดแยกคําส่ัง ถาตองการเปดปดประตูคําส่ังจะสงไปยัง

โมดลูรีโมท แตถาเกิดจากโจรกรรม จะรับคําส่ังจาก Sensor 

ZX-PIR (3) กรณีที่เกิดความผิดปกติกับรถยนต คําส่ังจะ

ถูกประมวลผลและสง AT Command ไปยังโมดูล GR-64 

GSM/GPRS Module (4)  โมดูล GR-64 GSM/ GPRS 

Module ทําการสง SMS ผานเครือขายโทรศัพทเคลื่อนที่ 

(5) ระบบแจงไปยังโทรศัพทของเจาของรถยนต (6)  

เจาของรถยนตไดรับขอความแจงเตือนวารถยนตอาจถูก

โจรกรรม [4, 5, 6] 

2.2.2 การออกแบบบล็อคไดอะแกรม การทํางาน

ของระบบเปด-ปดประตูดวยบลูทูธ 

การออกแบบโมดูลบลูทูธ เปนโมดูลที่ใชในพิสูจน

ตัวตน ปองกันคลื่นรบกวนโดยการปรับคาวิทยุ เพื่อทําการ

ปลดล็อคได มีระยะการทํางานไมเกิน 12 เมตร โดย

โมดูลบลูทูธติดตั้งคูกับไมโครคอนโทรลเลอร (PIC18F8722) 

ทําหนาที่ประมวลผลหลัก  และอยูในภายในรถยนต 

เพื่อใหระบบเซ็นทรัลล็อคสมบรูณ โดยบล็อคไดอะแกรม

ของระบบการทํางานบลูทูธ ดังแสดงในรูปที่ 2 เริ่มจากเขา

เมนูเปดโปรแกรม Python ทําการเชื่อมตอโดยการคนหา

ผานบลูทูธ โดย Frequency hopping (carrier) ทําหนาที่

คนหา และเชื่อมตอ (Request-Reply) ทําใหทราบวามี

จํานวนอุปกรณปลายทางที่สามารถเช่ือมตอได จากนั้น

แจงมายังผูใชที่หนาจอโทรศัพทเคลื่อนที่ [7, 8] 
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รูปที่ 2 บล็อกไดอะแกรมการทํางานของบลูทูธ  
 

จากนั้นผูใชเลือกปลายทางที่คนหามาไดเพื่อ

เชื่อมตอ  คือ  โมดูลบลูทูธที่ติดตั้ ง ไวภายในรถยนต 

(Receiver Bluetooth in car) หลังจากนั้นโมดูลบลูทูธที่

อยูภายในโทรศัพทเคลื่อนที่ หรือ Transmitter Bluetooth 

ทําการรองขอเพื่อเชื่อมตอ ดังนั้นเพื่อความปลอดภัย                  

จึ งมีการกํ าหนดให มีการยืนยันตั วตนกอนที่ จะใช

โทรศัพทเคลื่อนที่นั้นเปนรีโมทเสมือนเพื่อเปดปดประตู 

โดยสงคํารองขอ ซึ่งก็คือคาอินพุต (data) จากโทรศัพท 

เคลื่อนที่นําเขารหัสดวยขั้นตอน encoder เพื่อทําใหได

ขอมูลออกมาเปนสัญญาณดิจิตอล ดวยการทํา modulation 

แบบ GFSK รวมกับ Frequency hopping (carrier) ซึ่ง

เปนการรวมคลื่นความถี่ของ data ที่มีความยาวคลื่นนอย

เขากับคล่ืนความถี่พาหะ ที่มีความยาวคลื่นมาก เพื่อให

ในการรับ - สงขอมูลไดระยะทางไกลขึ้น และ GFSK 

Modem ทําหนาที่เลือกชองสัญญาณ   จากนั้นจะได

สัญญาณออกมาเปนแบบ Analog  ที่ทําใหสงไดไกลกวา  

สวน TDD (time-division duplex) ทําหนาที่สงและรับ

สัญญาณ ไปสูอุปกรณหลายตัวพรอมกันเสมือนสวิตซที่ 

ปด-เปด ระหวางการสงสัญญาณที่มีความถี่เดียวกันโดยมี

การแบงเวลาชอง สัญญาณ เพื่อใหมีการรับและสงขอมูล

ไดถูกตอง  ดังนั้นสัญญาณที่ไดออกมาจึงอยูในรูปแบบ  

Radio Wave  ตามรูปแบบของการ spread spectrum 

แบบ GFSK 

2.2.3 บล็อคไดอะแกรม การทํางานของระบบ

การรักษาความปลอดภัยรถยนต 

 ระบบการรักษาความปลอดภัยรถยนต ในสวน

ของภายในบริเวณหองผูโดยสาร อาศัยการทํางานของ

โมดูลเซ็นเซอร ที่ตรวจจับรังสีอินฟราเรด โมดูลเซ็นเซอร 

จะสงสัญญาณแบบดิจิตอลมาที่ไมโครคอนโทรลเลอร

ตลอดเวลาที่ตรวจจับได แตระบบยังไมทําการสง SMS 

จนกวาจะมีคําส่ังล็อคดวยโทรศัพทเคลื่อนที่ เมื่อรับคําส่ัง

ล็อคแลว สัญญาณที่ส งมาจากเซ็นเซอรจึ งมีผลตอ

โปรแกรม และถูกนําไปประมวลที่ไมโครคอนโทรลเลอร 

(PIC18F8722) จากนั้นสงคําส่ัง AT Command ใหโมดูล 

SMS เพื่อสงขอความแจงเตือนไปยังโทรศัพทของเจาของ

รถยนต ซึ่งสามารถแสดงบล็อคไดอะแกรม  การทํางาน

ของระบบการรักษาความปลอดภัย [9,10,11] ดังรูปที่ 3 

 
รูปที่ 3 บล็อคไดอะแกรม  การทํางานของโมดูล เซ็นเซอร 

กรณีที่รถยนตอาจถูกโจรกรรม 

 2.2.4 การออกแบบสารสนเทศ   

จากการวิเคราะหและออกแบบระบบสารสนเทศ

โดยใชวิธีการเชิงวัตถุดวยมาตรฐานภาษา  Unified 

Modeling Language (UML) อธิบายการทํางานของ

ระบบทั้ งหมด  ซึ่ ง ในการศึกษาครั้ งนี้ ใช  Sequence 

Diagram เพื่ออธิบายฟงกชั่นในการทํางานของระบบ

โดยรวม ดังรูปที่ 4 
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รูปที่ 4  Sequence Diagram การทํางานของระบบ 

 

2.2.5 การพัฒนาโปรแกรม 

แบงออกเปน 2 สวน สวนที่หนึ่งเปนโปรแกรมการ

โอนถายขอมูลจากโมดูล ESD-200 และ ZX-BT232  มายัง

โมดูล  ET-BASE PIC18F8722  (ICD2)  เพื่อทําการคัด

แยกและแปลงคํา ส่ัง  เพื่อใชในการประมวลผลของ

โปรแกรมที่ไดทําการตั้งคาไวในโมดูล BT-BASEPIC18F8722 

(ICD2)  เพื่อสั่งรีโมทใหทําการล็อคหรือปลดล็อคประตู

รถยนต นอกจากนี้โมดูล ET-BASE PIC18F8722 (ICD2) 

ยังมีหนาที่ในการรับคาที่ไดการตรวจจับการรบกวนซึ่งมา

จากเซ็นเซอร ZX-PIR เอามาประมวลผลเพื่อสงคําส่ัง AT 

Command ไปยังโมดูล GR-64 GSM/ GPRS เพื่อใหทํา

การสง SMS ไปยังโทรศัพทเคลื่อนที่ เพื่อแจงเตือนเจาของ

รถยนต สวนที่สองทําหนาที่เสมือนรีโมท ดังแสดงผังงาน  

(Flowchart) ในรูปที่ 5 
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รูปที่ 5 ผังงานโปรแกรมบนโทรศัพทเคลื่อนที่ 

 
3.  ผลการศึกษา 

3.1 การเชื่อมตออุปกรณกับคอมพิวเตอร 

           การตอโมดูลตางๆ เขากับคอมพิวเตอรนั้นเพื่อทํา

การตั้งคาและติดตั้งโปรแกรมดังรูปที่ 6 
 

 
รูปที่ 6 การเชื่อมตอโมดูลตางๆ โดยรวม 

จากรูปที่ 6 การเชื่อมตออุปกรณตางๆ เขากับแลว

ทําการติดตั้งโปรแกรมควบคุมหลักลงโมดูล ET-BASEPIC1 

8F8722 (ICD2) และทําการ Debug โปรแกรมโดยการ

เชื่อมตอผานโมดูล ET-ICDX V1.0 ซึ่งหลังจากทําการติดตั้ง

โปรแกรม จากนั้นตออุปกรณ โมดูล ESD-200 เขากับ

โมดูล ZX-BT232 ดังรูปที่ 7 
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รูปที่ 7 การตอโมดูล ESD-200 เขากับโมดูล  ZX-BT232 

 

การตอโมดูลตางๆ เขากับโมดูลควบ คุม หรือ โมดูล

ET-BASE PIC18F8722 (ICD2) ดังรูปที่ 8  
 

 
รูปที่ 8 การตอโมดูลตางๆเขากับโมดูลควบคุม 

จากนั้นตอโมดูลรีโมทเขากับโมดูลควบคุมเพื่อรับ

สัญญาณ Input จากโมดูล ET-BASE PIC18F8722 (ICD2) 

ดังรูปที่ 9  
 

 
รูปที่ 9 การตอโมดูลรีโมทเขากับโมดูลควบคุม 

3.2 ผลการทํ า งานของระบบเปด -ปดประตูด วย

โทรศัพทเคลื่อนที่ผานบลูทูธ ภายหลังติดตั้งโปรแกรม 

Python ดังรูปที่ 10  
 

         
รูปที่ 10 การติดตั้งโปรแกรม Python 

    จากนั้นแสดงการควบคุมระบบล็อครถยนตผาน

โทรศัพทเคลื่อนที่ ซึ่งระยะทําการในการออกคําส่ังควบคุม

ระบบล็อคในพื้นที่โลง 12 เมตร และแสดงในหนาจอ

โทรศัพทเคลื่อนที่มีการแสดงขอความวา   “UTCC Car 

Security System” ดังรูปที่ 11 
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 Press 1 for LOCK 

 Press 2 for UNLOCK 

 Press Key for Door Locking” 

 

 
รูปที่ 11 การควบคุมระบบล็อครถยนตผานโทรศัพท 

เคลื่อนที่ 
 
3.3 ผลการทํางานของระบบแจงเตือนหากถูกโจรกรรม 

การนําเซ็นเซอรตรวจจับความเคลื่อนไหวไปติดตั้ง

ภายในรถยนตบริเวณใตพวงมาลัยเหนือตําแหนงเบรก

และคันเรง จากการทดสอบโดยการทุบกระจก พบวามี

การเปลี่ยนแปลงของรังสีอินฟราเรดจากภายนอกโมดูล 

แลวนําคาที่ไดรับมาผานวงจรขยายและวงจรเปรียบเทียบ 

ซึ่งอยูในโมดูล ZX-PIR นําคาที่อานไดและแปลความหมาย

ออกมาทางเอาทพุตสัญญาณที่ไดมาตอเขากับโมดูล

ควบคุมหลัก หรือ ET-BASE PIC18F8722 (ICD2) แลว

นําไปประมวลผลเปนเอาทพุตออกมาจากโมดูล ET-

BASEPIC18F8 722 (ICD2) เพื่อแสดงผลการตรวจจับดัง

รูปที่ 12 

ผลการทดสอบระบบสามารถตรวจจับความ

เคลื่อนไหวการโจรกรรมรถยนตไดอยางมีประสิทธิภาพ ทั้ง

การขโมยรถยนต หรือทุบกระจกเพื่อมาหยิบของมีคาใน

รถยนต โดยใชเวลาตั้งแตตรวจจับความเคลื่อนไหวได จน

ส้ินสุดขั้นตอนการสง SMS เปนเวลา 3 วินาที ดังรูปที่ 13 

 
รูปที่ 12 ทดสอบการตรวจจับและแสดงผลเซ็นเซอร 

 

 
รูปที่ 13  ขอความ SMS แจงเตือนรถยนตของทานกําลัง

จะถูกโจรกรรม 

4.  สรุปผลการศึกษา 

ระบบรักษาความปลอดภัยรถยนตผานระบบ

โทรศัพทเคลื่อนที่ สามารถออกคําส่ังเปด-ปดประตูดวย

โทรศัพทเคลื่อนที่เปนรีโมทเสมือน ชวยในการแกปญหา

การลืมกุญแจรีโมทไวภายในรถยนตไดสวนหนึ่ง  ซึ่งระยะ

ทําการในการออกคําส่ังควบคุมระบบล็อคในพื้นที่โลง 12 

เมตร แตยังไมสามารถทําการล็อครถยนตโดยอัตโนมัติได

อยางเต็มรูปแบบ ซึ่งหมายถึงการล็อคอัตโนมัติไดทันทีที่มี
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การปดประตูรถยนตโดยไมตองรอคําส่ังล็อคจากรีโมท ส่ัง

การล็อคหรือไขกุญแจเพื่อล็อคประตู ยังไมสามารถทําได

เนื่องจากการมีขอจํากัดทางดานฮารดแวรบลูทูธ ซึ่งคําส่ัง 

AT Command เปนความลับทางการคา และโปรโตคอลที่

ใชในการเชื่อมตอมีขีดจํากัด แตมีขอดีที่ระบบรักษาความ

ปลอดภัยมีความเขมงวดขึ้นกวาระบบเซ็นทรัลล็อคแบบ

เกา และสามารถใชงานไดจริง และใชไดงายทั้งการติดตั้ง

และการใชงาน  

สําหรับระบบเตือนภัยการโจรกรรมนั้นในขณะที่

รถยนตยังทําคําส่ังล็อคอยู ถามีการเขาไปรบกวนรถยนต

ในหองผูโดยสาร  เชนมีการทุบกระจก ระบบจะทําการ

แจงเตือนผานระบบเครือขายโทรศัพทเคลื่อนที่ดวยระบบ

การสง SMS ซึ่งผลการทดสอบการตรวจจับความ

เคลื่อนไหว สามารถตรวจจับไดก็ตอเมื่อเขามาในหอง

ผูโดยสารเทานั้น ซึ่งแสงภายนอก และการสั่นสะเทือน ไม

มีผลตอโมดูลตรวจจับความเคลื่อนไหว ซึ่งทําใหสามารถ

ตรวจจับความเคลื่อนไหวไดทั้งกลางวัน และกลางคืน โดย

การแจงเตือนทางการสง SMS นั้นใชเวลาภายใน 5 วินาที 

ซึ่งนับตั้งแตโมดูลตรวจจับความเคลื่อนไหวอานคาไดนั้น 

จนถึงขั้นที่สงออกไปนั้นใชเวลา 3 วินาที แตมีการรีเลย

ในชวงของการสงจากเครือขายโทรศัพทเคลื่อนที่ ซึ่งขึ้นอยู

กับผูใชบริการขณะนั้นดวย ดังนั้นขอความถูกสงถึงผูใช

โดยใชเวลาประมาณ 5 วินาทีนับตั้งแตโมดูลตรวจจับ

ความเคลื่อนไหวอานคาได  แนวทางในพัฒนาตอไป คือ 

ฮารดแวรบลูทูธ ESD-200 เนื่องจาก AT Command เปน

ความลับทางการคา และขีดจํากัดในเรื่องโปรโตคอล ซึ่ง

ไมสามารถทํางานตอบสนองระบบรักษาความปลอดภัย

ผานโทรศัพทเคลื่อนที่ไดทุกกรณี คือตองมีโปรโตคอล

อยางนอยหนึ่งตัวที่ทําหนาที่คอยนําขอมูลแสดงผลการ 

pairing จากโปรโตคอล HCI ซึ่งถาเทียบกับ OSI model  

จะอยูใน Transport layer  จากนั้นแสดงผลใน 

Application layer แบบ Real time หรือแบบที่ตองนํา

ขอมูลสงมาทุกครั้งในทันทีที่มีการ Paring สําเร็จซึ่งการ 

Pair กันนั้นจะเกิดขึ้นในชั้นลางสุดคือระดับชั้น Radio ซึ่ง

ถาเทียบกับของ OSI model  จะอยูใน Physical layers 

ซึ่งระบบล็อคประตูรถยนตที่ปลอดภัยดีที่ สุด  นั่นคือ

สามารถทําใหสรางระบบล็อคแบบอัตโนมัติเมื่อปดประตู

ทันทีหรือภายในกําหนดเวลาได โดยไมตองรอคําส่ังจาก

กุญแจรีโมทหรือการล็อคดวยกุญแจ  ซึ่งปองกันการลืม

ล็อคประตูรถยนตอยางดีที่สุด และไมตองกังวลเรื่องการ

ลื ม กุ ญ แ จ รี โ ม ท ไ ว ร ถ ย น ต  เ พ ร า ะ ส า ม า ร ถ ใ ช

โทรศัพทเคลื่อนที่ที่มีบลูทูธเครื่องใดก็ไดเพื่อใชในการปลด

ล็อค ดังนั้นการพัฒนาโปรแกรมในสวนของโปรโตคอลนั้น

เปนทางเลือกที่ดี 
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