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บทคัดยอ 

งานวจัิยนี้ศกึษาโลหะหนักในฝุนละอองขนาดเล็กกวา 10 ไมครอน (PM10) บริเวณสถานี

ขนสงผูโดยสาร จังหวัดพิษณุโลก แหงที่ 1 และ 2 โดยทําการเก็บตัวอยางฝุนละออง PM10       

ดวยเครื่องเก็บอากาศแบบปริมาตรต่ํา (air metrics) เปนเวลา 8 ชั่วโมงและศึกษาทัศนคติดาน

มลพษิทางอากาศโดยการเก็บแบบสอบถามจากกลุมตัวอยาง 3 กลุม คือ ประชาชนทั่วไป ผูอยู

อาศัยและพนักงาน จํานวน 940 คน การศกึษาพบวาสถานีขนสงผูโดยสาร แหงที่ 1 และ 2 มีคา 

PM10 อยูในชวง 82.72-280.90 µg/m3 และ 73.62-299.84 µg/m3 ตามลําดับ การวิเคราะห

โลหะหนักใน PM10 พบวาเหล็กมีคาสูงสุด (ND-32.05, ND-5.10 µg/m3) รองลงมาคือ ตะกั่ว 

(ND–1.29, ND–1.25 µg/m3) สังกะสี (ND-0.55, ND–0.92 µg/m3) ทองแดง (ND–0.38, ND–0.34 

µg/m3) และแคดเมียม (ND–0.04, ND–0.06 µg/m3) ตามลําดับ การศกึษาดานทัศนคติพบวาผูอยู

อาศัยมีทัศนคติเกี่ยวกับมลพิษทางอากาศอยูในระดับสูงที่สุด ซึ่งไดแก มีความรูเกี่ยวกับมลพิษ

ดานฝุนละอองรอยละ 33.33 แหลงกําเนดิของฝุนละอองภายในสถานีขนสงเกิดมาจากจํานวนรถ

โดยสารขาเขาและขาออกรอยละ 42.11 สวนทัศนคติของพนักงานและประชาชนมีคาเฉลี่ยอยูใน

ระดับสูงและระดับปานกลาง ตามลําดับ ดานปญหาสุขภาพพบวาผูอาศัยมีอาการระคายเคือง  

ตาแดง คันตา เม่ือถูกฝุนละอองรอยละ 26.32 และมีอาการผดิปกตขิองระบบทางเดินหายใจรอย

ละ 24.56 โดยกลุมตัวอยางทั้ง 3 กลุม มีอาการผื่นคันตามรางกายหรือมีลมพิษและมีอาการไอ 

เจ็บคอ จากการแพฝุนละออง  

 

คําสําคัญ: ฝุนละออง โลหะหนัก มลพษิทางอากาศ 
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Abstract 

 This research studied heavy metal concentrations in particles smaller than 10 

microns (PM10) at the in Phitsanulok bus terminal 1 and 2. PM10 was collected by a mini 

volume air sampler (Air metrics) for 8 hours. Attitude regarding air pollution was investigated 

by questionnaires from 940 correspondents in three sample groups, namely; passengers, 

residents and staff. Results showed that PM10 concentrations in terminal 1 and 2 were in the 

range of 82.72-280.90 µg/m3 and 73.62-299.84 µg/m3 respectively. Heavy metal analysis 

showed that Fe was found to be the highest in PM10 (ND-32.05, ND-5.10 µg/m3) followed 

by Pb (ND-1.29, ND-1.25 µg/m3), Zn (ND-0.55, ND-0.92 µg/m3) Cu (ND-0.38, ND-0.34 

µg/m3) and Cd (ND-0.04, ND-0.06 µg/m3). The study of attitude of air pollution showed 

that the residents have the highest level i.e. knowledge of dust (33.33%), source of dust 

was traffic in the stations (42.11%). The staff and passengers have high and medium level, 

respectively. For health problem, the residents have eye red and irritation when exposing 

dust (26.32%) and respiratory system problem (24.56%). All of sample groups have skin 

rash and cough from dust allergies.  

 

Keywords: Particulate matter, Heavy metals, Air pollution 

 

บทนํา 

 ในสภาพปจจุบันปญหามลพิษทางอากาศในประเทศไทยไดมีความรุนแรงมากขึ้น 

โดยเฉพาะเมืองหลักที่มีการจราจรหนาแนน อันเนื่องมาจากการขยายตัวทางดานเศรษฐกิจและ

สังคม ในเมืองใหญๆ  ที่มีการเพิ่มขึ้นของประชากรโลก การขยายตัวของชุมชนเมือง การขยายตัว

ทางดานการคมนาคมขนสง จะมีปญหาดานการจราจรติดขัด ปริมาณรถที่มากขึ้นสงผลให

ปรมิาณการใชเชื้อเพลงิเพิ่มขึ้น (วนิดา, 2551) ซึ่งทําใหมีการระบายสารพิษออกสูบรรยากาศใน

รูปของฝุนละออง เขมาควันและกาซชนดิตางๆ มากขึ้นดวย  

ฝุนละอองโดยทั่วไปเกดิจากธรรมชาตแิละกจิกรรมของมนุษย ในประเทศไทยนั้นปญหา

ฝุนละอองสวนใหญเกิดจากกิจกรรมที่มนุษยสรางขึ้น เชน ฝุนจากการคมนาคมขนสงและ

การจราจร (กรมสงเสริมคุณภาพสิ่งแวดลอม, 2541) โดยแหลงกําเนิดแตละแหลงกอใหเกิดฝุน

ละอองที่มีอนุภาคตางๆกัน โดยฝุนละอองขนาดเล็กจะตกสะสมไดชากวาฝุนละอองขนาดใหญ ย่ิง

ฝุนละอองที่ มีขนาดเล็กมากๆจะคงอยูในอากาศไดนาน และยังเขาสูระบบทางเดินหายใจ 

กอใหเกิดผลกระทบตอสุขภาพอนามัยได (วนิดา, 2551) ฝุนละอองที่เกิดจากกิจกรรมตางๆ      
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ของมนุษย มักมีธาตุโลหะหนักปนเปอนอยู เชน การเผาไหมที่ไมสมบูรณ โลหะหนักตางๆอาจถูก

ปลอยออกมากับควันทอไอเสียรถยนต รถจักรยานยนต เปนตน เม่ือมนุษยไดรับในปริมาณมาก

หรอืตอเนื่องจะสงผลใหรางกายมีปญหาสุขภาพ เชน ตะกั่ว เม่ือสูดดมเขาไปแลว จะสะสมอยูใน

รางกายทั้งปอดและกระแสโลหิต แคดเมียม ที่พบในอากาศจะอยูในรูปฝุนหรือไอ ที่เกิดจาก

กระบวนการทําโลหะใหบริสุทธิ์ เชน สังกะสี ทองแดง ทําใหแคดเมียมที่ปนอยูกับโลหะหลุด

ออกมาปะปนอยูในอากาศ เม่ือเขาสูรางกายจะสะสมอยูในไต ทําลายเซลลของหลอดไต และทํา

ใหกระดูกผุกรอน หักงาย และเกดิอาการปวดอยางรุนแรง เปนตน (สุธลีา และคณะ, 2548) 

จังหวัดพษิณุโลกเปนศูนยกลางทางเศรษฐกจิและการคมนาคมในเขตภาคเหนือตอนลาง

จึงสงผลใหมีการจราจรหนาแนนประชาชนสัญจรไปมามากขึ้น ทําใหสถานขีนสงผูโดยสารจังหวัด

พษิณุโลก แหงที่ 1 และ 2 เปนอีกสถานที่หนึ่งที่เสี่ยงกับปญหาฝุนละออง เนื่องจากเปนสถานที่ที่

ใหบรกิารรถโดยสารใหกับประชาชนไปยังสถานที่ตางๆ จึงทําใหมีรถสัญจรเขาออกภายในสถานี

ขนสงผูโดยสารตลอดเวลา จากขอมูลขางตนเห็นไดวาปญหานี้อาจสงผลกระทบตอสุขภาพของ

ประชาชนที่มาใชบรกิาร รวมถงึเจาหนาที่ บุคลากรในสถานขีนสงผูโดยสารจังหวัดพิษณุโลก แหง

ที่  1 และ 2 ดังนั้นผูวิ จัยจึงสนใจที่จะศึกษาปริมาณฝุนละอองในบรรยากาศและศึกษา

องคประกอบทางเคมีของฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน รวมทั้งศึกษาความรูความเขาใจ

ดานมลพษิทางอากาศของประชาชนที่มาใชบรกิาร ผูอยูอาศัยและพนักงาน เพื่อเปนขอมูลพื้นฐาน

ในการหามาตรการปองกันฝุนละอองตอไป 

 

วิธีดําเนนิการวิจัย 

  พื้นที่ศกึษาในการศกึษาครัง้นี้ คือ สถานีขนสงผูโดยสาร จังหวัดพิษณุโลก แหงที่ 1 และ 

2 ในระหวางเดอืน กันยายน-พฤศจิกายน พ.ศ. 2558  

การเก็บตัวอยางฝุนละออง PM10 โดยใชเครื่องเก็บตัวอยางอากาศแบบปริมาตรต่ํา (mini 

volume air sampler) (air metrics, TAS: 0890) ที่อัตราการไหล 5 ลิตรตอนาที โดยทําการเก็บ

ตัวอยางเดอืนละ 10 วัน ชวงเวลา 8.00-16.00 น. เปนเวลา 8 ชั่วโมง  

การวเิคราะหโลหะหนัก โดยนํากระดาษกรองที่ผานการเก็บตัวอยางฝุนดูดความชื้นใน

โถดูดความชื้นเปนเวลา 24 ชั่วโมง แบง 1 ใน 4 สวนของกระดาษกรอง นํามายอยดวยกรดไนตริก 

5 มิลลลิติร ผสมกับน้ํากลั่น 50 มิลลลิติร ยอยดวยความรอนใหเหลือปริมาตร 15-20 มิลลิลิตร 

หรอืจนสารละลายใส ใชกรดไนตรกิรอยละ 1 ฉดีลางสาร ปรับปรมิาตรในขวดปรับปริมาตรขนาด 

25 มิลลิลิตร ใสในขวดโพลีเอททีลีน แลวนําไปวิเคราะหหาปริมาณโลหะหนัก ไดแก ตะกั่ว 

ทองแดง เหล็ก สังกะสี และแคดเมียม ดวยเครื่อง atomic absorption spectrophotometer 

(Shimadzu, AA-6200)  
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  การศกึษาความรูความเขาใจดานมลพษิทางอากาศโดยใชแบบสอบถามสุมเก็บตัวอยาง

จาก 3 กลุมตัวอยาง ไดแก ประชาชนที่มาใชบริการ ผูอยูอาศัยและพนักงานภายในสถานีขนสง

ผูโดยสาร จํานวน 940 คน แบงออกเปน  

สถานีขนสงผูโดยสารแหงที่ 1 จํานวน 500 คน โดยแบงเปน ประชาชนที่มาใชบริการ

ไดมาจากการคํานวณ โดยใ   ชสูตรของ Yamane (1973) ไดประชาชนจํานวนรวมทั้งสิ้น 400 คน 

กลุมตัวอยางผูอยูอาศัย สุมมาจากคูหาละ 1 คน จํานวน 60 คน กลุมตัวอยางพนักงานภายใน

สถานขีนสง สุมมาจากบรษิัทที่ขายตัว๋โดยสารบรษิัทละ 1 คน จํานวน 40 คน 

สถานีขนสงผูโดยสารแหงที่ 2 จํานวน 440 คน โดยแบงเปน ประชาชนที่มาใชบริการ

ไดมาจากการคํานวณ โดยใชสูตรของ Yamane (1973) ไดประชาชนจํานวนรวมทั้งสิ้น 360 คน 

กลุมตัวอยางผูอยูอาศัย สุมมาจากคูหาละ 1 คน จํานวน 54 คน กลุมตัวอยางพนักงานภายใน

สถานขีนสง สุมมาจากบรษิัทที่ขายตัว๋โดยสารบรษิัทละ 1 คน จํานวน 26 คน 

โดยแบบสอบถามไดผานการวิเคราะหคาความเที่ยงตรง (IOC) จากผูทรงคุณวุฒิและ

แบงเนื้อหาแบบสอบถามเปน 4 สวน ดังนี้ 

สวนที่ 1 ขอมูลทั่วไป เชน เพศ อายุ ระดับการศกึษา 

สวนที่ 2 ทัศนคตคิวามรูความเขาใจดานมลพษิทางอากาศ 

สวนที่ 3 ปญหาสุขภาพ 

สวนที่ 4 ขอเสนอแนะ 

 

ผลการวิจัย  

ความเขมขนของฝุนละออง PM10 ในสถานขีนสงผูโดยสาร จังหวัดพษิณุโลก แหงที่ 1 และ 2 

มีคาความเขมขนของฝุนละออง อยูในชวง 82.72-280.90 µg/m3 และ 73.62-299.84 µg/m3 

ตามลําดับ โดยฝุนละออง PM10 บรเิวณสถานขีนสงผูโดยสาร จังหวัดพษิณุโลก แหงที่ 1 มีปรมิาณ

ความเขมขนเฉลี่ยของเหล็กมากที่สุด มีคาอยูในชวง ND-32.05 µg/m3 รองลงมาคือ ตะกั่วมีคาอยู

ในชวง ND–1.29 µg/m3 สังกะสมีีคาอยูในชวง ND-0.55 µg/m3 ทองแดงมีคาอยูในชวง ND–0.38 
µg/m3 และแคดเมียมมีคาอยูในชวง ND–0.04 µg/m3 (ดังตารางที่ 1) โดยเรยีงระดับความเขมขนโลหะ

หนักในฝุนละออง PM10 ไดดังนี้ เหล็ก > ตะกั่ว > สังกะส ี > ทองแดง > แคดเมียม ตามลําดับ       
และสถานขีนสงผูโดยสาร จังหวัดพษิณุโลก แหงที่ 2 พบปรมิาณความเขมขนเฉลี่ยของเหล็กมาก

ที่สุด มีคาอยูในชวง ND-5.10 µg/m3 รองลงมาคือ ตะกั่วมีคาอยูในชวง ND–1.25 µg/m3 สังกะสมีี

คาอยูในชวง ND–0.92 µg/m3 ทองแดงมีคาอยูในชวง ND–0.34 µg/m และแคดเมียมมีคาอยู

ในชวง ND–0.06 µg/m3 (ดังตารางที่ 1) โดยเรยีงระดับความเขมขนโลหะหนักในฝุนละออง PM10 

ไดดังนี้ เหล็ก > ตะกั่ว > สังกะส ี> ทองแดง > แคดเมียม ตามลําดับ    
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ผลการวิเคราะหโลหะหนักในฝุนละออง PM10 บริเวณสถานีขนสงผูโดยสาร จังหวัด

พษิณุโลก แหงที่ 1 และ 2 พบวาคาเฉลี่ยของตะกั่ว ทองแดง สังกะสี แคดเมียมและเหล็ก ไมเกิน

คามาตรฐาน แตเหล็กในเดอืนกันยายนของสถานขีนสงผูโดยสาร แหงที่ 1 มีคาเกินมาตรฐาน เม่ือ

เทยีบกับคามาตรฐานที่ตรวจวัดในสถานประกอบการขององคกรความปลอดภัยและอาชีวอนามัย 

ของสหรัฐอเมริกา (OSHA, 1977) ที่กําหนดใหตะกั่ว 1.5 µg/m3, ทองแดง 1 µg/m3, สังกะสี          

1 µg/m3, แคดเมียม 0.2 µg/m3 และเหล็ก 10 µg/m3 

ผลการศึกษาทัศนคติเกี่ยวกับมลพิษทางอากาศพบวา ผูอยูอาศัยมีทัศนคติเกี่ยวกับ

มลพิษทางอากาศอยูในระดับสูงที่สุด ซึ่งไดแก มีความรูเกี่ยวกับมลพิษดานฝุนละอองรอยละ

33.33 แหลงกําเนิดของฝุนละอองภายในสถานีขนสงเกิดมาจากจํานวนรถโดยสารขาเขาและ    

ขาออกรอยละ 42.11 ปญหาฝุนละอองจะเกิดขึ้นรุนแรงในฤดูรอนรอยละ 34.21 อันตรายของ

มลพิษทางอากาศมีความรายแรงมากถาไดรับในปริมาณมากๆ รอยละ 30.70 การสัมผัสฝุน

ละอองในสถานีขนสงเปนสาเหตุที่ทําใหเกิดโรครอยละ 22.81 สวนทัศนคติของพนักงาน             

มีคาเฉลี่ยอยูในระดับสูง ไดแก ปญหาฝุนละอองกอใหเกิดความรําคาญในการสัญจรรอยละ

42.42 สภาพอากาศในปจจุบันทําใหสุขภาพแยลงรอยละ 37.88 และทัศนคติของประชาชน        

มีคาเฉลี่ยอยูระดับปานกลาง ไดแก ปญหาฝุนละอองกอความกังวลในการบริโภคอาหารรอยละ

21.58 และลดความสามารถในการมองเห็นรอยละ 18.68  

 ดานปญหาสุขภาพพบวาผูอยูอาศัย มีอาการระคายเคือง ตาแดง คันตา เม่ือถูกฝุน

ละอองรอยละ 26.32 และมีอาการผิดปกติของระบบทางเดินหายใจรอยละ 24.56 โดยกลุม

ตัวอยางทัง้ 3 กลุม มีอาการผื่นคันตามรางกายหรือมีลมพิษและมีอาการไอ เจ็บคอ จากการแพ

ฝุนละออง ดังตารางที่ 2   
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ตารางที่ 2 ทัศนคตขิองผูอยูอาศัยในสถานขีนสงแหงที่ 1 และแหงที่ 2 

 

ขอมูลท่ัวไป 

 

จํานวนรอยละ 

สูงท่ีสุด สูง ปาน

กลาง 

ตํ่า ตํ่าท่ีสุด 

1. มคีวามรูเก่ียวกับมลพษิดานฝุนละออง 33.33 22.81 18.42 13.16 12.28 

2. แหลงกําเนิดของฝุนละอองภายในสถานีขนสงเกิด

มาจากจํานวนรถโดยสารขาเขาและขาออก 

42.11 21.05 16.67 8.77 11.40 

3. สภาพอากาศในปจจุบันทําใหสุขภาพแยลง 20.18 35.96 15.79 11.40 16.67 

4. ปญหาฝุนละอองจะเกิดขึ้นรุนแรงในฤดูรอน 34.21 18.42 20.18 8.77 18.42 

5. อันตรายของมลพษิทางอากาศมคีวามรายแรงมาก

หากไดรับในปรมิาณมากๆ 

30.70 25.44 21.05 13.16 9.65 

6. ปญหาฝุนละอองกอใหเกิดความรําคาญในการ

สัญจร 

22.81 23.68 17.54 19.30 16.67 

7. ปญหาฝุนละอองลดความสามารถในการมองเห็น 22.81 28.07 14.91 19.30 14.91 

8. ปญหาฝุนละอองกอความกังวลในการบรโิภค

อาหาร 

22.81 31.58 17.54 17.54 10.53 

9. การสัมผัสฝุนละอองในสถานีขนสงเปนสาเหตุท่ีทํา

ใหเกิดโรค 

22.81 20.18 18.42 20.18 18.42 

10. ปญหาจากฝุนละอองทําใหสุขภาพแยลง 24.56 24.56 16.67 17.54 16.67 
 

 

อภปิรายผล  

การศกึษาความเขมขนของฝุนละออง PM10 สถานขีนสงผูโดยสารแหงที่ 2 มีความเขมขน

เฉลี่ยของ PM10 มากกวาสถานีขนสงผูโดยสารแหงที่ 1 ซึ่งอาจมีสาเหตุมาจากเขตพื้นที่ที่มี

การจราจรที่หนาแนนและลักษณะของอาคารที่แตกตางกัน ทําใหมีการแพรกระจายของปริมาณ 

PM10 จากภายนอกเขาสูตัวอาคารแตกตางกัน โดยฝุนละอองสามารถแพรกระจายไดจากการที่ติด

มากับรองเทาของผูที่มาใชบริการ ยานพาหนะ หรือจากการพัดพาของกระแสลม เม่ือเปรียบเทียบ 

กับปรมิาณฝุนละออง PM10 ของการศกึษานี้กับงานวจัิยของ บุญรักษ (2540) ที่ทําการตรวจวัดที่

สถานขีนสงผูโดยสารเขตเทศบาลนครขอนแกน พบวาปริมาณฝุนละออง PM10 มีคาใกลเคียงกัน 

เนื่องจากพื้นที่ศกึษามีแหลงกําเนดิฝุนละอองที่คลายกัน เชน สภาพแวดลอม ปริมาณการจราจร

ของยานพาหนะ การแพรกระจายของฝุนละออง และสวนประกอบของอนุภาคแขวนลอยอยูใน

อากาศ จึงทําใหมีปรมิาณฝุนละออง PM10 ใกลเคียงกับการศกึษานี้  

การวิเคราะหโลหะหนักในฝุนละออง PM10 พบเหล็กมีปริมาณสูง เนื่องจากเหล็ก       

เปนองคประกอบของเปลือกโลกที่มีอยูในหิน และดิน โดยในบรรยากาศของพื้นที่ในเขตเมือง     
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จะมาจากการฟุงกระจายขึ้นอีกครั้งของฝุนที่พื้นผิว เชน ถนน อีกประการหนึ่งอาจมาจาก

โครงสรางอาคาร หรอือนุภาคฝุนละอองที่มาจากดิน หิน ทรายที่มีสวนประกอบของแรเหล็กที่มี

การปนเปอนในธรรมชาติ (Latif et al., 2011) 

จากการศึกษาพบวาทัศนคติเกี่ยวกับมลพิษทางอากาศของผูอยูอาศัยในสถานีขนสงมี

คาเฉลี่ยระดับสูงที่สุด เนื่องจากวาผูอยูอาศัยในสถานีขนสงตองอยูภายในสถานีตลอดเวลาและ

อยูนานกวากลุมตัวอยางอ่ืน โดยทัศนคตเิกี่ยวกับมลพษิทางอากาศของผูอยูอาศัยในสถานีขนสงมี

ในดานความรูเกี่ยวกับมลพษิดานฝุนละออง แหลงกําเนดิของฝุนละอองภายในสถานีขนสงเกิดมา

จากจํานวนรถโดยสารขาเขาและขาออก ปญหาฝุนละอองจะเกิดขึ้นรุนแรงในฤดูรอนและสงผล

อันตรายมากหากไดรับในปรมิาณมากๆ การสัมผัสฝุนละอองในสถานขีนสงเปนสาเหตุที่ทําใหเกิด

โรคและผูอยูอาศัยคิดวาปญหาจากฝุนละอองทําใหสุขภาพแยลง 

  เม่ือเปรียบเทียบกับการศึกษาของ Elosta & Leksono (2013) พบวาประชาชนสวนใหญ

ในเมือง Malang ประเทศอินโดนเีซยีมีความรูดานมลพษิทางอากาศและการลดมลพิษทางอากาศ

ในระดับสูงซึ่งมีความสอดคลองกับการศกึษานี้ เนื่องจากผูอยูอาศัยบริเวณสถานีขนสงมีทัศนคติ

ดานมลพิษทางอากาศอยูระดับสูงที่สุดเชนกัน โดยคิดวาอันตรายมลพิษทางอากาศมีความ

รายแรงมากหากไดรับปรมิาณมากๆรวมถงึเชื่อวาการสัมผัสฝุนละอองในสถานีขนสงเปนสาเหตุที่

ทําใหเกิดโรค ดังนั้นทางสถานีขนสงควรมีวิธีการปองกันปญหาฝุนละอองและแนวทางในการ

ปองกันมลพษิทางอากาศ สรางจิตสํานกึใหกับประชาชน ผูอยูอาศัยและพนักงานใหมีสวนรวมใน

การลดมลพษิทางอากาศและการปองกันตนเองจากปญหาฝุนละอองใหมากขึ้น 

 

สรุปผลการวิจัย   

 การศึกษาความเขมขนของฝุนละออง PM10 สถานีขนสงผูโดยสารแหงที่ 2 มีความ

เขมขนเฉลี่ยของ PM10 อยูในชวง 73.62-299.84 µg/m3 ซึ่งมีคามากกวาสถานีขนสงผูโดยสาร

แหงที่ 1 ซึ่งมีความเขมขนเฉลี่ยของ PM10 อยูในชวง 82.72-280.90 µg/m3 สวนความเขมขนของ

โลหะหนักในฝุนละออง PM10 พบวา เหล็กมีคามากที่สุด รองลงมาคือ ตะกั่ว สังกะส ีทองแดงและ

แคดเมียม  

การศกึษาพบวาผูอาศัยมีทัศนคตเิกี่ยวกับมลพษิทางอากาศอยูในระดับสูงที่สุด ซึ่งไดแก 

มีความรูเกี่ยวกับมลพิษดานฝุนละอองรอยละ 33.33 แหลงกําเนิดของฝุนละอองภายในสถานี

ขนสงเกิดมาจากจํานวนรถโดยสารขาเขาและขาออกรอยละ 42.11 ปญหาฝุนละอองจะเกิดขึ้น

รุนแรงในฤดูรอนรอยละ 34.21 อันตรายของมลพิษทางอากาศมีความรายแรงมากถาไดรับ      

ในปริมาณมากๆ รอยละ 30.70 การสัมผัสฝุนละอองในสถานีขนสงเปนสาเหตุที่ทําใหเกิดโรค 

รอยละ 22.81 สวนทัศนคติของพนักงาน มีคาเฉลี่ยอยูในระดับสูง ไดแก ปญหาฝุนละออง
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กอใหเกิดความรําคาญในการสัญจรรอยละ 42.42 สภาพอากาศในปจจุบันทําใหสุขภาพแยลง 

รอยละ 37.88 และทัศนคติของประชาชนมีคาเฉลี่ยอยูระดับปานกลาง ไดแก ปญหาฝุนละออง

กอความกังวลในการบริโภคอาหารรอยละ 21.58 และลดความสามารถในการมองเห็นรอยละ 

18.68 ดานปญหาสุขภาพพบวาผูอาศัย มีอาการระคายเคือง ตาแดง คันตา เม่ือถูกฝุนละออง 

รอยละ 26.32 และมีอาการผดิปกตขิองระบบทางเดินหายใจรอยละ 24.56 โดยกลุมตัวอยางทั้ง 

3 กลุม มีอาการผื่นคันตามรางกายหรอืมีลมพษิและมีอาการไอ เจ็บคอ จากการแพฝุนละออง  

ขอมูลที่ไดจากงานวิจัยนี้จึงมีประโยชนในการสรางความตระหนักใหแกประชาชนและ

ชี้ใหเห็นถึงอันตรายจากผลกระทบของปญหาฝุนละออง เพื่อใหประชาชนมีความรูความเขาใจ 

และปองกันตนเองจากปญหาฝุนละอองไดอยางถูกตอง รวมทั้งหนวยงานที่เกี่ยวของสามารถนํา

ขอมูลที่ไดไปเปนแนวทางในการปองกัน แกไขปญหาฝุนละอองและติดตามตรวจสอบคุณภาพ

อากาศของผูอยูอาศัยตอไป 
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อนุเคราะหในการเก็บตัวอยางฝุนละอองและขอบคุณประชาชนที่มาใชบริการ ผูอยูอาศัย และ

พนักงาน ณ สถานขีนสงผูโดยสารที่ใหความรวมมือในการตอบแบบสอบถามเปนอยางดี 
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