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บทคัดยอ 

งานวจัิยนี้ศกึษาโลหะหนักในฝุนละอองขนาดเล็กกวา 10 ไมครอน (PM10) บริเวณสถานี

ขนสงผูโดยสาร จังหวัดพิษณุโลก แหงที่ 1 และ 2 โดยทําการเก็บตัวอยางฝุนละออง PM10       

ดวยเครื่องเก็บอากาศแบบปริมาตรต่ํา (air metrics) เปนเวลา 8 ชั่วโมงและศึกษาทัศนคติดาน

มลพษิทางอากาศโดยการเก็บแบบสอบถามจากกลุมตัวอยาง 3 กลุม คือ ประชาชนทั่วไป ผูอยู

อาศัยและพนักงาน จํานวน 940 คน การศกึษาพบวาสถานีขนสงผูโดยสาร แหงที่ 1 และ 2 มีคา 

PM10 อยูในชวง 82.72-280.90 µg/m3 และ 73.62-299.84 µg/m3 ตามลําดับ การวิเคราะห

โลหะหนักใน PM10 พบวาเหล็กมีคาสูงสุด (ND-32.05, ND-5.10 µg/m3) รองลงมาคือ ตะกั่ว 

(ND–1.29, ND–1.25 µg/m3) สังกะสี (ND-0.55, ND–0.92 µg/m3) ทองแดง (ND–0.38, ND–0.34 

µg/m3) และแคดเมียม (ND–0.04, ND–0.06 µg/m3) ตามลําดับ การศกึษาดานทัศนคติพบวาผูอยู

อาศัยมีทัศนคติเกี่ยวกับมลพิษทางอากาศอยูในระดับสูงที่สุด ซึ่งไดแก มีความรูเกี่ยวกับมลพิษ

ดานฝุนละอองรอยละ 33.33 แหลงกําเนดิของฝุนละอองภายในสถานีขนสงเกิดมาจากจํานวนรถ

โดยสารขาเขาและขาออกรอยละ 42.11 สวนทัศนคติของพนักงานและประชาชนมีคาเฉลี่ยอยูใน

ระดับสูงและระดับปานกลาง ตามลําดับ ดานปญหาสุขภาพพบวาผูอาศัยมีอาการระคายเคือง  

ตาแดง คันตา เม่ือถูกฝุนละอองรอยละ 26.32 และมีอาการผดิปกตขิองระบบทางเดินหายใจรอย

ละ 24.56 โดยกลุมตัวอยางทั้ง 3 กลุม มีอาการผื่นคันตามรางกายหรือมีลมพิษและมีอาการไอ 

เจ็บคอ จากการแพฝุนละออง  

 

คําสําคัญ: ฝุนละออง โลหะหนัก มลพษิทางอากาศ 
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Abstract 

 This research studied heavy metal concentrations in particles smaller than 10 

microns (PM10) at the in Phitsanulok bus terminal 1 and 2. PM10 was collected by a mini 

volume air sampler (Air metrics) for 8 hours. Attitude regarding air pollution was investigated 

by questionnaires from 940 correspondents in three sample groups, namely; passengers, 

residents and staff. Results showed that PM10 concentrations in terminal 1 and 2 were in the 

range of 82.72-280.90 µg/m3 and 73.62-299.84 µg/m3 respectively. Heavy metal analysis 

showed that Fe was found to be the highest in PM10 (ND-32.05, ND-5.10 µg/m3) followed 

by Pb (ND-1.29, ND-1.25 µg/m3), Zn (ND-0.55, ND-0.92 µg/m3) Cu (ND-0.38, ND-0.34 

µg/m3) and Cd (ND-0.04, ND-0.06 µg/m3). The study of attitude of air pollution showed 

that the residents have the highest level i.e. knowledge of dust (33.33%), source of dust 

was traffic in the stations (42.11%). The staff and passengers have high and medium level, 

respectively. For health problem, the residents have eye red and irritation when exposing 

dust (26.32%) and respiratory system problem (24.56%). All of sample groups have skin 

rash and cough from dust allergies.  

 

Keywords: Particulate matter, Heavy metals, Air pollution 

 

บทนํา 

 ในสภาพปจจุบันปญหามลพิษทางอากาศในประเทศไทยไดมีความรุนแรงมากขึ้น 

โดยเฉพาะเมืองหลักที่มีการจราจรหนาแนน อันเนื่องมาจากการขยายตัวทางดานเศรษฐกิจและ

สังคม ในเมืองใหญๆ  ที่มีการเพิ่มขึ้นของประชากรโลก การขยายตัวของชุมชนเมือง การขยายตัว

ทางดานการคมนาคมขนสง จะมีปญหาดานการจราจรติดขัด ปริมาณรถที่มากขึ้นสงผลให

ปรมิาณการใชเชื้อเพลงิเพิ่มขึ้น (วนิดา, 2551) ซึ่งทําใหมีการระบายสารพิษออกสูบรรยากาศใน

รูปของฝุนละออง เขมาควันและกาซชนดิตางๆ มากขึ้นดวย  

ฝุนละอองโดยทั่วไปเกดิจากธรรมชาตแิละกจิกรรมของมนุษย ในประเทศไทยนั้นปญหา

ฝุนละอองสวนใหญเกิดจากกิจกรรมที่มนุษยสรางขึ้น เชน ฝุนจากการคมนาคมขนสงและ

การจราจร (กรมสงเสริมคุณภาพสิ่งแวดลอม, 2541) โดยแหลงกําเนิดแตละแหลงกอใหเกิดฝุน

ละอองที่มีอนุภาคตางๆกัน โดยฝุนละอองขนาดเล็กจะตกสะสมไดชากวาฝุนละอองขนาดใหญ ย่ิง

ฝุนละอองที่ มีขนาดเล็กมากๆจะคงอยูในอากาศไดนาน และยังเขาสูระบบทางเดินหายใจ 

กอใหเกิดผลกระทบตอสุขภาพอนามัยได (วนิดา, 2551) ฝุนละอองที่เกิดจากกิจกรรมตางๆ      
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ของมนุษย มักมีธาตุโลหะหนักปนเปอนอยู เชน การเผาไหมที่ไมสมบูรณ โลหะหนักตางๆอาจถูก

ปลอยออกมากับควันทอไอเสียรถยนต รถจักรยานยนต เปนตน เม่ือมนุษยไดรับในปริมาณมาก

หรอืตอเนื่องจะสงผลใหรางกายมีปญหาสุขภาพ เชน ตะกั่ว เม่ือสูดดมเขาไปแลว จะสะสมอยูใน

รางกายทั้งปอดและกระแสโลหิต แคดเมียม ที่พบในอากาศจะอยูในรูปฝุนหรือไอ ที่เกิดจาก

กระบวนการทําโลหะใหบริสุทธิ์ เชน สังกะสี ทองแดง ทําใหแคดเมียมที่ปนอยูกับโลหะหลุด

ออกมาปะปนอยูในอากาศ เม่ือเขาสูรางกายจะสะสมอยูในไต ทําลายเซลลของหลอดไต และทํา

ใหกระดูกผุกรอน หักงาย และเกดิอาการปวดอยางรุนแรง เปนตน (สุธลีา และคณะ, 2548) 

จังหวัดพษิณุโลกเปนศูนยกลางทางเศรษฐกจิและการคมนาคมในเขตภาคเหนือตอนลาง

จึงสงผลใหมีการจราจรหนาแนนประชาชนสัญจรไปมามากขึ้น ทําใหสถานขีนสงผูโดยสารจังหวัด

พษิณุโลก แหงที่ 1 และ 2 เปนอีกสถานที่หนึ่งที่เสี่ยงกับปญหาฝุนละออง เนื่องจากเปนสถานที่ที่

ใหบรกิารรถโดยสารใหกับประชาชนไปยังสถานที่ตางๆ จึงทําใหมีรถสัญจรเขาออกภายในสถานี

ขนสงผูโดยสารตลอดเวลา จากขอมูลขางตนเห็นไดวาปญหานี้อาจสงผลกระทบตอสุขภาพของ

ประชาชนที่มาใชบรกิาร รวมถงึเจาหนาที่ บุคลากรในสถานขีนสงผูโดยสารจังหวัดพิษณุโลก แหง

ที่  1 และ 2 ดังนั้นผูวิ จัยจึงสนใจที่จะศึกษาปริมาณฝุนละอองในบรรยากาศและศึกษา

องคประกอบทางเคมีของฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน รวมทั้งศึกษาความรูความเขาใจ

ดานมลพษิทางอากาศของประชาชนที่มาใชบรกิาร ผูอยูอาศัยและพนักงาน เพื่อเปนขอมูลพื้นฐาน

ในการหามาตรการปองกันฝุนละอองตอไป 

 

วิธีดําเนนิการวิจัย 

  พื้นที่ศกึษาในการศกึษาครัง้นี้ คือ สถานีขนสงผูโดยสาร จังหวัดพิษณุโลก แหงที่ 1 และ 

2 ในระหวางเดอืน กันยายน-พฤศจิกายน พ.ศ. 2558  

การเก็บตัวอยางฝุนละออง PM10 โดยใชเครื่องเก็บตัวอยางอากาศแบบปริมาตรต่ํา (mini 

volume air sampler) (air metrics, TAS: 0890) ที่อัตราการไหล 5 ลิตรตอนาที โดยทําการเก็บ

ตัวอยางเดอืนละ 10 วัน ชวงเวลา 8.00-16.00 น. เปนเวลา 8 ชั่วโมง  

การวเิคราะหโลหะหนัก โดยนํากระดาษกรองที่ผานการเก็บตัวอยางฝุนดูดความชื้นใน

โถดูดความชื้นเปนเวลา 24 ชั่วโมง แบง 1 ใน 4 สวนของกระดาษกรอง นํามายอยดวยกรดไนตริก 

5 มิลลลิติร ผสมกับน้ํากลั่น 50 มิลลลิติร ยอยดวยความรอนใหเหลือปริมาตร 15-20 มิลลิลิตร 

หรอืจนสารละลายใส ใชกรดไนตรกิรอยละ 1 ฉดีลางสาร ปรับปรมิาตรในขวดปรับปริมาตรขนาด 

25 มิลลิลิตร ใสในขวดโพลีเอททีลีน แลวนําไปวิเคราะหหาปริมาณโลหะหนัก ไดแก ตะกั่ว 

ทองแดง เหล็ก สังกะสี และแคดเมียม ดวยเครื่อง atomic absorption spectrophotometer 

(Shimadzu, AA-6200)  
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  การศกึษาความรูความเขาใจดานมลพษิทางอากาศโดยใชแบบสอบถามสุมเก็บตัวอยาง

จาก 3 กลุมตัวอยาง ไดแก ประชาชนที่มาใชบริการ ผูอยูอาศัยและพนักงานภายในสถานีขนสง

ผูโดยสาร จํานวน 940 คน แบงออกเปน  

สถานีขนสงผูโดยสารแหงที่ 1 จํานวน 500 คน โดยแบงเปน ประชาชนที่มาใชบริการ

ไดมาจากการคํานวณ โดยใ   ชสูตรของ Yamane (1973) ไดประชาชนจํานวนรวมทั้งสิ้น 400 คน 

กลุมตัวอยางผูอยูอาศัย สุมมาจากคูหาละ 1 คน จํานวน 60 คน กลุมตัวอยางพนักงานภายใน

สถานขีนสง สุมมาจากบรษิัทที่ขายตัว๋โดยสารบรษิัทละ 1 คน จํานวน 40 คน 

สถานีขนสงผูโดยสารแหงที่ 2 จํานวน 440 คน โดยแบงเปน ประชาชนที่มาใชบริการ

ไดมาจากการคํานวณ โดยใชสูตรของ Yamane (1973) ไดประชาชนจํานวนรวมทั้งสิ้น 360 คน 

กลุมตัวอยางผูอยูอาศัย สุมมาจากคูหาละ 1 คน จํานวน 54 คน กลุมตัวอยางพนักงานภายใน

สถานขีนสง สุมมาจากบรษิัทที่ขายตัว๋โดยสารบรษิัทละ 1 คน จํานวน 26 คน 

โดยแบบสอบถามไดผานการวิเคราะหคาความเที่ยงตรง (IOC) จากผูทรงคุณวุฒิและ

แบงเนื้อหาแบบสอบถามเปน 4 สวน ดังนี้ 

สวนที่ 1 ขอมูลทั่วไป เชน เพศ อายุ ระดับการศกึษา 

สวนที่ 2 ทัศนคตคิวามรูความเขาใจดานมลพษิทางอากาศ 

สวนที่ 3 ปญหาสุขภาพ 

สวนที่ 4 ขอเสนอแนะ 

 

ผลการวิจัย  

ความเขมขนของฝุนละออง PM10 ในสถานขีนสงผูโดยสาร จังหวัดพษิณุโลก แหงที่ 1 และ 2 

มีคาความเขมขนของฝุนละออง อยูในชวง 82.72-280.90 µg/m3 และ 73.62-299.84 µg/m3 

ตามลําดับ โดยฝุนละออง PM10 บรเิวณสถานขีนสงผูโดยสาร จังหวัดพษิณุโลก แหงที่ 1 มีปรมิาณ

ความเขมขนเฉลี่ยของเหล็กมากที่สุด มีคาอยูในชวง ND-32.05 µg/m3 รองลงมาคือ ตะกั่วมีคาอยู

ในชวง ND–1.29 µg/m3 สังกะสมีีคาอยูในชวง ND-0.55 µg/m3 ทองแดงมีคาอยูในชวง ND–0.38 
µg/m3 และแคดเมียมมีคาอยูในชวง ND–0.04 µg/m3 (ดังตารางที่ 1) โดยเรยีงระดับความเขมขนโลหะ

หนักในฝุนละออง PM10 ไดดังนี้ เหล็ก > ตะกั่ว > สังกะส ี > ทองแดง > แคดเมียม ตามลําดับ       
และสถานขีนสงผูโดยสาร จังหวัดพษิณุโลก แหงที่ 2 พบปรมิาณความเขมขนเฉลี่ยของเหล็กมาก

ที่สุด มีคาอยูในชวง ND-5.10 µg/m3 รองลงมาคือ ตะกั่วมีคาอยูในชวง ND–1.25 µg/m3 สังกะสมีี

คาอยูในชวง ND–0.92 µg/m3 ทองแดงมีคาอยูในชวง ND–0.34 µg/m และแคดเมียมมีคาอยู

ในชวง ND–0.06 µg/m3 (ดังตารางที่ 1) โดยเรยีงระดับความเขมขนโลหะหนักในฝุนละออง PM10 

ไดดังนี้ เหล็ก > ตะกั่ว > สังกะส ี> ทองแดง > แคดเมียม ตามลําดับ    
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ผลการวิเคราะหโลหะหนักในฝุนละออง PM10 บริเวณสถานีขนสงผูโดยสาร จังหวัด

พษิณุโลก แหงที่ 1 และ 2 พบวาคาเฉลี่ยของตะกั่ว ทองแดง สังกะสี แคดเมียมและเหล็ก ไมเกิน

คามาตรฐาน แตเหล็กในเดอืนกันยายนของสถานขีนสงผูโดยสาร แหงที่ 1 มีคาเกินมาตรฐาน เม่ือ

เทยีบกับคามาตรฐานที่ตรวจวัดในสถานประกอบการขององคกรความปลอดภัยและอาชีวอนามัย 

ของสหรัฐอเมริกา (OSHA, 1977) ที่กําหนดใหตะกั่ว 1.5 µg/m3, ทองแดง 1 µg/m3, สังกะสี          

1 µg/m3, แคดเมียม 0.2 µg/m3 และเหล็ก 10 µg/m3 

ผลการศึกษาทัศนคติเกี่ยวกับมลพิษทางอากาศพบวา ผูอยูอาศัยมีทัศนคติเกี่ยวกับ

มลพิษทางอากาศอยูในระดับสูงที่สุด ซึ่งไดแก มีความรูเกี่ยวกับมลพิษดานฝุนละอองรอยละ

33.33 แหลงกําเนิดของฝุนละอองภายในสถานีขนสงเกิดมาจากจํานวนรถโดยสารขาเขาและ    

ขาออกรอยละ 42.11 ปญหาฝุนละอองจะเกิดขึ้นรุนแรงในฤดูรอนรอยละ 34.21 อันตรายของ

มลพิษทางอากาศมีความรายแรงมากถาไดรับในปริมาณมากๆ รอยละ 30.70 การสัมผัสฝุน

ละอองในสถานีขนสงเปนสาเหตุที่ทําใหเกิดโรครอยละ 22.81 สวนทัศนคติของพนักงาน             

มีคาเฉลี่ยอยูในระดับสูง ไดแก ปญหาฝุนละอองกอใหเกิดความรําคาญในการสัญจรรอยละ

42.42 สภาพอากาศในปจจุบันทําใหสุขภาพแยลงรอยละ 37.88 และทัศนคติของประชาชน        

มีคาเฉลี่ยอยูระดับปานกลาง ไดแก ปญหาฝุนละอองกอความกังวลในการบริโภคอาหารรอยละ

21.58 และลดความสามารถในการมองเห็นรอยละ 18.68  

 ดานปญหาสุขภาพพบวาผูอยูอาศัย มีอาการระคายเคือง ตาแดง คันตา เม่ือถูกฝุน

ละอองรอยละ 26.32 และมีอาการผิดปกติของระบบทางเดินหายใจรอยละ 24.56 โดยกลุม

ตัวอยางทัง้ 3 กลุม มีอาการผื่นคันตามรางกายหรือมีลมพิษและมีอาการไอ เจ็บคอ จากการแพ

ฝุนละออง ดังตารางที่ 2   

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



PSRU Journal of Science and Technology 1(3): 1-9, 2016 

6 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ตา
รา

งท
ี่ 1

 ค
วา

มเ
ขม

ขน
ขอ

งฝ
ุนล

ะอ
อง

แล
ะโ

ลห
ะห

นัก
ใน

 P
M

10
 (ไ

มโ
คร

กร
ัมต

อล
ูกบ

าศ
กเ

มต
ร)

 

ห
มา

ยเ
ห

ตุ
: N

D 
: N

on
 d

et
ec

ta
bl

e 
ไม

สา
มา

รถ
ตร

วจ
พ

บไ
ด 

 



PSRU Journal of Science and Technology 1(3): 1-9, 2016 

7 

 

ตารางที่ 2 ทัศนคตขิองผูอยูอาศัยในสถานขีนสงแหงที่ 1 และแหงที่ 2 

 

ขอมูลท่ัวไป 

 

จํานวนรอยละ 

สูงท่ีสุด สูง ปาน

กลาง 

ตํ่า ตํ่าท่ีสุด 

1. มคีวามรูเก่ียวกับมลพษิดานฝุนละออง 33.33 22.81 18.42 13.16 12.28 

2. แหลงกําเนิดของฝุนละอองภายในสถานีขนสงเกิด

มาจากจํานวนรถโดยสารขาเขาและขาออก 

42.11 21.05 16.67 8.77 11.40 

3. สภาพอากาศในปจจุบันทําใหสุขภาพแยลง 20.18 35.96 15.79 11.40 16.67 

4. ปญหาฝุนละอองจะเกิดขึ้นรุนแรงในฤดูรอน 34.21 18.42 20.18 8.77 18.42 

5. อันตรายของมลพษิทางอากาศมคีวามรายแรงมาก

หากไดรับในปรมิาณมากๆ 

30.70 25.44 21.05 13.16 9.65 

6. ปญหาฝุนละอองกอใหเกิดความรําคาญในการ

สัญจร 

22.81 23.68 17.54 19.30 16.67 

7. ปญหาฝุนละอองลดความสามารถในการมองเห็น 22.81 28.07 14.91 19.30 14.91 

8. ปญหาฝุนละอองกอความกังวลในการบรโิภค

อาหาร 

22.81 31.58 17.54 17.54 10.53 

9. การสัมผัสฝุนละอองในสถานีขนสงเปนสาเหตุท่ีทํา

ใหเกิดโรค 

22.81 20.18 18.42 20.18 18.42 

10. ปญหาจากฝุนละอองทําใหสุขภาพแยลง 24.56 24.56 16.67 17.54 16.67 
 

 

อภปิรายผล  

การศกึษาความเขมขนของฝุนละออง PM10 สถานขีนสงผูโดยสารแหงที่ 2 มีความเขมขน

เฉลี่ยของ PM10 มากกวาสถานีขนสงผูโดยสารแหงที่ 1 ซึ่งอาจมีสาเหตุมาจากเขตพื้นที่ที่มี

การจราจรที่หนาแนนและลักษณะของอาคารที่แตกตางกัน ทําใหมีการแพรกระจายของปริมาณ 

PM10 จากภายนอกเขาสูตัวอาคารแตกตางกัน โดยฝุนละอองสามารถแพรกระจายไดจากการที่ติด

มากับรองเทาของผูที่มาใชบริการ ยานพาหนะ หรือจากการพัดพาของกระแสลม เม่ือเปรียบเทียบ 

กับปรมิาณฝุนละออง PM10 ของการศกึษานี้กับงานวจัิยของ บุญรักษ (2540) ที่ทําการตรวจวัดที่

สถานขีนสงผูโดยสารเขตเทศบาลนครขอนแกน พบวาปริมาณฝุนละออง PM10 มีคาใกลเคียงกัน 

เนื่องจากพื้นที่ศกึษามีแหลงกําเนดิฝุนละอองที่คลายกัน เชน สภาพแวดลอม ปริมาณการจราจร

ของยานพาหนะ การแพรกระจายของฝุนละออง และสวนประกอบของอนุภาคแขวนลอยอยูใน

อากาศ จึงทําใหมีปรมิาณฝุนละออง PM10 ใกลเคียงกับการศกึษานี้  

การวิเคราะหโลหะหนักในฝุนละออง PM10 พบเหล็กมีปริมาณสูง เนื่องจากเหล็ก       

เปนองคประกอบของเปลือกโลกที่มีอยูในหิน และดิน โดยในบรรยากาศของพื้นที่ในเขตเมือง     
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จะมาจากการฟุงกระจายขึ้นอีกครั้งของฝุนที่พื้นผิว เชน ถนน อีกประการหนึ่งอาจมาจาก

โครงสรางอาคาร หรอือนุภาคฝุนละอองที่มาจากดิน หิน ทรายที่มีสวนประกอบของแรเหล็กที่มี

การปนเปอนในธรรมชาติ (Latif et al., 2011) 

จากการศึกษาพบวาทัศนคติเกี่ยวกับมลพิษทางอากาศของผูอยูอาศัยในสถานีขนสงมี

คาเฉลี่ยระดับสูงที่สุด เนื่องจากวาผูอยูอาศัยในสถานีขนสงตองอยูภายในสถานีตลอดเวลาและ

อยูนานกวากลุมตัวอยางอ่ืน โดยทัศนคตเิกี่ยวกับมลพษิทางอากาศของผูอยูอาศัยในสถานีขนสงมี

ในดานความรูเกี่ยวกับมลพษิดานฝุนละออง แหลงกําเนดิของฝุนละอองภายในสถานีขนสงเกิดมา

จากจํานวนรถโดยสารขาเขาและขาออก ปญหาฝุนละอองจะเกิดขึ้นรุนแรงในฤดูรอนและสงผล

อันตรายมากหากไดรับในปรมิาณมากๆ การสัมผัสฝุนละอองในสถานขีนสงเปนสาเหตุที่ทําใหเกิด

โรคและผูอยูอาศัยคิดวาปญหาจากฝุนละอองทําใหสุขภาพแยลง 

  เม่ือเปรียบเทียบกับการศึกษาของ Elosta & Leksono (2013) พบวาประชาชนสวนใหญ

ในเมือง Malang ประเทศอินโดนเีซยีมีความรูดานมลพษิทางอากาศและการลดมลพิษทางอากาศ

ในระดับสูงซึ่งมีความสอดคลองกับการศกึษานี้ เนื่องจากผูอยูอาศัยบริเวณสถานีขนสงมีทัศนคติ

ดานมลพิษทางอากาศอยูระดับสูงที่สุดเชนกัน โดยคิดวาอันตรายมลพิษทางอากาศมีความ

รายแรงมากหากไดรับปรมิาณมากๆรวมถงึเชื่อวาการสัมผัสฝุนละอองในสถานีขนสงเปนสาเหตุที่

ทําใหเกิดโรค ดังนั้นทางสถานีขนสงควรมีวิธีการปองกันปญหาฝุนละอองและแนวทางในการ

ปองกันมลพษิทางอากาศ สรางจิตสํานกึใหกับประชาชน ผูอยูอาศัยและพนักงานใหมีสวนรวมใน

การลดมลพษิทางอากาศและการปองกันตนเองจากปญหาฝุนละอองใหมากขึ้น 

 

สรุปผลการวิจัย   

 การศึกษาความเขมขนของฝุนละออง PM10 สถานีขนสงผูโดยสารแหงที่ 2 มีความ

เขมขนเฉลี่ยของ PM10 อยูในชวง 73.62-299.84 µg/m3 ซึ่งมีคามากกวาสถานีขนสงผูโดยสาร

แหงที่ 1 ซึ่งมีความเขมขนเฉลี่ยของ PM10 อยูในชวง 82.72-280.90 µg/m3 สวนความเขมขนของ

โลหะหนักในฝุนละออง PM10 พบวา เหล็กมีคามากที่สุด รองลงมาคือ ตะกั่ว สังกะส ีทองแดงและ

แคดเมียม  

การศกึษาพบวาผูอาศัยมีทัศนคตเิกี่ยวกับมลพษิทางอากาศอยูในระดับสูงที่สุด ซึ่งไดแก 

มีความรูเกี่ยวกับมลพิษดานฝุนละอองรอยละ 33.33 แหลงกําเนิดของฝุนละอองภายในสถานี

ขนสงเกิดมาจากจํานวนรถโดยสารขาเขาและขาออกรอยละ 42.11 ปญหาฝุนละอองจะเกิดขึ้น

รุนแรงในฤดูรอนรอยละ 34.21 อันตรายของมลพิษทางอากาศมีความรายแรงมากถาไดรับ      

ในปริมาณมากๆ รอยละ 30.70 การสัมผัสฝุนละอองในสถานีขนสงเปนสาเหตุที่ทําใหเกิดโรค 

รอยละ 22.81 สวนทัศนคติของพนักงาน มีคาเฉลี่ยอยูในระดับสูง ไดแก ปญหาฝุนละออง
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กอใหเกิดความรําคาญในการสัญจรรอยละ 42.42 สภาพอากาศในปจจุบันทําใหสุขภาพแยลง 

รอยละ 37.88 และทัศนคติของประชาชนมีคาเฉลี่ยอยูระดับปานกลาง ไดแก ปญหาฝุนละออง

กอความกังวลในการบริโภคอาหารรอยละ 21.58 และลดความสามารถในการมองเห็นรอยละ 

18.68 ดานปญหาสุขภาพพบวาผูอาศัย มีอาการระคายเคือง ตาแดง คันตา เม่ือถูกฝุนละออง 

รอยละ 26.32 และมีอาการผดิปกตขิองระบบทางเดินหายใจรอยละ 24.56 โดยกลุมตัวอยางทั้ง 

3 กลุม มีอาการผื่นคันตามรางกายหรอืมีลมพษิและมีอาการไอ เจ็บคอ จากการแพฝุนละออง  

ขอมูลที่ไดจากงานวิจัยนี้จึงมีประโยชนในการสรางความตระหนักใหแกประชาชนและ

ชี้ใหเห็นถึงอันตรายจากผลกระทบของปญหาฝุนละออง เพื่อใหประชาชนมีความรูความเขาใจ 

และปองกันตนเองจากปญหาฝุนละอองไดอยางถูกตอง รวมทั้งหนวยงานที่เกี่ยวของสามารถนํา

ขอมูลที่ไดไปเปนแนวทางในการปองกัน แกไขปญหาฝุนละอองและติดตามตรวจสอบคุณภาพ

อากาศของผูอยูอาศัยตอไป 
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