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บทคัดย่อ  

การวิจัยนี้เป็นการศึกษาแบบภาคตัดขวาง มีวัตถุประสงค์เพ่ือศึกษาปัจจัยที่มีความสัมพันธ์
กับทักษะการขับขี่รถจักรยานยนต์ที่ปลอดภัยของนักศึกษา คณะสหเวชศาสตร์ มหาวิทยาลัย
ปทุมธานี กลุ่มตัวอย่าง จำนวน 146 คน ทำการเก็บรวบรวมข้อมูลโดยใช้แบบสอบถามข้อมูลส่วน
บุคคล ความรู้การใช้กฎจราจร มีค่า KR20 เท่ากับ 0.85 และ ทักษะการขับขี่รถจักรยานยนต์                 
มีค่าความเชื ่อมั ่น 0.88 วิเคราะห์ข้อมูลโดยใช้สถิติ ค่าความถี่ ค่าร้อยละ และส่วนเบี ่ยงเบน
มาตรฐาน และวิเคราะห์ความสัมพันธ์โดยใช้สถิติไคสแควร์ 
            ผลการศึกษา พบว่า ปัจจัยด้านความรู้ มีความสัมพันธ์กับทักษะการขับขี่รถจักรยานยนต์
ที ่ปลอดภัยของนักศึกษา อย่างมีนัยสำคัญทางสถิติที ่ระดับ 0.05 ผลการวิจัยแสดงให้เห็นว่า 
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องสามารถใช้เป็นแนวทางกำหนดนโยบายการส่งเสริมความรู้ในการใช้กฎจราจร
อย่างปลอดภัยในมหาวิทยาลัยให้แก่นักศึกษา เพื่อสร้างความตระหนักในการขับขี่จักรยานยนต์
อย่างปลอดภัย ซึ่งจะนำไปสู่การมีทักษะการขับขี่จักรยานยนต์ที่ดีและปลอดภัยของนักศึกษาต่อไป 
 
คำสำคัญ: ความรู้การใช้กฎจราจร, ทักษะในการขับขี่รถจักรยานยนต์ที่ปลอดภัย, นักศึกษา 
 
Abstract 

This cross-sectional study aimed to examine factors associated with safe 
motorcycle riding skills among students of the Faculty of Allied Health Sciences, 
Pathum Thani University. The sample group consisted of 146 individuals. Data were 
collected using a questionnaire that included personal information, knowledge of 
traffic laws (with a KR20 of 0.85), and motorcycle riding skills (with a reliability of 
0.88). The data were analyzed using descriptive statistics, including frequency, 
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percentage, and standard deviation, and the chi-square statistic was used to analyze 
relationships. 

The study found that the knowledge factor was statistically and significantly 
associated with students' safe motorcycle riding skills (p-value < 0.05). The research 
findings indicate that relevant agencies can use this as a guideline to establish 
policies that promote knowledge of safe traffic laws within the university, raising 
students' awareness of safe motorcycle riding. This in turn will lead to better and 
safer riding skills among students. 
 
Keywords: Knowledge of traffic rules, safe motorcycle riding skills, students 
 
บทนำ 

อุบัติเหตุทางถนนนับเป็นปัญหาสำคัญระดับโลก จากการรายงานขององค์การอนามัยโลก 
(World Health Organization: WHO) ปี 2018 พบว่า ปัจจุบันจำนวนผู้เสียชีวิตจากการชน               
บนถนน ทั่วโลกเพิ่มขึ้นจาก 1.25 ล้านคน เป็น 1.35 ล้านคนในช่วงเพียงสามปีที่ผ่านมา ซึ่งเท่ากับ             
ว ันละ 3,700 คน และเป ็นสาเหต ุอ ันด ับ  1 ท ี ่คร ่าช ีว ิตของเด ็กและเยาวชนท ั ่ ว โลก                                
โดยครึ่งของผู้เสียชีวิตเป็นผู้ขับขี่  รถจักรยานยนต์ จักรยาน และคนเดินถนน สถานการณ์ความ
ปลอดภ ัยทางถนนในประเทศไทยน ั ้นต ิด  1 ใน 10 ของประเทศที ่ม ีอ ัตราการเส ียช ีวิต                            
มากที่สุดของโลก ซึ่งประเทศไทยเป็นอันดับ 9 ของโลก และมีผู้เสียชีวิต 22,491 รายต่อปี อีกทั้งมี
อ ัตราการเสียชีว ิต จากอุบัต ิเหตุทางถนนเป็นอันดับที ่หนึ ่งของ เอเชียตะวันออกเฉียงใต้                         
โดยยานพาหนะที่เกิดอุบัติเหตุและมีการเสียชีวิต มากที่สุด คือ รถจักรยานยนต์ (World Health 
Organization, 2018)  
           การขับขี ่โดยการใช้รถจักรยานยนต์เป็นที ่นิยมภายในประเทศ  สะดวกต่อการขับขี่  
คล่องตัวและรวดเร็ว อย่างไรก็ตามการขับขี่รถจักรยานยนต์มีความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุมาก
ที ่ส ุด ปัจจัยเสี ่ยงที ่ก่อให้เกิดอุบัติเหตุ  ได้แก่ การขับตามหลังรถคันอื ่นในระยะกระชั ้นชิด                        
การขับขี่ย้อนศร เป็นปัจจัยเสี่ยงที่ก่อให้เกิด ความรุนแรงจากอุบัติเหตุเหตุที่ก่อให้เกิดอุบัติเหตุมาก
ที่สุด คือ ชนกัน ล้มเอง โดยเฉพาะอย่างยิ่ง การไม่สวมหมวกนิรภัยในขณะขับขี่ทำให้ผู้ขับขี่ได้รับ
บาดเจ็บรุนแรงมากยิ ่งขึ ้นโดยเฉพาะบริเวณศีรษะ สาเหตุที ่ไม่สวมหมวกนิรภัยในขณะขับขี่
รถจักรยานยนต์เนื่องจาก ทำ ให้มองเห็นไม่ชัดเจน ทำให้เสียทรงผม และไม่สะดวกในการพกพา 
อย่างไรก็ตามความรู้ทัศนคติที่ดีจะส่งผลให้ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์มีพฤติกรรมเสี่ยงในระดับต่ำ                 
การให้ความรู้ในการขับขี่รถจักรยานยนต์อย่างปลอดภัยส่งผลให้ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์มีความรู้
เพ่ิมข้ึนและทำให้มีการเปลี่ยนแปลงให้พฤติกรรมในขับขี่อย่างปลอดภัยมากยิ่งขึ้นเมื่อเทียบกับกลุ่ม
ที่ไม่ได้ให้ความรู้ (ชุติมา เจียมใจ, และคณะ, 2559) 

จากการสังเกตพฤติกรรมการขับขี ่รถจักรยานยนต์ของนักศึกษาคณะสหเวชศาสตร์  
มหาวิทยาลัยปทุมธานีในช่วงก่อนทำวิจัย 1 ภาคเรียน พบว่า ส่วนใหญ่มีพฤติกรรมการขับขี่ที่ไม่
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ปลอดภัย เช่น การขับขี่ย้อนศร การไม่ปฏิบัติตามกฎจราจร ไม่สวมหมวกนิรภัย และขับขี่ด้วย
ความเร็ว เป็นต้น 
           ผู้วิจัยจึงสนใจที่จะศึกษาปัจจัยที่มีความสัมพันธ์กับทักษะในการขับขี่รถจักรยานยนต์ที่
ปลอดภัยของนักศึกษาคณะสหเวชศาสตร์ มหาวิทยาลัยปทุมธานี  

 
วัตถุประสงค์ของการวิจัย 

เพื่อศึกษาปัจจัยที่มีความสัมพันธ์ระหว่างคุณลักษณะส่วนบุคคล ความรู้ กับทักษะในการ
ขับข่ีรถจักรยานยนต์ที่ปลอดภัยของนักศึกษาคณะสหเวชศาสตร์ มหาวิทยาลัยปทุมธานี 

 
กรอบแนวคิดการวิจัย 
       การศ ึกษาน ี ้ เป ็นการศ ึกษาเช ิงปร ิมาณแบบภาคต ัดขวาง  (Cross-sectional study)                      
ตามแนวคิดทฤษฎีการเกิดอุบัติเหตุ ความรู้เกี่ยวกับกฎจราจร พฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์ที่
ปลอดภัย และงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 
 

           ตัวแปรต้น                                     ตัวแปรตาม 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 1 กรอบแนวคิดการวิจัย 
 

วิธีการดำเนินวิจัย 
 การศึกษานี ้เป ็นการศึกษาเชิงปริมาณแบบภาคตัดขวาง  (Cross-sectional study)                 
โดยกำหนดตัวแปรต้น ได้แก่ 1) คุณลักษณะส่วนบุคคลของกลุ่มตัวอย่าง 2) ความรู้ด้านกฎจราจร
ในการขับขี่รถจักรยานยนต์ของนักศึกษาปริญญาตรี  คณะสหเวชศาสตร์ มหาวิทยาลัยปทุมธานี             
ตัวแปรตาม ได้แก่ ทักษะในการขับขี่รถจักรยานยนต์ที่ปลอดภัยของนักศึกษา คณะสหเวชศาสตร์ 
มหาวิทยาลัยปทุมธานี 
 

ทักษะการขับข่ี
รถจักรยานยนต์ที่

ปลอดภัย 
 

ข้อมูลส่วนบุคคล 
    เพศ  
    อายุ  
    ชั้นปีการศึกษา 
    
     
 
ความรู้ด้านกฎจราจรในการขับ
ขี่รถจักรยานยนต์ 
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ประชากรและกลุ่มตัวอย่าง 
         ประชากร ค ือ ประชากรท ี ่ ใช ้ ในการศ ึกษาคร ั ้ งน ี ้  ค ือ น ักศ ึกษาปร ิญญาตรี                         
คณะสหเวชศาสตร์ มหาวิทยาลัยปทุมธานี ภาคเรียนที่ 1 ปีการศึกษา 2567 จำนวน 235 คน 
คำนวณขนาดกลุ่มตัวอย่างโดยใช้สูตรของเครซี่และมอร์แกน (Krejcie & Morgan, 1970) ได้กลุ่ม
ตัวอย่างเท่ากับ 146 คน สุ่มตัวอย่างแบบเจาะจง (Purposive Sampling) โดยกำหนดคุณสมบัติ
ของผู้แบบสอบของการวิจัย โดยมีเกณฑ์การคัดเข้า ได้แก่ 1) เป็นผู้ขับขี่จักรยานยนต์มาเรียนที่
มหาวิทยาลัย 2) ยินยอมเข้าร่วมการวิจัย  3) สามารถสื่อสารและตอบแบบสอบถามได้ 
 
เครื่องมือที่ใช้ในการวิจัย 

เป็นแบบสอบถามมี 3 ส่วน ประกอบด้วย  
               ส่วนที่ 1 แบบสอบถามส่วนบุคคล ประกอบด้วย เพศ ชั้นปีการศึกษา การเกิดอุบัติเหตุ  
               ส่วนที่ 2 แบบสอบถามความรู้การใช้กฎจราจร ประกอบด้วยแบบสอบถามจำนวน 10 
ข้อ เป็นแบบให้เลือกตอบคือ ถูกได้ 1 คะแนน และ ผิดได้ 0 คะแนน ให้ผู ้ตอบเลือกตอบเพียง
คำตอบเดียว แปลผลคะแนนโดยใช้เกณฑ์การแบ่งระดับชั้นตามเกณฑ์ ของบลูม (Bloom, 1971) 
แบ่งเป็น 3 ระดับ ดังนี้ ความรู ้ระดับสูง คะแนนร้อยละ 80 -100, ความรู ้ระดับปานกลาง                   
คะแนนร้อยละ 60 -79 และความรู้ระดับต่ำ คะแนนร้อยละ 0 -59 
               ส่วนที่ 3 แบบสอบถามทักษะการขับขี่รถจักรยานยนต์ ประกอบด้วย แบบสอบถาม
จำนวน 20 ข้อ ลักษณะ 3 ตัวเลือก คือ ปฏิบัติเป็นประจำ ปฏิบัติบางครั้ง ไม่เคยปฏิบัติเลย จำนวน 
20 ข้อ การแปลผล แบ่งเป็น 3 ระดับ คือ ระดับด ีระดับปานกลาง และระดับไม่ดี ตามแนวคิดของ 
เบสท ์(Best John W, 1977) ระดับสูงสุดค่าคะแนนเฉลี่ยเท่ากับ 3.33 – 5.00 ระดับปานกลางค่า
คะแนนเฉลี่ย 1.67 – 3.32 และระดับต่ำค่าคะแนนเฉลี่ย 1.00 – 1.66 
 
การตรวจสอบคุณภาพเครื่องมือ 

แบบสอบถามนี้พัฒนาขึ้นเองโดยผู้วิจัย ซึ่งผ่านการตรวจสอบคุณสมบัติของเครื่องมือ ด้วย
การหา ค่าดัชนีความตรงเชิงเนื้อหา (Validity) จากผู้ทรงคุณวุฒิ จำนวน 3 คน โดยเลือกข้อที่มีค่า
ด ัชน ีความสอดคล้อง (IOC) เท ่าก ับ 0.67-1.00 ข ึ ้นไป และนำไปใช ้ทดลองเก็บข ้อมูล                       
เพ่ือหาความเชื่อมั่นของแบบสอบถาม กับกลุ่มนักศึกษาที่มีคุณสมบัติใกล้เคียงกับกลุ่มตัวอย่าง โดย
ทดลองเก็บข้อมูลกับกลุ่มนักศึกษาที่ศึกษาอยู่ในมหาวิทยาลัยเขตกรุงเทพมหานคร จำนวน 30 คน 
ได้ค่าความเชื่อมั่น (Reliability) ของแบบสอบถามด้านทักษะการขับขี่รถจักรยานยนต์ เท่ากับ 
0.88 และแบบสอบถามความรู้ ได้ค่า KR 20 เท่ากับ 0.85 
 
 
 
 
 



 

49 
 

การเก็บรวบรวมข้อมูล  
การเก็บรวบรวมข้อมูลในการวิจัยครั้งนี้  ผู ้วิจัยเป็นผู้เก็บรวบรวมข้อมูลในช่วงระหว่าง               

24 กรกฎาคม 2567 ถึง 25 กันยายน 2567 โดยการแจกแบบสอบถามตามจำนวนกลุ่มตัวอย่างที่
คัดเลือกแล้ว จำนวน 146 คน และนำข้อมูลมาตรวจสอบความถูกต้องและจัดทำข้อมูลโดยลงรหัส
ในแบบสอบถามจนครบถ้วนสมบูรณ์ 
 
การวิเคราะห์ข้อมูล 

การวิเคราะห์ข้อมูลโดยใช้โปรแกรมคอมพิวเตอร์สำเร็จรูปในการวิเคราะห์ข้อมูล วิเคราะห์
ด้วยสถิติเชิงพรรณนา (Descriptive Statistics) ได้แก่ จำนวน ร้อยละ ค่าเฉลี่ย และส่วนเบี่ยงเบน
มาตรฐาน และวิเคราะห์สถิติเชิงอนุมานด้วยการวิเคราะห์ความสัมพันธ์โดยใช้สถิติ  Chi - Square 
test   
 
ผลการวิจัย 
         1. ข้อมูลคุณลักษณะส่วนบุคคล พบว่า กลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่เป็นเพศหญิง จำนวน 135 คน 
คิดเป็นร้อยละ 92.47 กำลังศึกษาอยู่ชั้นปีที่ 1 และชั้นปีที่ 2 จำนวน 41 คน คิดเป็นร้อยละ 28.81 
มีประวัติเคยเกิดอุบัติเหตุจากรถจักรยานยนต์ จำนวน 63 คน คิดเป็นร้อยละ 56.85 รายละเอียด
แสดงดังตารางที่ 1 
 
ตารางที ่1 ข้อมูลส่วนบุคคล แสดงจำนวนและร้อยละข้อมูลส่วนบุคคลของกลุ่มตัวอย่าง (n = 146)  

ข้อมูลส่วนบุคคล จำนวน ร้อยละ 
เพศ 
        หญิง 
        ชาย 

 
135 
11 

 
92.47 
7.53 

ชั้นปีการศึกษา 
        ปี 1 
        ปี 2 
        ปี 3 
        ปี 4 

 
41 
41 
39 
22 

 
28.10 
28.10 
26.70 
17.10 

ประวัติการเกิดอุบัติเหตุจากรถจักรยานยนต์ 
        เคย   
        ไม่เคย 

 
83 
63 

 
56.85 
43.15 
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2. ผลการวิเคราะห์ระดับความรู้และทักษะการขับขี่รถจักยานยนต์ของนักศึกษา  พบว่า 
ความรู้ส่วนใหญ่อยู่ในระดับดี (ร้อยละ 56.20, 𝑥̅ = 6.46, S.D.= 1.72) และทักษะการขับขี่รถจัก
ยานยนต์ของนักศึกษาส่วนใหญ่อยู่ในระดับปานกลาง (ร้อยละ 77.40, 𝑥̅ = 2.21, S.D.= 0.42) 
รายละเอียดดังตารางที่ 2 
 
ตารางท่ี 2 ระดับความรู้ และทักษะการขับขี่รถจักยานยนต์ของนักศึกษา (n = 146)  

ตัวแปร 
ระดับคะแนน 

ดี 
จำนวน (ร้อยละ) 

ปานกลาง 
จำนวน (ร้อยละ) 

ไม่ดี 
จำนวน (ร้อยละ) 

𝒙̅ (S.D.) 

ความรู้ 82 (56.20) 64 (43.80) 0 (0.00) 6.46 (1.72) 
ทักษะการขับขี่ 
รถจักยานยนต์ 

32 (21.90) 113 (77.40) 1 (7.00) 2.21 (0.42) 

 
3. ปัจจัยที่มีความสัมพันธ์กับทักษะในการขับขี่รถจักรยานยนต์ที่ปลอดภัยของนักศึกษา 

คณะสหเวชศาสตร์ มหาวิทยาลัยปทุมธานี จากการวิเคราะห์โดยใช้สถิติไคสแควร์  (Chi-square) 
ปัจจัยส่วนบุคคล พบว่า เพศ ชั้นปีการศึกษา การเกิดอุบัติเหตุจากรถจักรยานยนต์ที ่ผ่านมา                  
ไม่มีความสัมพันธ์อย่างมีนัยสำคัญทางสถิติกับทักษะในการขับขี่รถจักรยานยนต์ที่ปลอดภัยของ
นักศึกษา คณะสหเวชศาสตร์ มหาวิทยาลัยปทุมธานี ในส่วนปัจจัยด้านความรู ้ด้านกฎจราจร                      
มีความสัมพันธ์อย่างมีนัยสำคัญทางสถิติกับทักษะในการขับขี่รถจักรยานยนต์ที่ปลอดภัยของ
นักศึกษา คณะสหเวชศาสตร์ มหาวิทยาลัยปทุมธานี (p-value < 0.001) รายละเอียดดังตารางที่ 3 

 
ตารางท่ี 3 ปัจจัยที่มีความสัมพันธ์กับทักษะการขับขี่รถจักรยานยนต์ (n =146) 

ตัวแปรอิสระ 
ทักษะการขับขี่รถจักรยานยนต์ 
𝑥2 P-value 

เพศ 0.187 0.91 

ชั้นปีการศึกษา 5.513 0.48 
การเกิดอุบัติเหตุจากรถจักรยานยนต์ 0.961 0.61 
ความรู้ 32.775 0.001* 

* P-value < 0.05  
 
อภิปรายผล 
         1. ปัจจัยการวิเคราะห์ระดับความรู้และทักษะการขับขี่รถจักยายนต์ของนักศึกษาของกลุ่ม
ตัวอย่าง พบว่า ความรู้ส่วนใหญ่อยู่ในระดับดี (ร้อยละ 56.20, M= 6.46, S.D.= 1.72) สอดคล้อง
กับการศึกษาของ ขนิษฐา ยอดไทร และคณะ (2568) ระดับความรู้มีความสัมพันธ์ทักษะการขับขี่
รถจักยายนต์ สอดคล้องกับการศึกษา ขนิษฐา ยอดไทร และคณะ (2568) ได้ศึกษาพฤติกรรมการ
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ขับข่ีรถจักรยานยนต์ที่ปลอดภัยของนักศึกษา พบว่าจากข้อมูลระดับความรู้เกี่ยวกับกฎหมายจราจร
ในการขับขี่รถจักรยานยนต์ พบว่า กลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่ ร้อยละ 92.4 มีความรู้ในระดับสูง                    
รวมไปถึงทักษะการขับขี่รถจักยายนต์ของนักศึกษาส่วนใหญ่อยู่ในระดับปานกลาง (ร้อยละ 77.40 , 
𝑥̅= 2.21, S.D.= 0.42) สอดคล้องกับการศึกษาของ มนต์นภา เกิดสุข และคณะ (2562) ระดับ
ทักษะการขับขี่รถจักยายนต์ของนักศึกษา สอดคล้องกับการศึกษา กฤษณา แก้วพิพัฒน์ และคณะ
(2562) ซ่ึงได้ศึกษาพฤติกรรมความปลอดภัยในการขับขี่รถจักรยานยนต์ของนักศึกษามหาวิทยาลัย
ราชภัฎ ราชนครินทร์ พบว่านักศึกษามหาวิทยาลัยราชภัฎราชนครินทร์มีพฤติกรรมความปลอดภัย
ในการขับขี่รถจักรยานยนต์ส่วนใหญ่อยู่ในระดับปานกลาง มีจำนวน 156 คน คน คิดเป็นร้อยละ 
47.70 โดยภาพรวมมีระดับความรู้อยู ่ในระดับความคิดเห็นที ่ดี และมีระดับทักษะการขับขี่
รถจักรยานยนต์ โดยภาพรวมอยู่ในระดับปานกลาง 
         2. ปัจจัยที่มีความสัมพันธ์กับทักษะในการขับขี่รถจักรยานยนต์ที่ปลอดภัยของนักศึกษา  
ได้แก่ เพศ ไม่มีความสัมพันธ์อย่างมีนัยสำคัญทางสถิติกับทักษะในการขับขี่รถจักรยานยนต์ที่
ปลอดภัยของนักศึกษา สอดคล้องกับการศึกษาของ Setyowati et al (2024) ได้ศึกษาพฤติกรรม
การขับขี่ที่เสี่ยงของนักศึกษามหาวิทยาลัยในประเทศอินโดนีเซีย พบว่าการวิเคราะห์ทางสถิติพบว่า
เพศไม่มีความแตกต่างอย่างมีนัยสำคัญ (ค่า p > 0.05) ซึ่งแสดงว่าเพศไม่ได้มีบทบาทสำคัญต่อ
พฤติกรรมการขับข่ีอย่างปลอดภัย 
          นอกจากนี้ ปัจจัยด้านความรู้ด้านกฎหมายจราจรมีความสัมพันธ์อย่างมีนัยสำคัญทางสถิติ
กับทักษะในการขับขี ่รถจักรยานยนต์ที ่ปลอดภัยของนักศึกษา  สอคล้องกับการศึกษาของ                          
ธวัชชัย เอกสันติ และคณะ (2564) ได้ศึกษาความรู้ ทัศนคติ และพฤติกรรมการขับข่ีกับการป้องกัน
อุบัติเหตุจากการขับขี่รถจักรยานยนต์ของนักศึกษา คณะสาธารณสุขศาสตร์ มหาวิทยาลัยราชภัฏ
นครราชสีมา พบว่า ความรู้และทัศนคติ และพฤติกรรมการขับขี่มีความสัมพันธ์ทางบวกกับการ
ป้องกันอุบัติเหตุจากการขับขี่รถจักรยานยนต์ อย่างมีนัยสำคัญทางสถิติ (p < .001) ในระดับน้อย                   
(r = 0.302, 0.278 และ 0.379 ตามลำดับ) 
 
การนำผลการวิจัยไปใช้  

จากการศึกษาจะเห็นได้ว่าปัจจัยด้านความรู้  มีความสัมพันธ์กับกับทักษะการขับขี่
รถจักรยานยนต์ที ่ปลอดภัยของนักศึกษา อย่างมีนัยสำคัญทางสถิติ  หน่วยงานที ่เกี ่ยวข้อง                   
ควรกำหนดนโยบายการส่งเสริมความรู้ในการใช้กฎจราจรอย่างปลอดภัยในมหาวิทยาลัยให้แก่
นักศึกษา เพื่อสร้างความตระหนักในการขับขี่จักรยายนต์อย่างปลอดภัย ซึ่งจะนำไปสู่การมีทักษะ
การขับขี่จักรยายนต์ที่ดีและปลอดภัยของนักศึกษาต่อไป 
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