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บทคดัย่อ 

งำนวจิยันี้มวีตัถุประสงค ์(1) เพื่อศกึษำถงึขอ้มลูค่ำใชจ้่ำยระหว่ำงกำรลงทุนซื้อรถบรรทุก 10 ลอ้และลูกพ่วง กบักำร
จดัจำ้งผูร้บัเหมำขนส่งจำกแหล่งภำยนอก (2) เพื่อศกึษำถงึควำมเป็นไปไดใ้นกำรลงทุนซื้อรถบรรทุก 10 ล้อ และลูกพ่วง
เพื่อทดแทนกำรจำ้งผูร้บัเหมำขนส่งหรอืรถร่วมจำกแหล่งภำยนอก (3) เพื่อศกึษำขอ้มลูพืน้ฐำน ส ำหรบัปัจจยัต่ำง ๆ ทีใ่ชใ้น
กำรค ำนวณตน้ทุนในกำรตดัสนิใจซื้อรถบรรทุก โดยบรษิทักรณีศกึษำซึง่ด ำเนินธุรกจิขนส่งมำกว่ำ 10 ปี ตอ้งกำรแนวทำงที่
หลำกหลำยเพื่อพจิำรณำกำรลงทุนใหก้ำรด ำเนินงำนมปีระสทิธภิำพและไม่สะดุด เน่ืองจำกมสีญัญำจำ้งงำนระยะเวลำ 3 ปีที่
อำจส่งผลต่อประสิทธภิำพและควำมเชื่อมัน่ในกำรประมูลงำนครัง้ต่อไป กำรศึกษำได้ออกแบบแนวทำงกำรตัดสินใจ 6 
แนวทำง ประกอบดว้ย 1) กำรลงทุนซื้อรถบรรทุกสบิล้อมอืหนึ่ง 7 คนั 2) กำรลงทุนซื้อรถมอืสอง 7 คนั 3) กำรจดัจำ้งบริ
กำรขนส่งภำยนอก 7 คนั 4) กำรผสมผสำนระหว่ำงกำรซื้อรถมอืหนึ่ง 4 คนักบักำรจำ้งรถร่วม 3 คนั 5) กำรซื้อรถมอืสอง 4 
คนัร่วมกบักำรจำ้งรถภำยนอก 3 คนั 6) กำรใชร้ถบรษิทัทัง้หมดโดยจำ้งขนส่งภำยนอกเฉพำะวนัทีร่ถไม่เพยีงพอ โดยกำร
วเิครำะห์ครอบคลุมทัง้ดำ้นตน้ทุนคงที ่ต้นทุนผนัแปร ค่ำเสื่อมรำคำ ค่ำบ ำรุงรกัษำ และผลตอบแทนจำกกำรลงทุนในระยะ
ยำว  

ผลกำรวเิครำะหพ์บว่ำ แนวทำงทีเ่หมำะสมทีสุ่ดคอืกำรลงทุนซื้อรถบรรทุกสบิลอ้มอืสองสภำพประมำณ 80% จ ำนวน 
4 คนั โดยใช้รถของบรษิัทเองเพิม่เติมอีก 3 คนั เนื่องจำกสำมำรถลดต้นทุนกำรด ำเนินงำนและเพิม่ประสทิธภิำพในกำร
บรหิำรจดักำรทรพัยำกร ซึง่ส่งผลใหบ้รษิทัสำมำรถพลกิสถำนกำรณ์จำกกำรขำดทุนเฉลีย่ 67,976 บำทต่อเดอืน เป็นมกี ำไร
เฉลี่ย 184,024 บำทต่อเดอืน คดิเป็นผลตอบแทนกำรลงทุนทีร่อ้ยละ 15.3 ต่อปี นอกจำกนี้ยงัช่วยเพิม่ควำมยดืหยุ่นในกำร
บรหิำรจดักำรและสรำ้งควำมไดเ้ปรยีบในกำรแขง่ขนัทำงธุรกจิในระยะยำว 
ค าส าคญั: กำรลงทุนซื้อรถบรรทุก ตน้ทุนกำรขนส่ง กำรตดัสนิใจลงทุน ประสทิธภิำพกำรด ำเนินงำน  
 
Abstract 

This research aims to (1) examine the cost data associated with investing in the purchase of 10-wheel trucks 
and trailers compared to outsourcing transport services from external contractors, (2) assess the feasibility of 
investing in 10-wheel trucks and trailers to replace the use of external transport contractors or partner vehicles, 
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and (3) provide fundamental information on the factors involved in cost calculations for decision-making regarding 
truck purchases. The case study company, which has been operating in the logistics sector for over 10 years, 
seeks diverse investment strategies to ensure operational efficiency and continuity, given its 3-year contractual 
agreements that may affect efficiency and confidence in future bidding opportunities. The study designs six decision-
making scenarios, as follows 1) Investing in the purchase of seven new 10-wheel trucks 2) Investing in the purchase 
of seven used trucks 3) Outsourcing transportation services for seven trucks 4) Combining the purchase of four 
new trucks with outsourcing three external trucks 5) Combining the purchase of four used trucks with outsourcing 
three external trucks 6) Using the company’s existing trucks while outsourcing transportation only when internal 
fleet capacity is insufficient. The analysis encompasses fixed costs, variable costs, depreciation, maintenance 
expenses, and long-term investment returns.  

The results reveal that the most suitable approach is to invest in the purchase of four used 10-wheel trucks 
in approximately 80% condition, supplemented by the company’s existing three trucks. This approach effectively 
reduces operational costs and enhances resource management efficiency, enabling the company to shift from an 
average monthly loss of 67,976 THB to an average monthly profit of 184,024 THB. This represents an annual 
return on investment of 15.3%. Additionally, this strategy increases flexibility in resource management and provides 
a competitive advantage in the long-term business landscape. 
Keywords: Investment in trucks, Transportation cost, Investment decisions, Operational efficiency 
 
1. บทน า 

บรษิัท ภทัรพล ทรำนสปอร์ต จ ำกดั เป็นผู้ให้บรกิำรด้ำนกำรขนส่งสนิค้ำทำงถนนที่ก่อตัง้ในปี พ.ศ. 2557 โดยมี
ส ำนักงำนใหญ่ตัง้อยู่ในจงัหวดัฉะเชงิเทรำ ใหบ้รกิำรขนส่งสนิคำ้ครอบคลุมทัง้ภำยในประเทศและประเทศเพื่อนบ้ำน ไดแ้ก่ 
ลำว พม่ำ และกมัพชูำ ดว้ยรปูแบบกำรด ำเนินธุรกจิในปัจจุบนัทีเ่น้นกำรรบังำนทัว่ไปแบบไม่มสีญัญำระยะยำว ส่งผลใหเ้กดิ
ควำมไม่แน่นอนของรำยไดแ้ละควำมผันผวนในกำรใชท้รพัยำกรรถขนส่ง ในขณะทีบ่รษิทัยงัคงมภีำระค่ำใชจ้่ำยคงที ่อำท ิ
เงนิเดอืนพนักงำน ค่ำเช่ำส ำนักงำน และค่ำสำธำรณูปโภคต่ำงๆ ท ำใหเ้กดิควำมทำ้ทำยในกำรบรหิำรเงนิทุนหมุนเวยีนและ
กำรวำงแผนทำงกำรเงนิในระยะยำว 

จำกสถำนกำรณ์ดงักล่ำว บริษัทจงึมแีผนยุทธศำสตร์ในกำรขยำยกำรด ำเนินงำนโดยกำรเขำ้ร่วมประมูลงำนที่มี
สญัญำระยะยำว 3 ปี เพื่อสรำ้งควำมมัน่คงดำ้นรำยไดแ้ละเพิม่ประสทิธภิำพในกำรบรหิำรจดักำรทรพัยำกร อย่ำงไรกต็ำม 
กำรขำดประสบกำรณ์ในกำรวเิครำะหโ์ครงสรำ้งตน้ทุนเพื่อก ำหนดรำคำประมูลทีเ่หมำะสม รวมถงึควำมจ ำเป็นในกำรลงทุน
จดัหำรถบรรทุกเพิม่เตมิจ ำนวน 4-7 คนั เป็นประเดน็ส ำคญัทีต่้องพจิำรณำอย่ำงรอบคอบ โดยเฉพำะในดำ้นกำรตดัสนิใจ
เลือกระหว่ำงกำรลงทุนซื้อรถใหม่หรือรถมือสอง ซึ่งแต่ละทำงเลือกมีข้อได้เปรียบและข้อจ ำกัดที่แตกต่ำงกันในด้ำน
ประสทิธภิำพกำรท ำงำน มำตรฐำนควำมปลอดภยั และตน้ทุนกำรด ำเนินงำนระยะยำว  

นอกจำกนี้ กำรพจิำรณำถงึปัจจยัดำ้นเทคโนโลยแีละนวตักรรมในอุตสำหกรรมกำรขนส่งทีม่กีำรเปลี่ยนแปลงอย่ำง
รวดเร็ว รวมถึงแนวโน้มด้ำนพลงังำนทำงเลอืกและควำมยัง่ยนืทำงสิง่แวดล้อม ล้วนเป็นองค์ประกอบส ำคญัที่ต้องน ำมำ
วเิครำะห์ประกอบกำรตดัสนิใจลงทุน กำรศกึษำนี้จงึมุ่งวเิครำะห์ควำมเป็นไปได้ในกำรลงทุนด้ำนยำนพำหนะส ำหรบักำร
ขนส่ง เปรยีบเทยีบกบักำรจ้ำงผู้รบัเหมำช่วง (Sub Contract) โดยค ำนึงถึงปัจจยัด้ำนกำรเงนิ กำรด ำเนินงำน และควำม
ยัง่ยนืทำงธุรกจิ เพื่อประกอบกำรตดัสนิใจในกำรด ำเนินธุรกจิอย่ำงมปีระสทิธภิำพและสรำ้งควำมไดเ้ปรยีบในกำรแข่งขนัใน
ระยะยำว ทัง้นี้ ผลกำรศกึษำจะเป็นแนวทำงส ำคญัในกำรก ำหนดกลยุทธก์ำรลงทุนและกำรพฒันำธุรกจิของบรษิทัในอนำคต 
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2. วตัถปุระสงคข์องการวิจยั 

1) เพื่อศกึษำถึงขอ้มูลค่ำใชจ้่ำยระหว่ำงกำรลงทุนซื้อรถบรรทุก 10 ล้อและลูกพ่วง กบักำรจดัจำ้งผู้รบัเหมำขนส่ง
จำกแหล่งภำยนอก 

2) เพื่อเปรยีบเทยีบค่ำใชจ้่ำยซื้อรถบรรทุก 10 ลอ้ และลูกพ่วงกบักำรจำ้งรถร่วมจำกแหล่งภำยนอก 
3) เพื่อน ำขอ้มลูค่ำใชจ้่ำยต่ำงๆทีไ่ดจ้ำกำรศกึษำมำประกอบกำรตดัสนิใจจดัซื้อรถบรรทุกมำด ำเนินกำรเองหรอืจำ้ง

รถร่วมมำด ำเนินกำร 
 
3. ประโยชน์ท่ีได้รบัจากการวิจยั 

1) ทรำบถึงขอ้มูลค่ำใชจ้่ำยระหว่ำงกำรลงทุนซื้อรถบรรทุก 10 ล้อและลูกพ่วง กบักำรจดัจำ้งผูร้บัเหมำขนส่งจำก
แหล่งภำยนอก  

2) ไดร้ปูแบบในกำรลงทุนซื้อรถบรรทุก 10 ลอ้และลูกพ่วง เพื่อทดแทนกำรจำ้งผูร้บัเหมำขนส่งจำกแหล่งภำยนอก  
3) ไดแ้นวทำงเกบ็ขอ้มลูค่ำใชจ้่ำยพืน้ฐำนต่ำง ๆ ทีใ่ชใ้นกำรค ำนวนตน้ทุนในกำรตดัสนิใจซื้อรถบรรทุก 

 
4. ขอบเขตการวิจยั 

1) ขอบเขตดำ้นเนื้อหำ ศกึษำและเกบ็รวบรวมขอ้มลูดำ้นเงนิลงทุน ค่ำใชจ้่ำย ก ำไรสุทธ ิมูลค่ำควำมเสีย่งทีเ่กดิขึน้ 
และระยะเวลำคนืทุน 

2) ขอบเขตด้ำนพื้นที่ กำรวจิยันี้ได้ท ำกำรศกึษำเฉพำะพื้นที่ในกำรด ำเนินงำนของบรษิัท ภทัรพล ทรำนสปอร์ต
จ ำกดั เท่ำนัน้ 

3) ขอบเขตดำ้นเวลำ ระยะเวลำในกำรศกึษำงำนวจิยันี้ ตัง้แต่เดอืนมกรำคม 2565 ถงึเดอืน ตุลำคม 2566 
 
5. แนวคิดและงานวิจยัท่ีเก่ียวข้อง 

 5.1 แนวคิดเก่ียวกบัองคป์ระกอบต้นทุนขนส่ง [1] 
 กำรจดักำรต้นทุนที่ดที ำให้กำรขนส่งมปีระสิทธผิลดแีละสำมำรถควบคุมกำรใช้ประโยชน์ของทรพัยำกรในกำร
ขนส่งไดด้ ีและรกัษำระดบักำรใหบ้รกิำรอยู่ในระดบัทีลู่กคำ้ตัง้ควำมหวงัไว ้รวมถงึควำมสำมำรถในกำรพจิำรณำตดัสนิใจว่ำ
จะจำ้งผูใ้หบ้รกิำรขนส่งจำกภำยนอกหรอืไม่ หรอืใชป้ระเมนิว่ำจะใชย้ำนยนตข์องตนเองหรอืว่ำจำ้งจำกภำยนอก กำรบนัทกึ
ต้นทุนสำมำรถบนัทึกต้นทุนจริงและสมรรถนะจริงเพื่อติดตำม และควบคุมปฏิบตัิกำรขนส่ง และกำรวดัต้นทุนเพื่อระบุ
จ ำนวนเงนิทุนและงบประมำณส ำหรบังำน กำรค ำนวณต้นทุนจะค ำนวณจำกแต่ละประเภทของทรพัยำกรในกำรขนส่งอนั
ประกอบไปดว้ย แรงงำนพนักงำนขบัรถทีเ่ป็นผูข้บัขีร่ถยนต์ เครื่องจกัรหรอืตวัรถยนต์ วสัดุสิน้เปลอืง  (ยำงรถยนต์ น ้ำมนั
เชื้อเพลงิ) เงนิลงทุนของทรพัยำกรโดยพจิำรณำจำกเวลำทีท่รพัยำกรนี้ถูกใชไ้ปตำมเป้ำหมำยต่ำงๆ หน่วยต้นทุน (Cost 
Unit) ทีใ่ชแ้สดงเช่น ต้นทุนต่อระยะเดนิทำงได ้(กโิลเมตร) ต้นทุนต่อน ้ำหนัก 1 ตนัในระยะทำง 1 กโิลเมตร และต้นทุนต่อ
กล่องทีจ่ดัส่ง โดยสำมำรถจดัท ำเป็นศูนย์ต้นทุน (Cost Center) เช่นกำรคดิต้นทุนต่อรถยนต์ ต่อแผนกขนส่ง ต่อพนักงำน
ขบัรถ เป็นตน้ [2]  

ต้นทุนทำงตรง (Direct Cost) ต้นทุนทีเ่ชื่อมโยงเขำ้กบัศูนย์ตน้ทุนไดโ้ดยตรงยกตวัอย่ำงเช่น ถ้ำใชร้ถยนต์เป็นศูนย์
ตน้ทุน ตน้ทุนทำงตรงกจ็ะรวมถงึ น ้ำมนัเชือ้เพลงิ ใบอนุญำตรถยนต ์และกำรประกนัภยัส ำหรบัรถยนต์ 

ต้นทุนทำงอ้อม (Indirect Cost) ต้นทุนทัว่ๆไปเกิดขึ้นในกำรด ำเนินธุรกิจ ต้นทุนเหล่ำนี้ยงัเป็นที่รู้จกัในรูปของค่ำ
ด ำเนินงำน (Overhead Cost) ซึ่งต้องถูกรวมเขำ้ไปหรอืครอบคลุมอยู่ในอตัรำตน้ทุนทีค่ดิกบัลูกคำ้ ดงันัน้ต้นทุนเหล่ำนี้ตอ้ง
เฉลี่ยอย่ำงเท่ำเทียมกันระหว่ำงรถยนต์แต่ละคันในฝ่ำยขนส่ง เช่น ค่ำจ้ำงพนักงำนส ำนักงำน ค่ำโทรศัพท์ ค่ำระบบ
เทคโนโลยสีำรสนเทศ เป็นตน้ 
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6. การวิเคราะห์ข้อมูล 

กำรวเิครำะหข์อ้มลูเชงิคุณภำพ เป็นกำรวเิครำะหข์อ้มลูในส่วนของเนื้อหำจำกเอกสำรวชิำกำร งำนวจิยัและทฤษฎทีี่
เกี่ยวขอ้ง เพื่อออกแบบรูปแบบกำรศกึษำรวมถงึกำรวเิครำะหข์อ้มลูเพื่ออภปิรำยผลกำรศกึษำโดยเชื่อมโยงกบัแนวคดิและ
ทฤษฎทีีเ่กีย่วขอ้ง  

กำรวิเครำะห์ขอ้มูลเชิงปริมำณ โดยกำรวิเครำะห์เปรียบเทียบขอ้มูลต้นทุนค่ำใช้จ่ำยที่เก็บรวบรวมจำกเอกสำร  
ในกำรจดัซื้อรถบรรทุก 10 ลอ้พรอ้มลูกพ่วง และกำรจำ้งเหมำรถร่วมบรกิำร รวมถงึขอ้มลูค่ำใชจ้ำ่ยอื่นๆ ทีเ่กีย่วขอ้งเพื่อเป็น
ขอ้มลูอำ้งองิประกอบกำรสรุปผลกำรศกึษำ 
 

7. ผลการวิจยั 

ต้นทุนทีน่ ำมำใชว้เิครำะหข์อ้มลูเป็นตน้ทุนทีเ่กดิขึน้จรงิทัง้หมด เพื่อใหบ้รษิทัทรำบถงึต้นทุนทีแ่ทจ้รงิจะประกอบไป
ดว้ยตน้ทุนคงที ่และตน้ทุนแปรผนั น ำตน้ทุนทีค่ ำนวณไดแ้ปลงเป็นกโิลเมตร และแปลงเป็นตน้ทุนค่ำใชจ้่ำยต่อเดอืน 

7.1 ต้นทุนซื้อรถบรรทุก 10 ล้อ พ่วงแม่-ลูก มือหน่ีง จ านวน 1 คนั 

7.1.1 รำคำรถบรรทุก 10 ลอ้ พ่วงแม่-ลูก มอืหนี่ง 
ทำงบรษิัทตดัสนิใจเลอืกซื้อรถบรรทุกของฮโีน่ โดยรำคำรถบรรทุก 10 ล้อ รุ่น HINO-FL8 ปี 2023 ม ี260 แรงมำ้ 

(ตวัแทนจ ำหน่ำย บรษิทั ชยัรชักำร (กรุงเทพ) จ ำกดั ขอ้มลู ณ เดอืน มถิุนำยน พ.ศ. 2566)  
รำคำ 10 ล้อพรอ้มตู้ 10 บำน (รำคำเงนิสด 2,584,112.15 บำท ภำษีมูลค่ำเพิม่ 180,887.85 บำท รวม 2,765,000 

บำท) 
รำคำลูกพ่วงพร้อมตู้ ประตู 10 บำน ยำว 7.5 เมตร (รำคำเงินสด 350,000 บำท ภำษีมูลค่ำเพิ่ม 24,500 บำท  

รวม 374,500 บำท) 
รำคำรถ 10 ล้อและลูกพ่วงรวมภำษีมูลค่ำเพิม่ ทัง้สิ้น 3,139,500 บำท ดอกเบี้ยรำยปีอยู่ที่ 3.30% ต่อปี แบ่งจ่ำย 

60 งวด ค่ำงวดจะอยู่ที ่รำคำรถเงนิสด (2,584,112.15 + 350,000) รวม 2,934,112.15 บำท อตัรำดอกเบี้ย 3.30% ต่อปี 
ระยะเวลำผ่อน 60 งวด 

กำรค ำนวณค่ำงวดรถบรรทุก 10 ล้อและลูกพ่วง ยอดเงนิทีต่้องกู้จำกสถำบนักำรเงนิอยู่ที ่2,934,112.15 บำท เมื่อ
ค ำนวณรวมดอกเบีย้ 3.30% ต่อปี ตลอดระยะเวลำผ่อนช ำระ 5 ปี จะไดย้อดผ่อนช ำระทัง้หมดประมำณ 3.4 ล้ำนบำท หรอื
คดิเป็นค่ำงวดรำยเดอืน 60,959 บำท ซึง่รวมภำษมีลูค่ำเพิม่แลว้ 

7.1.2 รำคำรถบรรทุก 10 ลอ้ พ่วงแม่-ลูก มอืสอง 
รำคำรถบรรทุก 10 ลอ้มอื 2 สภำพ 80% ขึน้เลขไมลไ์ม่เกนิ 300,000 กโิลเมตรรวมตู ้10 บำน รำคำจะอยู่ทีป่ระมำณ 

1,600,000 – 1,700,000 บำท (เอกวฒัน์ เซอร์วสิ ขอ้มูล ณ เดอืนกรกฎำคม พ.ศ. 2566) รำคำ 10 ล้อพร้อมตู้ 10 บำน 
(รำคำเงนิสด 1,542,056 บำท ภำษีมูลค่ำเพิม่  107,944  รวม 1,650,000 บำท ) รำคำลูกพ่วง พรอ้มตู้ 10 บำน 7.5 เมตร 
(รำคำเงนิสด 350,000 บำท ภำษมีลูค่ำเพิม่ 24,500 บำท รวม 374,500 บำท) รำคำรถ 10 ลอ้และลูกพ่วงรวมภำษมีลูค่ำเพิม่ 
ทัง้สิ้น 2,024,500 บำท ดอกเบี้ยรำยปีอยู่ที่ 3.30% ต่อปี แบ่งจ่ำย 60 งวด ค่ำงวดจะอยู่ที่ รำคำรถเงนิสด (1,542,056 + 
350,000) รวม 1,892,056 บำท อตัรำดอกเบีย้ 3.30% ต่อปี 

กำรค ำนวณค่ำงวดรถบรรทุก 10 ล้อมอืสองพรอ้มลูกพ่วง ยอดเงนิทีต่อ้งกู้จำกสถำบนักำรเงนิอยู่ที ่1,892,056 บำท 
เมื่อค ำนวณรวมดอกเบี้ย 3.30% ต่อปี ตลอดระยะเวลำผ่อนช ำระ 5 ปี จะไดย้อดผ่อนช ำระทัง้หมดประมำณ 2.2 ล้ำนบำท 
หรอืคดิเป็นค่ำงวดรำยเดอืน 39,310 บำท ซึง่รวมภำษมีลูค่ำเพิม่แลว้  
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โดยสรุปค่ำงวดรถบรรทุกทัง้ 2 แบบทีต่อ้งช ำระตำมจ ำนวนรถดงัตำรำงที ่1 
ตารางท่ี 1 แสดงค่ำงวดรถ มอืหนึ่งและมอืสองต่อเดอืนตำมจ ำนวนรถ  

ประเภทรถ 
จ านวนรถ 

คนัท่ี1 คนัท่ี4 คนัท่ี7 
รถมอืหนึ่งพรอ้มลูกพ่วง 60,959 243,836 426,713 
รถมอืสองพรอ้มลูกพว่ง 39,310 157,240 275,170 

 

7.2 ค่าบ ารงุรกัษา  
ค่ำบ ำรุงรกัษำประกอบดว้ย 2 ส่วนหลกั ไดแ้ก่ 1) ค่ำบ ำรุงรกัษำทัว่ไป 2) ค่ำเปลีย่นยำง  

7.2.1 ค่ำบ ำรุงรกัษำทัว่ไป 
ค่ำบ ำรุงรกัษำทัว่ไป ได้แก่ น ้ำมนัเครื่อง กรองน ้ำมนัเครื่อง , กรองดกัน ้ำ, กรองน ้ำมนัโซ่ล่ำ เปลี่ยนทุก 20,000 

กโิลเมตร รวมค่ำใชจ้่ำยต่อครัง้อยู่ที่ 1,880.5 บำท คดิเป็นกโิลเมตร = 1,880.5  ÷ 20,000  จะอยู่ที ่0.09 บำทต่อกโิลเมตร 
ระยะทำงวิง่ต่อ 1 เทีย่วอยู่ที ่439 กโิลเมตร 1 เดอืนวิง่ 8 เทีย่วจะอยู่ทีร่ะยะทำง 3,512 กโิลเมตร ค่ำใชจ้่ำยต่อเดอืนจะอยู่ที ่
3,512 x 0.09 = 316 บำทต่อเดอืน [3] 

7.2.2 ค่ำเปลีย่นยำง 
ค่ำเปลี่ยนยำง ยำงรถบรรทุกมอีำยุกำรใช้งำนเฉลี่ยประมำณ 2-3 ปี หรอื 100,000-120,000 กิโลเมตร รำคำยำง 

8,100 บำท[4] ต่อ 1 เสน้ เปลีย่น 18 ลอ้ รำคำรวม 145,800 บำทต่อ 3 ปี หรอื 4,050 บำทต่อคนัต่อเดอืน 
 
ตารางท่ี 2 แสดงค่ำใชจ้่ำยเปลีย่นถ่ำยของเหลว 

รายการ จ านวนท่ีใช้ต่อคนั ราคาต่อหน่วย 
ค่าใช้จ่ายต่อจ านวนรถ 

1 คนั 4 คนั 7 คนั 
น ้ำมนัเครื่อง 15 ลติร 74.5 1,117.5 4,470 7,822.5 
กรองเครื่อง 1 ชิน้ 430 430 1,720 3,010 
กรองดกัน ้ำ 1 ชิน้ 143 143 572 1,001 
กรองน ้ำมนัโซ่ล่ำ 1 ชิน้ 190 190 760 1,330 

ราคารวม  1,880.5 7,522 13,163.5 

7.3 ค่าเส่ือมราคา  
วธิทีีเ่หมำะส่ำหรบักำรคดิรำคำค่ำเสื่อมรำคำส ำหรบัรถบรรทุก คอื วธิเีสน้ตรง (Straight line method) เนื่องจำกงำ่ย

ต่อกำรค ำนวณ ซึ่งเหมำะส ำหรบัรถบรรทุกทีม่กีำรเสื่อมสภำพ ไปตำมเวลำมำกกว่ำเสื่อมสภำพเพรำะกำรใชง้ำน เป็นกำร
เสื่อมสภำพใกลเ้คยีงกนัทุกปี [5] โดยอำยุกำร ใชง้ำนของรถบรรทุกใหม่จะอยู่ที ่5-7 ปี หรอืตำมควำมเหมำะสม และค่ำซำก
ของรถบรรทุกไม่ได ้ถูกก ำหนดไวต้ำยตวั ส่วนใหญ่จะก ำหนดไวป้ระมำณรอ้ยละ 40 ถงึรอ้ยละ 50 ของมลูค่ำเดมิ [6] 

กำรค ำนวณค่ำเสื่อมรำคำของรถบรรทุกใช ้วธิเีสน้ตรง (Straight Line Method) เนื่องจำกค ำนวณงำ่ยและเหมำะสม
กบัรถที่เสื่อมสภำพตำมเวลำ ซึ่งในกรณีนี้รถบรรทุกใหม่และรถบรรทุกมอืสองจะมอีำยุกำรใช้งำน 10 ปี และมูลค่ำซำก
ก ำหนดที ่50% ของมลูค่ำเริม่ตน้ 
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ตารางท่ี 3 แสดงค่ำเสื่อมรำคำของรถบรรทุก 
รายการ ราคารวม 

(บาท) 
มูลค่าซาก 

(บาท) 
อายุการใช้งาน 

(ปี) 
ค่าเส่ือมราคา
ต่อปี (บาท) 

ค่าเส่ือมราคา
ต่อเดือน (บาท) 

รถบรรทุก 10 ลอ้ มอื
หนึ่งพรอ้มลูกพว่ง 

2,934,112 1,467,056 10 146,706 12,225 

รถบรรทุก 10 ลอ้ มอื
สองพรอ้มลูกพ่วง 

1,892,056 946,028 10 96,402 8,033 

หมายเหตุ: ค่ำเสื่อมรำคำต่อปีค ำนวณโดยใชส้ตูร  (รำคำรถ - มลูค่ำซำก) ÷ อำยุกำรใชง้ำน 
 

7.4 ค่าต่อภาษีและพระราชบญัญติัคุ้มครองผู้ประสบภยัจากรถ (พ.ร.บ.) กรมการขนส่งทางบก. 2559 [7]   
ตารางท่ี 4 แสดงอตัรำค่ำภำษรีถบรรทุกประเภท 10 ลอ้ทีม่นี ้ำหนัก 7,001 ขึน้ไป 

ประเภท ค่าภาษีต่อปี (บาท) ค่าภาษีต่อเดือน (บาท) 
ตวัแม่ (ทะเบยีนหวั) 4,350 362.50 
ลูกพ่วง 4,050 337.50 
รวม 8,400 700 

 

 
7.5 อตัราเบีย้ประกนัพระราชบญัญติัคุ้มครองผู้ประสบภยัจากรถ (พ.ร.บ.) 

ตารางท่ี 5 แสดงอตัรำค่ำภำษรีถบรรทุกประเภท 10 ลอ้ทีม่นี ้ำหนัก 7,001 ขึน้ไป  

ประเภท ค่า (พ.ร.บ.) ต่อปี (บาท) ค่า (พ.ร.บ.) ต่อเดือน (บาท) 

ตวัแม่ (ทะเบยีนหวั) 2,718 226.50 

ลูกพ่วง 645 53.75 

รวม 3,363 280.25 
 

7.6 ค่าประกนัภยัรถบรรทุก  
บรษิทั เมอืงไทยประกนัภยั ทุนประกนัควำมเสยีหำยอยู่ที ่2 ล้ำนบำท คลุมส่วนแม่และลูกพ่วง ค่ำเบี้ยอยู่ที ่23,000 

บำทต่อปี หรอื 1,917 บำทต่อเดอืน (ขอ้มลู ณ เดอืนสงิหำคม พ.ศ. 2566)  
 

7.7 ค่าประกนัสินค้า 
ตารางท่ี 6 แสดงค่ำประกนัสนิคำ้ 

ประเภท ค่าเบีย้ประกนัสินค้ารายปี (บาท) ค่าเบีย้ประกนัสินค้ารายเดือน (บาท) 
ตวัแม่ทะเบยีนหวั 7,000 583.33 
ลูกพ่วง 7,000 583.33 
รวม 14,000 1,167 
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ตารางท่ี 7 แสดงรำยกำรรวมค่ำใชจ้่ำย ค่ำต่อภำษแีละ พ.ร.บ คำ่ประกนัภยัรถบรรทุก ค่ำประกนัสนิคำ้ ตำมจ ำนวนรถ 

รายการ 
ค่าใช้จ่ายตามจ านวนรถรวมลูกพ่วง ต่อเดือน 

คนัท่ี 1 คนัท่ี 4 คนัท่ี 7 
ค่ำต่อภำษ ี 700 2,800 4,900 
ค่ำ พ.ร.บ. 280.25 1,121 1,961.4 
ค่ำประกนัภยั 1,917 7,668 13,419 
ค่ำประกนัสนิคำ้ 1,167 4,668 8,169 
รวมค่ำใชจ้่ำยต่อเดอืน 5.4,064  16,257 28,449.4 

 
7.8 ค่าน ้ามนัเชื้อเพลิง  
อัตรำสิ้นเปลืองน ้ำมนัเชื้อเพลิงที่บริษัทก ำหนดไว้ส ำหรับรถ 10 ล้อพ่วงแม่-ลูก คือ 3.5 กิโลเมตรต่อลิตร หรือ 

กิโลเมตรละ 8.57 บำท (รำคำน ้ำมนัลิตรละ 30 บำท ณ วนัที่ 22 พฤศจิกำยน พ.ศ. 2566) จะใช้น ้ำมนัอยู่ที่ ระยะทำง         
ไป-กลบั อยู่ที ่439 กโิลเมตร 125 ลติร รำคำลติรละ 30 บำท จะมคี่ำน ้ำมนัอยู่ที ่3,750 บำทต่อคนั ต่อเทีย่ว (วิง่งำนเดอืนละ 
8เทีย่วต่อเดอืน) หรอื 30,000 บำทต่อเดอืน (ขอ้มลูระยะทำงตำมโปรแกรม GPS ของบรษิทั ตำมรปูภำพที ่1) 

 
ภาพท่ี 1 เสน้ทำงและระยะทำง 

 

ตารางท่ี 8 แสดงตน้ทุนค่ำเชือ้เพลงิต่อเดอืนตำมจ ำนวนรถ 
น ้ามนั 

 เชื้อเพลิง 
จ านวน(ลิตร) จ านวนรถ 

ปริมาณต่อ
รอบ 

จ านวน 8 รอบ 
/เดือน 

ราคาต่อลิตร 

คนัท่ี 1 คนัท่ี 4 คนัท่ี 7 
ดเีชล 125 1,000 30 30,000 120,000 210,000 

 

7.9 เงินเดือนพนักงาน  
พนักงำนดูแลสำยงำน 1 คน เงินเดือน 18,000 บำท พนักงำนคนขบั 7 คน อัตรำเงินเดือนต่อคน 9,500 บำท 

ค่ำเทีย่ว 2,000 บำทต่อเทีย่ว 1 เดอืนวิง่ประมำณ 8 เทีย่วจะได ้16,000 บำท รวม 25,500 บำทต่อเดอืนต่อคนโดยประมำณ 
รวมเป็นเงนิ 18,000 + (25,500 x 7) = 196,000 บำท หมำยเหตุ ในกรณีทีซ่ื้อรถเพิม่เท่ำนัน้ 
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ตารางท่ี 9 ตน้ทุนค่ำแรงพนักงำนดแูลสำยงำน และคนขบัรถ 

ต าแหน่ง เงินเดือน 
จ านวนรถ 

4 คนั 7  คนั 
พนักงำนดูแลสำยงำน 18,000 18,000 18,000 
คนขบัรถ 25,500 102,000 178,500 
รวม  120,000 196,500 

 
ตารางท่ี 10 ตน้ทุนคงทีก่ำรด ำเนินกำรขนส่งในแต่ละเดอืน 

รายละเอียด ราคา (บาทต่อเดือน) 

ค่ำบ ำรุงรกัษำทัว่ไป 316 
ค่ำยำง (ต่อคนั) 4,050 
ค่ำภำษ ี (ต่อคนั) 700 
ค่ำ พ.ร.บ. (ต่อคนั) 280.05 
ค่ำประกนัภยัอุบตัเิหตุ (ต่อคนั) 1,917 
ค่ำประกนัภยัสนิคำ้ (ต่อคนั) 1,167 
เงนิเดอืนและค่ำเทีย่ว 196,000 
ค่ำน ้ำมนัเชือ้เพลงิ (Fix rate) 30,000 

7.10 ต้นทุนการจดัจ้างจากแหล่งภายนอก  
บรษิทัท ำกำรหำรถร่วม โดยกำรแจง้รำยละเอยีดกำรวิง่งำน มบีรษิทัที ่สนใจมำวิง่ร่วม 2 บรษิทั อตัรำค่ำบรกิำรของ

ผูร้บัเหมำขนส่งจำกภำยนอกคอื 10,500 บำทต่อเทีย่ว มรีำยละเอยีดตน้ทุนรวม ดงันี้  
 
ตารางท่ี 7 ตน้ทุนรวมกำรจดัจำ้งผูร้บัเหมำขนส่งจำกแหล่งภำยนอก (รถร่วมบรกิำร) 

รายช่ือบริษทั ราคาต่อเท่ียว 
บรษิทั เอม็เคไลน์ ทรำนสปอรต์ จ ำกดั 10,500 
บรษิทั เอม็เอสแอล ทรำนสปอรต์ จ ำกดั 10,500 

 

8. ผลการวิจยั 
จำกกำรวเิครำะห์ขอ้มูลทีร่วบรวมมำ และประเมนิจำกสภำพเศรษฐกจิในปัจจุบนั ท ำใหเ้กดิควำมเสีย่งในกำรลงทุน 

และกำรแข่งขนัดำ้นรำคำทีรุ่นแรง บรษิทัขนส่งต่ำงๆ ลดรำคำค่ำจำ้งจนไม่เหลอืรำยได ้ประกอบกบัอตัรำดอกเบี้ยทีสู่ง ซึ่ง
แนวทำงทีบ่รษิทัจะสำมำรถควบคุมตน้ทุนไดด้คีอืใช้แนวทำงที ่5 และ 6 ควบคู่กนัไป เน่ืองจำกจะไดไ้ม่ตอ้งเอำเงนิมำลงทุน
เพิม่เตมิ โดยตดัสนิใจซื้อรถ 10 ลอ้มอืสอง จ ำนวน 4 คนั และเป็นรถบรรทุกทีใ่ชเ้ชือ้เพลงิเป็นน ้ำมนัดเีซล จะมคีวำมทนทำน
กว่ำรถทีใ่ชแ้ก๊ส NGV และแรงขบักม็ำกกว่ำ และในบำงวนัทีร่ถในบรษิทัว่ำงกส็ำมำรถเอำมำวิง่งำนเพื่อเพิม่กำรใชร้ถใหส้งู
มำกขึน้กว่ำเดมิ และในวนัทีร่ถบรษิทัไม่สำมำรถมำรบังำนได ้กพ็จิำรณำใชร้ถร่วมบรกิำรแทนได้ 
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ตารางท่ี 8 แสดงเปรยีบเทยีบตน้ทุนแต่ละแนวทำง 
แนวคิด ค่างวด

รถต่อ
เดือน 

ค่า
บ ารงุรกัษา 

ค่ายาง ภาษี พ.ร.บ ประกนั
อุบติัเหตุ 

ประกนั
สินค้า 

เงินเดือน ค่า
เชื้อเพลิง 

ค่าจ้าง
รถร่วม 

รวม
ค่าใช้จ่าย 

รวมรายได ้ คงเหลือ 

ซื้อรถสบิลอ้มอืหนึง่จ ำนวน 
7 คนั 

426,713 2,311 28,350 4,900 1,962 13,417 8,167 196,500 211,680  894,000 616,000 -
278,000 

ซื้อรถสบิลอ้มอืสอง สภำพ
รอ้ย80 จ ำนวน 7 คนั 

275,170 2,311 28,350 4,900 1,962 13,417 8,167 196,500 211,680  742,457 616,000 -
126,457 

จดัหำรถสบิลอ้จ ำนวน 7 
คนัโดยจำ้งขนสง่ภำยนอก
วิง่งำนแทน 

         588,000 588,000 616,000 28,000 

ลงทุนซื้อรถสบิลอ้มอืหนึ่ง
จ ำนวน 4 คนั จำ้งรถสบิลอ้
ภำยนอก 3 คนั 

243,836 1,321 16,200 2,800 1,121 7,667 4,667 120,000 120,960 252,000 518,572 616,000 -
154,572 

สถำนประกอบกำร ลงทุน
ซื้อรถสบิลอ้มอืสอง สภำพ
รอ้ยละ 80 จ ำนวน 4 คนั 
จำ้งรถสบิลอ้ภำยนอก 3 
คนั 

157,240 1,321 16,200 2,800 1,121 7,667 4,667 120,000 120,960 252,000 431,976 616,000 -67,976 

ใชร้ถบรษิทัทีม่อียู่เดมิ จำ้ง
ขนส่งภำยนอกวิง่เฉพำะ
วนัทีร่ถบรษิทัไม่พอรบังำน 

 2,311 28,350 4,900 1,962 13,417 8,167 196,500 211,680  467,287 616,000 148,713 

 

9. สรปุผล 

จำกกำรวเิครำะห์ขอ้มูลทีร่วบรวมมำ และประเมนิจำกสภำพเศรษฐกจิในปัจจุบนั ท ำใหเ้กดิควำมเสีย่งในกำรลงทุน 
และกำรแข่งขนัดำ้นรำคำทีรุ่นแรง บรษิทัขนส่งต่ำงๆ ลดรำคำค่ำจำ้งจนไม่เหลอืรำยได ้ประกอบกบัอตัรำดอกเบี้ยทีสู่ง ซึ่ง
แนวทำงทีบ่รษิทัจะสำมำรถควบคุมตน้ทุนไดด้คีอืใช้แนวทำงที ่5 และ 6 ควบคู่กนัไป เน่ืองจำกจะไดไ้ม่ตอ้งเอำเงนิมำลงทุน
เพิม่เตมิ โดยตดัสนิใจซื้อรถ 10 ลอ้มอืสอง จ ำนวน 4 คนั และเป็นรถบรรทุกทีใ่ชเ้ชือ้เพลงิเป็นน ้ำมนัดเีซล จะมคีวำมทนทำน
กว่ำรถทีใ่ชแ้ก๊ส NGV และแรงขบักม็ำกกว่ำ และในบำงวนัทีร่ถในบรษิทัว่ำงกส็ำมำรถเอำมำวิง่งำนเพื่อเพิม่กำรใชร้ถใหส้งู
มำกขึน้กว่ำเดมิ และในวนัทีร่ถบรษิทัไม่สำมำรถมำรบังำนได ้กพ็จิำรณำใชร้ถร่วมบรกิำรแทนได้ 
 

10. ข้อเสนอแนะ 

กำรค ำนวณต้นทุนส ำหรบัเตรยีมตวัเขำ้ประมูลงำน จะต้องมคีวำมละเอยีดรอบครอบ เพรำะจะเกิดควำมผดิพลำด
ไม่ไดเ้พรำะผลเงนิเมื่อประมลูงำนไดแ้ล้ว ถ้ำรำคำผดิไม่ตรงขอ้มลูตำมควำมเป็นจรงิอำจเกดิควำมเสยีหำยไดอ้ย่ำงมหำศำล 
นอกเหนือจำกนัน้ควำมไวว้ำงใจและควำมน่ำเชื่อถอืในกำรประมูลงำนครัง้ต่อไปอำจส่งผลกระทบโดยตรงกบับรษิทั ควรมี
กำรอบรมหรอืมหีน่วยงำนกลำงทีส่นับสนุนควำมรูท้ำงดำ้นนี้ จะสำมำรถช่วยใหก้ำรบรหิำรงำนในบรษิทัขนส่งต่ำงๆ ทีข่ำด
ควำมรูน้ี้ จะไดเ้พิม่ในส่วนของทกัษะทีค่วรตอ้งรู ้
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12. เอกสารอ้างอิง 

[1]  ค ำนำย อภปิรชัญำสกุล. (2551).กำรจดักำรตน้ทุนโลจสิตกิส.์กรุงเทพฯ:โฟกสัมเีดยีแอนดพ์บัลซิซิง่ 
[2]  อฑัฒ ์พุ่มตระกูล. (2558). กำรศกึษำเปรยีบเทยีบค่ำใชจ้่ำยระหว่ำงกำรจำ้งรถบรรทุกตูค้อนเทนเนอร์และกำร

จัดซื้อมำด ำเนินกำรเองของ บริษัท ไทซันวู้ดเอ็กซ์ปอร์ต จ ำกัด. วำรสำรบริหำรธุรกิจและศิลปศำสตร์  
รำชมงคลลำ้นนำ, 3(2), 84-98 



กำรวเิครำะหต์น้ทุนในกระบวนกำรขนส่งสนิคำ้ฯ                                     พลกฤต กลัน่แกว้ด ำรง และ ฉมำธร กุยศรกีุล 
   http://jeet.siamtechu.net 

 

JEET 2024; 11(2) 49 

[3]  พงศธร ศริพิงษ์ชยั. (2559). กำรวเิครำะห์เปรยีบเทยีบกำรลงทุนระหว่ำงกำรซื้อรถบรรทุกและกำรใชบ้ริกำร 
Third Party ในธุรกจิขนส่งไมท้่อน. วทิยำนิพนธ ์วทิยำศำสตรม์หำบณัฑติ, สำขำวชำิกำรจดักำรโลจสิตกิสแ์ละ
โซ่อุปทำน มหำวทิยำลยับูรพำ 

[4]  กจิกำรยำง. (2563). ยำงรถบรรทุกชลบุร.ี[ออนไลน์]. แหล่งทีม่ำ: http://www.kitkarnyang.com 
[5]  ชูชีพ พิพฒัน์ศิถี. (2540). เศรษฐศำสตร์กำรวเิครำะห์โครงกำร กรุงเทพมหำนคร ภำควิชำ เศรษฐศำสตร์ 

มหำวทิยำลยัเกษตรศำสตร.์ 
[6]  คงเดช ทรงแสง. (2558). บทควำมโครงสรำ้งตน้ทุนค่ำขนส่งรถบรรทุกและค่ำเสื่อม. งำนนิพนธ์ วทิยำศำสตร์

มหำบณัฑติ, สำขำวชิำกำรจดักำรโลจสิตกิส,์ บณัฑติวทิยำลยั, มหำวทิยำลยัเทคโนโลยพีระจอมเกลำ้ธนบุร.ี  
[7]  กรมกำรขนส่งทำงบก .  (2559) .  อัต รำภำษี รถตำม  พ .ร .บ . รถยนต์ .  [ ออนไล น์ ] .  แห ล่งที่มำ : 

ttps://www.dlt.go.th/th/dlt-knowledge/106/ 


