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บทคดัย่อ 

ปัจจุบนัอุตสาหกรรมโลจิสติกส์มกีารแข่งขนักนัสูงตัง้แต่ก่อนเกิดวิกฤตโควดิ-19 จากธุรกจิต่างชาตขินาดใหญ่ ซึ่งได้
แบ่งส่วนตลาด เนื่องจากมีความเชี่ยวชาญด้านการบริหารห่วงโซ่อุปทาน มีโมเดลธุรกิจที่ขบัเคลื่อนด้วยเทคโนโลยีและ
นวตักรรม ท าให้ผู้ประกอบการที่มีเงินทุนจ ากัดแข่งขนัด้วยได้ยาก ประกอบกับปัญหาโลกร้อนได้ส่งผลกระทบต่อโลก
เพิม่ขึน้อย่างชดัเจน สาเหตุหลกัการเกดิสภาวะเรอืนกระจกเป็นปรมิาณการเกิดก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ จากการเผาไหม้ใน
รูปแบบต่างๆ การวิจัยครัง้นี้มีวัตถุประสงค์เพื่อ 1) ศึกษาปัจจัยพื้นฐานการจัดตัง้ศูนย์กลางโลจิสติกส์ในนครหลวง
เวยีงจนัทน์ สาธารณรฐัประชาธปิไตยประชาชนลาว 2) วเิคราะห์กจิกรรมโลจสิตกิสท์ีส่ าคญัในการคดัเลอืกทีต่ัง้ศูนย์กลางโล
จสิตกิสใ์นนครหลวงเวยีงจนัทร์ของสาธารณรฐัประชาธิปไตยประชาชนลาว โดยใชแ้บบสมัภาษณ์ และแบบสอบถามในการ
รวบรวมข้อมูลจากผู้ให้ข้อมูลส าคญัเป็นผู้เชี่ยวชาญด้านโลจิสติกส์ 15 คน และบริษัทที่ด าเนินการด้านโลจิสติกส์โดยตรง 
จ านวน 100 คน โดยสุ่มตวัอย่างแบบเจาะจง สถติวิเิคราะห์ขอ้มูลค่าความถี่ รอ้ยละ ค่าเฉลี่ย และส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน 

ผลการวิจัยปัจจัยพื้นฐานในการจัดตัง้ศูนย์กลางโลจิสติกส์ในนครหลวงเวียงจนัทน์ สาธารณรัฐประชาธิปไตย
ประชาชนลาว ประกอบด้วย ด้านภูมิศาสตร์ ด้านโครงสร้างพื้นฐาน ด้านกิจกรรมโลจิสติกส์  13 กิจกรรม ด้านการด าเนิน
ธุรกิจ และด้านปริมาณสินค้า ซึ่งภาพรวมปัจจัยที่เป็นปัจจัยพิจารณาการคัดเลือกท าเลศูนย์กลางโลจิสติกส์พื้นฐานให้
ความส าคญัทุกด้านอยู่ในระดบัมาก (   = 4.39) นอกจากนี้กิจกรรมโลจสิตกิส์ ซึ่งถือเป็นกระบวนการในการด าเนินงานที่
ก่อใหเ้กดิการขบัเคลื่อนสนิค้า และบรกิารใหเ้กิดประสทิธภิาพโดยภาพรวมกจิกรรมโลจสิตกิสท์ัง้ 13 กจิกรรม ความส าคญั
ทุกด้านอยู่ในระดับมาก (   = 4.40) ข้อเสนอแนะและความต้องการเกี่ยวกับปัจจัยและกิจกรรมโลจิสติกส์ที่ใช้ในการ
คดัเลอืกท าเลทีต่ัง้ศูนย์กลางโลจสิตกิสข์องนครหลวงเวยีงจนัทน์สาธารณรฐัประชาธปิไตยประชาชนลาวส่วนใหญ่ต้องการให้
ผูป้ระกอบการใหค้วามส าคญัเกี่ยวกบัการจดัการโลจสิติกส ์ คดิเป็นรอ้ยละ 26.13 และภาครฐัต้องใหค้วามส าคญักบัระบบโล
จิสติกส์ในการยกระดับคุณภาพการบริการตลอดจนน าไปพัฒนาเป็นรูปแบบมาตรฐานของผู้ให้บริการโลจิสติกส์ภายใต้
ศูนย์กลางโลจสิตกิส์ในนครหลวงเวยีงจนัทน์ สาธารณรฐัประชาธิปไตยประชาชนลาว ซึ่งทางภาครฐัต้องเตรยีมความพร้อม
ในการเชื่อมโยงใหเ้กดิการใช้ประโยชน์ทางด้านพืน้ที ่ก าลงัคน รวมทัง้วสัดุอุปกรณ์ และเครื่องมอืสิง่อ านวยความสะดวกต่าง ๆ  
ค าส าคญั: นครหลวงเวยีงจนัทน์ ท าเลทีต่ัง้ศูนย์กลางโลจสิตกิส ์สาธารณรฐัประชาธปิไตย ประชาชนลาว 
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Abstract 
Currently, the logistics industry has been highly competitive since before the COVID-19 crisis from large 

foreign businesses, which have divided the market due to their expertise in supply chain management. It has a 
business model driven by technology and innovation. This makes it difficult for entrepreneurs with limited capital to 
compete. In addition, the problem of global warming has clearly affected the world. The main cause of the 
greenhouse effect is the amount of carbon dioxide emitted. From various forms of burning. The purposes of this 
study are 1) study the basic factors in establishing a logistics center in Vientiane Capital. Lao People's Democratic 
Republic 2) Analyze important logistics activities in selecting a logistics center location in the capital city of Vientiane, 
Lao People's Democratic Republic. Use interviews to collect information from key informants who are experts. 
Logistics 15 people and questionnaires from the population of companies that directly operate logistics, 100 people, 
purposive sampling. Statistics analyze data using frequencies, percentages, means, and standard deviations. 

Results of research on basic factors in establishing a logistics center in Vientiane Capital. The Lao People's 
Democratic Republic consists of geography. Infrastructure Logistics activities: 13 activities; Business operations 
and product quantity Overall, the factors that are considered in the selection of basic logistics center locations give 
importance to all aspects at a high level (   = 4.39), together with all 13 logistics activities, which are considered 
a process in Carry out work that drives products and services to ensure overall efficiency of all 13 logistics activities. 
The importance of every aspect is at a high level (  = 4.40). Suggestions and needs regarding factors and logistics 
activities used in Selection of a location for the logistics center of Vientiane, Lao People's Democratic Republic, 
mainly requires that operators focus on logistics management. It is 26.13 percent and the government sector must 
give importance to the logistics system in raising the quality of service as well as developing it into a standard 
model of logistics service providers under the logistics center. in Vientiane capital Lao People's Democratic Republic 
Keywords: the capital of Vientiane, Logistics Hub, Lao People’s Democratic Republic 

 
1. บทน า 

โลจิสติกส์เป็นศาสตร์ที่เกี่ยวข้องกับประสทิธภิาพและประสิทธผิลของการเคลื่อนยา้ย การจดัเก็บ และการกระจาย
สินค้า โดยกิจกรรมหลกัของการจดัการโลจิสติกส์จะเกี่ยวข้องกับการจัดการ เพื่อให้เกิดกระบวนการไหลของสินค้าและ
บริการ รวมถึงข้อมูลข่าวสารตัง้แต่ต้นน ้าถึง ปลายน ้า ซึ่งกิจกรรมของโลจิสตกิส์จะมีปฏิสมัพนัธ์เกี่ยวขอ้งกันทัง้คู่ค้าที่เป็น
ซพัพลายเออร์ และแหล่งผลติวตัถุดบิ ทีม่ีการส่งต่อมาแปรรูป ผลติ บรรจุ จนกลายเป็นสนิคา้ส าเรจ็รูปและน าไปสู่ลูกคา้ ซึ่ง
จะเหน็ว่าการด าเนิน การจดัการโลจสิตกิสใ์หม้ีประสทิธภิาพนัน้ ไม่สามารถด าเนินการไดโ้ดยล าพงัภายในองค์กร แต่จะต้อง
มีการปฏิสมัพนัธ์กันทัง้ภายในและภายนอกองค์กร ดงันัน้ โลจิสติกส์ จึงเป็นกระบวนการวางแผน ด าเนินการ และควบคุม 
การเคลื่อนยา้ยทัง้ไปและกลบั รวมถงึการจดัเก็บวสัดุสินค้าส าเรจ็รูป ตลอดจนสารสนเทศทีเ่กี่ยวข้องใหม้ีประสิทธิภาพและ
ประสิทธิผลจากจุดผลติไปจนถึงจุดที่มีการใช้งาน เพื่อตอบสนองความต้องการของลูกค้าด้วยความถูกต้อง และเหมาะสม
ตามจงัหวะเวลา คุณภาพ ปรมิาณ ต้นทุน และสถานทีท่ีก่ าหนด [1] ขณะเดยีวกนั สปป.ลาว ไดเ้ปิดใชจุ้ดถ่ายสินคา้ รถไฟ
จนี-สปป.ลาว พรอ้มส่งตู้รถไฟสนิคา้สู่แหลมฉบงั โดยมกีารเปิดใชง้านจุดขนถ่ายสินค้าสถานีเวยีงจนัทน์ใต้ของทางรถไฟจีน-
สปป.ลาว พรอ้มกบัส่งรถไฟบรรทุกตู้สนิค้าขบวนแรกมุ่งหน้าสู่ท่าเรอืแหลมฉบงัของไทย ซึ่งการเปิดใชง้านจุดขนถ่ายสินค้า
ดงักล่าวจะสร้างความสะดวกสบายยิง่ขึน้ให้แก่ช่องทางการขนส่งระหว่างประเทศ ซึ่งเป็นการขนส่งต่างรูปแบบทัง้ทางบก
และทางทะเลเนื่องจากรถไฟจีน-สปป.ลาว เป็นรางรถไฟขนาดมาตรฐาน (1.435 เมตร) ขณะที่รถไฟไทยใช้รางที่มีความ
กว้าง 1 เมตร การขนส่งสินค้าทางรถไฟระหว่าง สปป.ลาว กับไทย จ าเป็นต้องมีการขนถ่ายสินค้า ซึ่งคาดว่าจุดขนถ่าย
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สินค้าของสถานีเวียงจนัทน์ใต้ จะช่วยปรบัปรุงประสิทธิภาพของการขนส่งสินค้าระหว่างจีนกับบรรดาประเทศในอาเซยีน 
รวมถึงขนส่งผู้โดยสารแล้ว 3.36 ล้านคน โดยทางรถไฟส่วนทีอ่ยู่ใน สปป.ลาว ให้บริการขนส่งผู้โดยสารแล้ว 4.8 แสนคน 
ขนส่งขบวนรถไฟบรรทุกสินค้าแล้ว 4.69 ล้านตัน และขนส่งสินค้าข้ามพรมแดนจีน-สปป.ลาว แล้ว 7.7 แสนตัน ทัง้นี้เพื่อ
เป้าหมายผลกัดนัให้สปป.ลาวเป็นศูนย์กลางขนส่งในภูมิภาค หรือ Transit Hub ซึ่งนอกจากรถไฟลาว-จีน แล้วปัจจุบนัมี
แผนจะพฒันาศูนย์ขนส่งสินค้าในหลายเมือง เช่น เมืองบ่อเต็น รวมไปถึงท่าเรือบกอีก 10 แห่ง ให้เป็นไปตามมาตรฐาน
ระดับสากล หากพัฒนาส าเร็จจะเป็นผลบวกต่อการขนส่งสินค้าเชื่อมโยงในภูมิภาคอาเซียนไปยังจีน และยุโรป ซึ่งมี
รายละเอยีดตามภาพที ่1 ดงันี้ 

 
ภาพท่ี 1 เสน้ทางรถไฟฟ้าลาว-จนี 

 
นอกจากนี้กระบวนการบริหารทุกขัน้ตอนนับตัง้แต่การน าเข้าวัตถุดิบสู่กระบวนการผลิต กระบวนการสัง่ซื้อ

จนกระทัง่ส่งสินค้าถึงมือลูกค้าให้มีความต่อเนื่องและมีประสิทธิภาพสูงสุดพร้อมกับสร้างระบบให้เกิดการไหลเวียนของ
ข้อมูลที่ส่งผลท าให้เกิดกระบวนการท างานในแต่ละหน่วยงานส่งผ่านไปทัว่ทัง้องค์กร รวมถึงการไหลเวียนของข้อมูลยงั
ลูกค้าและผู้จดัส่งวตัถุดิบ เป็นส่วนส าคญัที่ช่วยยกระดบัความสามารถในการบริหารห่วงโซ่อุปทาน ถือเป็นการเพิม่โอกาส
ออกสนิคา้ใหม่ให้เร็วขึน้ เพื่อสรา้งความพงึพอใจใหแ้ก่ลูกค้า และส่งเสรมิความยัง่ยนืจากกระแสเศรษฐกิจในยุคโลกาภิวตัน์
ก่อใหเ้กดิการแข่งขนัในการด าเนินธุรกจิเป็นอย่างสูง ส่งผลใหผู้ป้ระกอบการภาคอุตสาหกรรมต้องพฒันาองค์กร เพื่อเพิม่ขดี
ความสามารถในการแข่งขนัใหส้ามารถด าเนินธุรกจิไดอ้ย่างมัน่คงและก้าวหน้าในปัจจุบนั [2]  

ในขณะเดยีวกนัปัญหาสิง่แวดล้อมและการเปลี่ยนแปลงของสภาพภูมอิากาศ ก าลงัเป็นประเดน็รอ้นทีท่ ัว่โลกให้ความ
สนใจโดยเห็นได้จากการที่ธุรกิจทัว่โลกต่างพยายามวางแผนกลยุทธ์ความยัง่ยืน เพื่อลดการปล่อยมลพิษ และรักษา
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สิง่แวดล้อม ซึ่งการน าหลกัเศรษฐกจิหมุนเวียน หรอื “Circular Economy” ทีมุ่่งเน้นการหมุนเวยีนใชท้รพัยากรและพลงังาน
ใหม้ขีองเสยีน้อยทีสุ่ด หรอืไม่มเีลย และสามารถน าทรพัยากรกลบัมาใชใ้หม่ในระบบ ดว้ยการเพิม่ประสทิธิภาพการจัดการ 
ยดือายุการใช้งานให้เต็มที ่ รวมทัง้หาทางน าของเสยีมาแปรรูปให้เกิดประโยชน์สูงสุด จะเป็นทางออกส าคญัของการด าเนิน
ธุรกิจที่ย ัง่ยืนของทุกกลุ่มอุตสาหกรรม โดยเฉพาะอย่างยิ่ง อุตสาหกรรมพลงังาน สาธารณูปโภคและทรพัยากร (Energy, 
Utilities and Resources) ทีก่ าลงัเผชญิกับกระแสการเปลี่ยนแปลงทัว่โลกทีต่้องการลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกสุทธ ิ จน
เป็นศูนย์ภายในปี 2593 ตามเจตนารมณ์ขององค์การสหประชาชาติ (United Nation: UN) นอกจากนี้ภาคการขนส่ง โดย
การปล่อยก๊าซ CO2 ภาคการขนส่งมแีนวโน้มเพิม่ขึน้อย่างต่อเนื่อง และปัจจุบนัเริม่กลบัมามแีนวโน้มเพิม่ขึน้ อย่างไรกต็าม 
การเพิ่มขึ้นหรือลดลงของการปล่อยก๊าซ CO2 ภาคขนส่งจะสอดคล้องกับการใช้น ้ามนัซึ่งมีทิศทางเดียวกับราคาน ้ ามันที่
เพิม่ขึน้หรอืลดลงในแต่ละช่วงเวลา เนื่องจากเชื้อเพลงิหลกัที่ก่อใหเ้กิดการปล่อยก๊าซ CO2 ในภาคการขนส่งเกิดจากการใช้
น ้ามนัส าเรจ็รูป ไดแ้ก่ น ้ามนัเบนซนิ ดเีซล LPG น ้ามนัเตาและน ้ามนัเครื่องบนิ ซึ่งคดิเป็นสดัส่วนถงึรอ้ยละ 97 ของปรมิาณ
การปล่อยก๊ซ CO2 ในภาคการขนส่งทัง้หมด [3]  

จากทีก่ล่าวขา้งต้นการตระหนักถงึบทบาท ความส าคญัการอ านวยความสะดวกทางการคา้ การพฒันาผูใ้หบ้รกิารโล
จสิตกิส ์เครอืข่ายการคา้ใช้ประโยชน์จากการจดัตัง้ศูนย์กลางโลจิสตกิสท์ีมุ่่งเน้นการใหบ้รกิารแบบครบวงจร จากโครงสร้าง
พื้นฐานที่มีประสิทธิภาพ การศึกษาปัจจัยที่ใช้ในการคัดเลือกท าเลที่ตัง้ศูนย์กลางโลจิสติกส์ในนครหลวงเวียงจนัทน์ 
สาธารณรฐัประชาธิปไตยประชาชนลาว ซึ่งถือได้ว่าเป็นเครื่องมือในการเพิ่มศกัยภาพทางการค้า การกระจายสินค้า ด้วย
วตัถุประสงค์ในการประหยดัต้นทุนการตอบสนองต่อความต้องการของลูกค้า และการสร้างความน่าเชื่อถือในการส่งมอบ
สินค้า รวมทัง้มีการจดัการโลจิสติกส์และโซ่อุปทานให้มีประสิทธิภาพที่ดีโดยคาดหวงั จะสามารถใช้เป็นแนวทางในการ
คดัเลอืกท าเลทีต่ัง้และการวเิคราะห์กจิกรรมโลจสิตกิสศู์นย์กลางโลจสิติกสใ์นสาธารณรฐัประชาธปิไตยประชาชนลาว ต่อไป
ในอนาคต 
 
2. วตัถปุระสงคข์องการวิจยั 

1. เพื่อศึกษาปัจจัยพื้นฐานในการจัดตัง้ศูนย์กลางโลจิสติกส์ในนครหลวงเวียงจันทน์ สาธารณรฐัประชาธิปไตย
ประชาชนลาว 

2. เพื่อวิเคราะห์กิจกรรมโลจิสติกส์ที่ส าคญัในการคัดเลือกที่ตัง้ศูนย์กลางโลจิสติกส์ในนครหลวงเวียงจนัทร์ของ
สาธารณรฐัประชาธปิไตยประชาชนลาว 
 
3. การทบทวนวรรณกรรม 

อุณหภูมิโลกในเดือนกรกฎาคม +1.15°C ร้อนที่สุดเป็นอนัดบั 3 นับตัง้แต่เดือนกรกฎาคม ค.ศ. 1880 โดยข้อมูล
ความคืบหน้าจาก CSAS / GISS ณ วันที่ 25 สิงหาคม 2022 อุณหภูมิพื้นผิวโลกเฉลี่ยในเดือนกรกฎาคม 2022 เพิ่ม
มากกว่าค่าเฉลี่ยในช่วงปี 1880-1920 อุณหภูมอิากาศบนโลกสูงขึน้นับตัง้แต่การปฏวิตัิอุตสาหกรรม แมว้่าความแปรปรวน
ทางธรรมชาตจิะมสี่วนส าคญั แต่หลกัฐานส าคญัทีม่ากกว่านัน้คือการบ่งชี้ว่ากิจกรรมของมนุษย์ โดยเฉพาะการปล่อยก๊าซ
เรือนกระจกที่ดกัจบัความร้อนมีส่วนท าใหโ้ลกร้อนเพิ่มขึน้เป็นส่วนใหญ่ ทัง้นี้อุณหภูมิโลกสูงท าสถิติในปี 2020 แม้จะเกิด
ปรากฏการณ์ลานีญาในช่วงไม่กี่เดอืนก่อนหน้า ตอกย ้าว่าอตัราการเกิดภาวะโลกร้อนทีร่วดเร็วมากยิง่ขึน้นัน้เด่นชดัเกินกว่า
จะเป็นเพียงแค่ปัจจยัที่ไรอ้ิทธพิลและสะทอ้นถึงอตัราการเพิ่มขึ้นของแรงกระท าต่อสภาพภูมิอากาศโดยรวมและความไม่
สมดุลของพลงังานในโลก การเพิม่ขึน้ของแรงกระท าที่วดัได ้ (ก๊าซเรอืนกระจกบวกกบัความเขม้รงัสอีาทติย์) ลดลงในช่วงที่
โลกรอ้นมากขึน้ เป็นนัยว่าละอองหมอกในอากาศอาจลดลงในช่วงทศวรรษทีผ่่านมา แต่ยงัจ าเป็นจะต้องวดัปรมิาณละออง
หมอกใหไ้ดอ้ย่างแม่นย าและพฒันาระบบสงัเกตการณ์ความไม่สมดุลทางพลงังานของโลก [23, 24] ตามภาพที ่2 
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ภาพท่ี 2 อุณหภูมพิืน้ผวิโลกเทยีบกบัค่าเฉลี่ยระหว่างปี 1880 – 1920 

 
จากภาพที ่2 อตัราการเพิม่ขึน้ของอุณหภูมเิหนือพืน้ดนิเร็วกว่าเหนือมหาสมุทร 2.5 เท่า และวงจรเอลนีโญ/ลานีญา 

ต่างมผีลต่อความหลากหลายของอุณหภูมริะหว่างช่วงปี ซึ่งสะทอ้นว่าปี 2022 จะไม่รอ้นไปกว่าปี 2021 มากนัก แต่อาจเกิด
สถิติใหม่ขึ้นได้ในปี 2023 โดยมี 3 ปัจจยัที่น่าสนใจ ได้แก่ 1) การปล่อยก๊าซเรือนกระจกที่เพิ่มมากขึ้น 2) ละอองหมอกที่
ลดลง และ 3) วงจรความเข้มรงัสีอาทติย์จะเป็นปัจจยัเสริมต่อค่าพลงังานทีไ่ม่สมดุลรอบโลกอยู่เดิม ซึ่งจะผลกัให้อุณหภูมิ
โลกเพิม่เกนิเพดาน 1.35 องศาเซลเซยีส โดยคาดว่าจะเกดิขึน้ในช่วงทศวรรษที ่2020 “นอกจากนี้ ความล่าชา้และการรบัมือ
ทีไ่ม่ทนัท่วงทใีนภาคการพลงังาน ยงัจะท าใหโ้ลกรอ้นเกิน 2 องศาเซลเซยีสภายในช่วงกลางศตวรรษ เป็นอุปสรรคต่อการ
พยายามลดผลกระทบจากในอดตีดว้ยสมดุลทางพลงังานของโลก 

การลดก๊าซเรอืนกระจกเพื่อแก้ไขปัญหาการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมอิากาศถือเป็นประเด็นทีจ่ะทวีความเขม้ข้นขึ้นใน
ระยะข้างหน้า โดยอุตสาหกรรมขนส่งสินค้า ซึ่งโลจิสตกิส์ เป็นหนึ่งในอุตสาหกรรมเป้าหมายทีท่ ัว่โลกได้ใหค้วามส าคญัใน
การพยายามลดก๊าซเรอืนกระจก ซึ่งส่วนใหญ่เป็นก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ (C0,) ทีเ่กดิจากการเผาไหมเ้ชื้อเพลงิแนวทางโล
จิสติกส์สีเขยีว (Green Logistics) ถือเป็นแนวทางที่สอดคล้องกับแผนปฏิบตักิารลดก๊าซเรือนกระจกประเทศไทย ปี พ.ศ. 
2564 - 2573 สาขาคมนาคมขนส่ง โดย Krungthai COMPASS ประเมินการลด CO2 ตามมาตรการใช้เชื้อเพลิงชีวภาพมี
เป้าหมาย 10 MtCO2e รวมถงึเทคโนโลยทีีเ่กี่ยวขอ้ง ดงันี้  

1) การใช้เชื้อเพลิงชีวภาพ ซึ่งเป็นวิธีที่สะดวกที่สุด โดยประเมินว่าการเปลี่ยนไปใช้เชื้อเพลิงชีวภาพจาก B7 เป็น 
B20 จะช่วยลด CO2 จ านวน 0.1 MtCO2e ซึ่งคดิเป็น 1% ของเป้าหมาย 

2) การใชเ้ทคโนโลยดีกัจบัคาร์บอนเป็นแนวทางทีอ่าจยงัมอีุปสรรคในการใชง้านจงึต้องรอการปรบัปรุงในอนาคต 
3) การเปลี่ยนไปใชร้ถบรรทุกไฟฟ้า (ZEV) ทีแ่มว้่าปัจจุบนัจะยงัมีราคาที่สูงแต่ประเมนิว่าผลประโยชน์สุทธจิากการ

ใช้รถบรรทุก ZEV จะสามารถชดเชยส่วนต่างราคารถและค่าใช้จ่ายในการใช้งานระหว้างรถ ZEV และ ICE ภายใน 3-4 ปี 
อกีทัง้การสนับสนุนใหใ้ชร้ถบรรทุก ZEV เฉลี่ยราวปีละ 3.76 หมื่นคนั จากจ านวนรถบรรทุกจดทะเบียนใหม่ที่คาดราวปีละ 
5.1-6.6 หมื่นคนั จากปัจจุบนัจนถึงปี 2573 จะท าให้การปลดปล่อย C02 ในปี 2573 ลดลงราว 5 MtC02e หรือราว 50% 
ของเป้าหมาย 

นอกจากนี้ การใชเ้ชื้อเพลงิชีวภาพจะท าให้มีความต้องการน ้ามนัปาล์มเพิม่ขึ้นราว 1.65 พนัล้านบาทต่อปี ส่วนการ
ปรบัใชร้ถบรรทุก ZEV จะท าใหมู้ลค่าตลาดรถบรรทุก ZEV รวมระหว่างปี 2565 - 2573 จะสูงถงึ 1.3 ล้านล้านบาทซึ่งจะส่ง
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ผลบวกโดยตรงต่อผู้ประกอบการในธุรกิจที่เกี่ยวข้องอีกทัง้ Krungthai COMPASS มองว่าประเทศไทยมีโอกาสเป็น
ศูนย์กลางการผลติรถบรรทุกไฟฟ้าอย่างไรก็ดยีงัมคีวามทา้ทายที่ส าคญั 5 ประการ ไดแ้ก่ 1) บุคลากรทีม่ทีกัษะเกี่ยวขอ้ง 2) 
มาตรการสนับสนุนการผลติและการจดัการแบตเตอรีท่ี่ใชแ้ล้ว 3) การขยายสถานีชาร์จไฟฟ้า 4) มาตรการสนับสนุนการใช้
รถบรรทุกไฟฟ้าและ 5) การขนส่งเพื่อส่งออกรถบรรทุกไฟฟ้า 

การจดัการโลจิสตกิส์ คือ การออกแบบและการจดัการระบบการควบคุมการเคลื่อนย้ายหรือการไหลของสนิค้าและ
ขอ้มูลจากต้นทางมายงับรษิทั และออกจากบรษิทัไปยงัลูกคา้อย่างมปีระสทิธภิาพและประสทิธผิล ซึ่งจะเหน็ว่าโลจสิตกิสน์ัน้
จะครอบคลุมกิจกรรม และกระบวนการเคลื่อนย้ายสินค้าทัง้หมดทุกระดบัและขัน้ตอนปฏิบตัิการโดยวิธีการเชิงระบบ ซึ่ง
บรษิทัจะท าการเชื่อมโยงกจิกรรมต่าง ๆ ของระบบสนิคา้ภายในบริษทัด้วยกนัแทนทีจ่ะแยกปฏิบตั ิแต่ละกจิกรมอย่างทีเ่คย
ท ากนัมาและยอมรบัการติดต่อและประสานงานระหว่างบรษิทัและองค์กรภายนอก นอกจากนี้โลจสิตกิสจ์ะถูกมองอย่างเป็น
ระบบและเป็นกระบวนการทีม่ีความต่อเนื่องหรือที่รูจ้กัในชื่อแบบจ าลองห่วงโซ่อุปทาน (Supply Chain Modeling) ซึ่งเป็น
การเชื่อมโยงกระบวนการไหล ซึ่งการจดัการโลจสิตกิสส์่งผลต่อทางธุรกจิ [4] ดงันี้ 

1. ปรบัปรุงประสิทธิภาพ องค์กรที่มีระบบช่วยจดัการด้านโลจิสติกส์ สามารถติดตามการเคลื่อนไหวของสินค้าเขา้
และออกจากธุรกิจได้จากระบบแบบเรยีลไทม์ ท าให้องค์กรมีขอ้มูลเพียงพอ เพื่อน าไปวิเคราะห์วางแผนเพิ่มประสิทธภิาพ
กระบวนการการจดัส่ง และหลกีเลี่ยงการหยุดชะงกัทีอ่าจเกิดขึน้ได ้

2. มัน่ใจไดถ้งึการจดัส่งทีร่าบรื่น กุญแจส าคญัในการส่งมอบสนิคา้และผลติภณัฑ์ใหถู้กที ่ตรงเวลา 
3. มอบความพงึพอใจแก่ลูกคา้อย่างมคุีณภาพสรา้งความพงึพอใจของลูกคา้ 
4. ปรบัปรุงการจดัการคลงัสนิคา้การส่งออกสนิค้าและการจดัเกบ็สนิค้า 
การเพิ่มขดีสมรรถนะภาคการผลิตน าไปสู่ความส าเร็จในการปฏิรูปการผลิตปัจจยัที่มีผลต่อสินค้าส่งออกเพื่อเพิ่ม

ความสามารถการแข่งขัน [5] ประกอบด้วย 1) เทคโนโลยีขัน้สูง 2) โลจิสติกส์และต้นทุนการขนส่ง 3) การแบ่งส่วน
กระบวนการผลติ 4) ฐานขอ้มูลสารสนเทศ 5) ทรพัยากรทีม่อียู่ 6) โครงสรา้งพืน้ฐานของประเทศ และ 7) ห่วงโซ่คุณค่า ซึ่ง
ปัจจยัทัง้ 7 ด้านมีความสมัพนัธ์ระดบัเทคโนโลยีที่มีผลต่อระดบัของการผลติเพื่อส่งออก โดยในปัจจุบนัระบบโลจิสติกสท์ี่
น ามาใชใ้นธุรกจิ ไดแ้ก่ 

1. ระบบก าหนดต าแหน่งบนโลก (Global Positioning System: GPS)  
2. ระบบบริหารจัดการการขนส่งสินค้า (Transportation Management System: TMS) เป็นระบบส าหรับการ

วางแผนและเพิม่ประสทิธภิาพในการขนส่งสนิคา้  
3. ระบบเทคโนโลยีสารสนเทศที่เชื่อมโยงขอ้มูลทางอเิลก็ทรอนิกส ์ (Electronic Data Interchange: EDI) เป็นระบบ

ทีเ่ชื่อมต่อระหว่างผูม้ีส่วนเกี่ยวข้องในห่วงโซ่อุปทานและเป็นการเพิ่มมูลค่าในเครอืข่ายร่วมกัน [6] รวมถงึการใชท้รพัยากร
ฐานขอ้มูลร่วมกนั  

4. ระบบการจดัการคลงัสินค้า (Warehouse Management System: WMS) เป็นระบบบริหารคลงัสินค้าการจดัเกบ็
สินค้าคงคลงัและประมวลผลการท างานต่อวนัของคลงัสินค้า ตรวจสอบและติดตามสินค้าคงคลงัในคลงัสินค้า การจดัการ
ด าเนินการค าสัง่ซื้อของลูกคา้ 

5. ระบบวางแผนทรพัยากรในองค์กร (Enterprise Resource Planning: ERP) เป็นระบบเทคโนโลยีสารสนเทศ
สนับสนุนการด าเนินงานโดยมกีารท างานแบบเชื่อมโยงถงึกนัหมดทุกกระบวนการทางธุรกจิ  

6. ระบบการท าธุรกรรมผ่านสื่ออิเล็กทรอนิกส์ (Electronic Commerce) เป็นการท าธุรกรรมผ่านสื่ออิเล็กทรอนิกส์ 
จุดเด่นคอื ประหยดัค่าใชจ้่าย และเพิม่ประสทิธภิาพในการด าเนินธุรกจิตลอดจนขอ้จ ากดัทางดา้นภูมศิาสตร์ 
 แนวคดิเกี่ยวกบัการตดัสนิใจเลอืกท าเลทีต่ัง้ 
 ท าเลที่ตัง้ เป็นการจัดหาหรือสรรหาสถานที่ ส าหรับประกอบธุรกิจให้มีประสิทธิภาพสูงสุดโดยค านึงถึงก าไร 
ค่าใช้จ่ายพนักงาน ความสมัพนัธ์กับลูกค้าความสะดวกตลอดจนสภาพแวดล้อมที่ดีตลอดระยะเวลาที่ประกอบธุรกิจ การ
พจิารณาเลอืกท าเลจงึต้องค านึงถงึปัจจยัต่างๆ หลายประการเนื่องการเลอืกท าเลทีต่ัง้มีความส าคญัต่อการด าเนินงานของ
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ธุรกิจ เช่น การวางแผนระบบการผลิต การวางผังโรงงาน การลงทุนและรายได้ [ 7] ขณะที่การเลือกท าเลที่ตัง้ส าหรบั
แนวทางจุลภาคส าหรบัคลงัสนิคา้เอกชน ควรพจิารณาปัจจยัต่าง ๆ [8] ดงันี้ 

1. คุณภาพและความหลากหลายของยานพาหนะทีใ่ชใ้นการขนส่ง 
2. คุณภาพและปรมิาณของแรงงาน อตัราจา้งแรงงาน 
3. ต้นทุนและคุณภาพของเขตอุตสาหกรรม สิง่แวดล้อมชุมชน สาธารณูปโภค 
4. ต้นทุนของเงนิทุน ต้นทุนค่าก่อสรา้งศกัยภาพของการขยายพืน้ที่ 
5. การเลอืกท าเลทีต่ัง้ควรพจิารณาหลายปัจจยัมากกว่าปัจจยัเดยีว เพราะต้นทุนทีต่ ่าในทางหนึ่งอาจจะไม่ได้ท าให้

ต้นทุนรวมต ่าทีสุ่ด 
 
ศูนย์กลางโลจสิตกิส ์
ศูนย์กลาง (HUB) [9] หมายถงึ การใชป้ระโยชน์เชิงพืน้ทีใ่นการเป็นศูนย์กลางโลจสิติกส ์ (Logistics Hub) เชื่อมโยง

กิจกรรมทางเศรษฐกิจ ซึ่งเกี่ยวข้องกับระบบโลจสิติกสท์ัง้หมดไว้อย่างเป็นระบบ ประกอบด้วย การขนส่ง การเคลื่อนยา้ย
สนิคา้บรกิาร, ขอ้มูลข่าวสาร และการเคลื่อนยา้ยทุน โดยมคีวามพรอ้มเกี่ยวกับโครงสร้างพืน้ฐานระบบคมนาคมขนส่ง และ
ระบบสาธารณูปการ ภายใต้การสนับสนุนจากนโยบายภาครฐัและมีการจดัการกฎหมายและระเบยีบ ขอ้บงัคบัทีเ่อื้ออ านวย
ต่อการส่งเสรมิธุรกรรมทางการคา้ และมกีารพฒันาระบบขนส่งทีเ่ชื่อมโยง ทัง้ทางบก ทางน ้า ทางอากาศ สอดคล้องกบั [10] 
กล่าวถึงศูนย์กลางโลจิสติกส์ (Logistics Hub) คือ การใช้ประโยชน์จากความได้เปรียบเชิงพื้นที่ในการเชื่อมโยงกิจกรรม
ต่างๆ ที่เกี่ยวกับเศรษฐกิจการค้าและการลงทุนโดยอาศยัระบบการขนส่งสินค้าซึ่งเกี่ยวข้องกับระบบโครงสร้างพื้นฐาน
คมนาคมขนส่งในการเชื่อมโยงกับการคา้ระหว่างประเทศ ซึ่งการทีจ่ะเป็นศูนย์กลางโลจสิตกิสไ์ด้นัน้จะต้องอาศยัปัจจยัของ
ท าเล ที่ตัง้ ทางด้านภูมิศาสตร์ รวมถึง มีการพฒันาโครงสรา้งพืน้ฐานด้านการคมนาคมขนส่งทัง้ภายในและกับประเทศใน
ภูมิภาคเดียวกันซึ่งการพฒันาระบบโลจิสติกส์ให้มีประสิทธิภาพจะท าให้มีต้นทุนสินค้าและบริการที่ต าลง ท าให้ได้มาซึ่ง
ความได้เปรียบทางการแข่งขนั (Comparative Advantage) ซึ่งก่อให้เกิดประโยชน์ต่อทางเศรษฐกิจและความเจริญของ
ประเทศอย่างยัง่ยนื 

 
บทบาทของศูนย์กลางโลจสิตกิส์โดยทัว่ไป [10] ดงันี้ 
1. การเชื่อมโยงทางกายภาพ ศูนย์กลางโลจสิตกิส์สามารถเชื่อมโยงทางกายภาพซึ่งจะท าให้การบริการจดัการด้าน

การขนส่งเป็นไปไดอ้ย่างมปีระสทิธภิาพและคล่องตวัซึ่งจะส่งผลต่อต้นทุนการขนส่งสนิคา้ทีล่ดลง ไดแ้ก่  
1.1 เป็นจุดเปลี่ยนถ่ายสินค้าส าหรับการขนส่งสินค้าแบบหลายรูปแบบ ( Inter-Modal Transshipment 

Facility) ศูนย์กลางโลจิสติกส์ต้องเตรียมทรพัยากรและอุปกรณ์ต่าง ๆ เพื่อให้บริการส าหรบัการขนส่งแบบหลายรูปแบบ 
เช่น รูปแบบการขนส่งแบบรถบรรทุกไปเป็นการขนส่งในรูปแบบรางหรีอรถไฟหรอืสามารถเปลี่ยนจากการขนส่งแบบรถไฟ
ไปเป็น 
การขนส่งแบบรถบรรทุก เป็นต้น 

1.2 เป็นจุดรวบรวมสินค้า (Consolidation Facility) ศูนย์กลางโลจิสติกส์จะท าหน้าที่เป็นจุดรวบรวมสินค้า
ที่มาจากหลากหลายต้นทางเพื่อไปส่งยงัปลายทางซึ่งจะช่วยลดต้นทุนการขนส่งลงเนื่องจากสามารถขนสินค้าได้ปริมาณ
มาก 

1.3 เป็นจุดกระจายสินค้า (Distribution) ศูนย์กลางโลจิสติกส์นอกจากท าหน้าที่รวบรวมสินค้าแล้วยงัมี
บทบาทในดา้นกระจายสนิคา้ไปยงัปลายทางการส่งสนิคา้หลายแห่งซึ่งจะเป็นการลดต้นทุนในการขนส่งสนิค้าลง  

1.4 เป็นจุดแยกประเภทสินค้า (Product Assortment Facility) ท าหน้าที่เป็นจุดแยกสินค้าที่มาจากต้นทาง
หลายแห่งเพื่อส่งไปยงัปลายทางหลายแห่งโดยขนส่งไปในพาหนะเดยีวซึ่งจะช่วยในการลดต้นทุนการขนส่งลงเช่นเดยีวกนั  
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1.5 จุดเกบ็สนิคา้ (Storage Facility) เพื่อเป็นพืน้ทีใ่นการเกบ็สนิค้าและส่งไปใหลู้กค้าปลายทางภายหลงั ซึ่ง
เมื่อลูกคา้สัง่สนิคา้เขา้มาผูข้ายสามารถส่งสนิค้าจากศูนย์กระจายสนิคา้ ออกไปยงัลูกคา้ปลายทางไดเ้ลย  

1.6 เป็นจุดบริการด้านการผลิต (Manufacturing Related Service) และบริการลูกค้าในด้านโลจิสติกส์ ถือ
เป็นการบริการที่เพิ่มมูลค่าให้กับสินค้าก่อนที่จะจัดส่งสินค้าไปยงัปลายทางและโดยการบริการด้านการผลิตในศูนย์โลจิ
สตกิสเ์ป็นการผลติอย่างง่าย เช่น การบรรจุหบีห่อใหม่ เป็นต้น 

2. การเชื่อมโยงข้อมูลเพื่อการบริหารจดัการ สามารถช่วยให้บริหารจดัการด้านการขนส่ง ทัง้ติดต่อกับหน่วยงาน
ราชการหรอืตรวจสอบสถานการณ์ส่งสนิค้า เป็นต้น โดยผ่านเครอืข่ายอนิเทอร์เน็ตความเร็วสูงในการเชื่อมโยงขอ้มูล ซึ่งถอื
ไดว้่าเป็นปัจจยัหลกัที่ช่วยในการบริการจดัการด้านการขนส่งสนิค้าและบริการจากการศึกษาในด้านศูนย์กลางโลจิสติกส์ใน
ต่างประเทศพบว่า ประเทศมาเลเซียผลกัดนัให้เมืองปีนังเป็นศูนย์กลางโลจิสติกส์ของประเทศและได้แสดงความคิดเห็น
เกี่ยวกับศูนย์กลางโลจิสติกส์ ซึ่งสามารถสรุปได้ว่าศูนย์กลางโลจิสติกส์ คือ พื้นที่ มีศกัยภาพในด้านการกระจายสินค้า
เนื่องจากเป็นพื้นที่ซึ่งสามารถเชื่อมโยงการขนส่ง ทัง้ในประเทศและ ระหว่างประเทศ ซึ่งต้องมีความพร้อมทัง้ในด้าน
เศรษฐกจิ ระบบโครงสรา้งพืน้ฐานดา้นการขนส่งที่สามารถเชื่อมโยงกนัในทุกรูปแบบการขนส่งทัง้ทางถนน ทางราง ทางเรอื 
และทางอากาศ 

นอกจากนี้ [11] ศกึษาการเลอืกท าเลทีต่ัง้ของศูนย์กระจายสนิค้าดว้ยวธิีการแบบจ าลองก าหนดการทางคณิตศาสตร์ 
กรณีศกึษา บรษิทัโลจสิตกิส ์การเลอืกท าเลทีต่ัง้เป็นปัญหาทีม่กีารอภปิรายกนัอย่างกวา้งขวางในการขนส่ง และระบบ 
โลจิสติกส์ อีกทัง้ยงัมีการกล่าวถงึ การเลือกท าเลทีต่ัง้เฉพาะสิ่งอ านวยความสะดวกต่าง ๆ  ได้แก่ คลงัสินค้า ศูนย์กระจาย
สินค้า ศูนย์การขนส่ง และอื่น ๆ ขณะที่ [12] ศึกษาเพื่อหาศูนย์กระจายสินค้าของเบียร์ที่เหมาะสมในภาคใต้ ซึ่งท าให้
กระจายสินค้าเบียร์ให้กับลูกค้าในภาคใต้ โดยพิจารณาจากต้นทุนค่าขนส่งที่ต ่าที่สุดและการตอบสนองด้านปริมาณความ
ต้องการของลูกคา้ทุกรายในภาคใต้ ทัง้นี้ [13] ศกึษาการเลอืกสถานที่ส าหรบัศูนย์โลจสิติกส์ดว้ยวธิ ีSWARA และ CoCoSo 
แบบคลุมเครอืโดยศูนย์โลจสิตกิสเ์ป็นทีต่ัง้ของสิง่อ านวยความสะดวกมากมาย เช่น การจดัเกบ็ การขนส่งสนิคา้ การขนยา้ย 
การประกอบ การคดัแยกชิ้นส่วน การควบคุมคุณภาพ และการใหบ้ริการอื่น ๆ [14] ศกึษาการเลอืกสถานที่ด้านลอจิสติกส์
ดว้ยวธิบูีรณาการ Critic-Ahp และ Vikor โดยต้นทุนการขนส่งส่งผลโดยตรงต่อเศรษฐกจิของประเทศ การเพิม่ขึน้ของต้นทุน
การขนส่งขึน้อยู่กบัแหล่งพลงังานไดช้ี้น าประเทศต่างๆ ในการพฒันากลยุทธ์การขนส่งแบบรวมเพื่อลดต้นทุนการขนส่ง 
 
4. วิธีด าเนินการวิจยั  

การศึกษาวิจัยใช้การวิจ ัยแบบผสานวิธี (Mixed Methods Research) ระหว่างวิธีวิจ ัยเชิงคุณภาพ (Qualitative 
Research) และวธิวีจิยัเชงิปรมิาณ (Quantitative Research) ซึ่งมรีายละเอยีด ดงันี้ 

ระยะที่ 1  รูปแบบการวิจยัเชิงคุณภาพ โดยการสมัภาษณ์แบบมีโครงสร้าง (Structured Interview) เพื่อส ารวจและ
วเิคราะห์เกี่ยวกบัปัจจยัและกจิกรรมโลจสิตกิสท์ีใ่ชใ้นการคดัเลอืกท าเลทีต่ัง้ศูนย์กลางโลจสิตกิสใ์นนครหลวงเวยีงจนัทน์ของ
สาธารณรฐัประชาธปิไตยประชาชนลาว ผูใ้หข้อ้มูลส าคญั ไดแ้ก่ 2) เจา้หน้าทีข่องรฐัทีเ่กี่ยวขอ้งกับการพฒันาปัจจยัพื้นฐาน
ระบบโลจิสติกส์สาธารณรฐัประชาธิปไตยประชาชนลาว 2) กลุ่มผู้ประกอบการรฐัวิสาหกิจที่ใหบ้ริการด้านโลจสิติกส์ หรือ
บรษิทัเอกชนทีใ่หบ้ริการดา้นโลจิสติกส ์และ 3) กลุ่มสมาคมผูป้ระกอบการขนส่งสนิค้าและคอนเทนเนอร์ โดยคดัเลอืกแบบ
เจาะจง (Purposive Sampling) ซึ่งมคุีณสมบตัเิป็นผูท้ี่มปีระสบการณ์ตัง้แต่ 5 ปีขึน้ไป มคีวามรู ้ความเขา้ใจและสามารถให้
ข้อมูลในเรื่องที่เกี่ยวขอ้งโดยตรง ซึ่ง [15] กล่าวถึงผู้ให้ข้อมูลส าคญัไม่ควรน้อยกว่า 8 - 12 คน ฉะนัน้ผู้ให้ข้อมูลส าคญัใน
การศกึษาวจิยัครัง้นี้ จงึก าหนดไวท้ัง้หมด 15 คน จากผูแ้ทน 3 กลุ่ม ดงันี้ 

1. เจา้หน้าทีข่องรฐัทีเ่กี่ยวขอ้งกบัระบบโลจสิตกิส ์จ านวน 5 คน  
2. กลุ่มผูป้ระกอบการรฐัวสิาหกจิหรอืบรษิทัเอกชน จ านวน 5 คน  
3. กลุ่มสมาคมผูป้ระกอบการขนส่งสนิคา้และคอนเทนเนอร์ จ านวน 5 คน 
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ระยะที ่2  รูปแบบการวจิยัเชงิปริมาณ การเกบ็รวบรวมและวิเคราะห์ข้อมูลระดบัความคิดเหน็เกี่ยวกับปัจจยัที่ใช้ใน
การคดัเลอืกท าเลทีต่ัง้ศูนย์กลางโลจสิติกส์ในนครหลวงเวยีงจนัทน์ของสาธารณรฐัประชาธปิไตยประชาชนลาว ประชากรใน
การศึกษาวิจยั ได้แก่ เจ้าหน้าที่ของรฐัที่เกี่ยวขอ้งกับการพฒันาปัจจยัพืน้ฐานระบบโลจสิตกิส์ในสาธารณรฐัประชาธปิไตย
ประชาชนลาว กลุ่มผูป้ระกอบการรฐัวสิาหกจิ/บรษิทัเอกชน และกลุ่มสมาคมผูป้ระกอบการขนส่งสนิคา้และคอนเทนเนอร์  
ในสาธารณรฐัประชาธปิไตยประชาชนลาว ทัง้หมดจ านวน 100 คน การศกึษาวจิยัครัง้นี้เกบ็รวบรวมทัง้ประชากรทัง้หมด  
 
เครื่องมอืทีใ่ชใ้นการวจิยั 

เครื่องมอืทีใ่ช้ในการวิจยัเชิงคุณภาพ เป็นแบบสมัภาษณ์แบบมีโครงสร้าง (Structured Interview) เพื่อใหเ้กดิความ
เข้าใจในประเด็นปัญหา และแนวทางการจดัตัง้ศูนย์กลางโลจสิติกส์ในนครหลวงเวียงจนัทน์ของสาธารณรฐัประชาธิปไตย
ประชาชนลาวทีต่รงประเดน็มากยิง่ขึน้ ซึ่งรายละเอยีด ส่วนที ่1 ขอ้มูลเกี่ยวกบัสถานภาพของผูใ้หข้อ้มูลส าคญั และส่วนที ่2 
การสมัภาษณ์ เพื่อใหเ้กดิความเขา้ใจในประเดน็ปัญหา และแนวทางการจดัตัง้ศูนย์กลางโลจสิตกิสท์ีต่รงประเดน็มากยิง่ขึน้ 

เครื่องมือที่ใช้ในการวิจยัเชิงปริมาณ เป็นแบบสอบถามประเภทมาตราส่วนประมาณค่า (Rating Scale) 5 ระดับ 
ก าหนดคะแนนแต่ละระดบั [16] ดงันี้ 
  5 หมายถงึ   มรีะดบัความเหน็อยู่ในระดบัมากทีสุ่ด 
  4 หมายถงึ   มรีะดบัความเหน็อยู่ในระดบัมาก 
  3 หมายถงึ   มรีะดบัความเหน็อยู่ในระดบัปานกลาง 
  2 หมายถงึ   มรีะดบัความเหน็อยู่ในระดบัน้อย 
  1 หมายถงึ   มรีะดบัความเหน็อยู่ในระดบัน้อยทีสุ่ด 

โดยมรีายละเอยีดแบบสอบถาม 3 ส่วน ดงันี้ 
ส่วนที่ 1 เป็นแบบสอบถามเกี่ยวกับข้อมูลทัว่ไปผู้ตอบแบบสอบถาม ได้แก่ เพศ อายุ ระดบัการศึกษา ต าแหน่ง

หน้าทีปั่จจุบนั รายไดปั้จจุบนั เป็นลกัษณะแบบตรวจสอบรายการ (Check List) 
ส่วนที ่2 เป็นแบบสอบถามเกี่ยวกบัข้อมูลระดบัความเหน็เกี่ยวกับปัจจยัที่ใช้ในการคดัเลือกท าเลทีต่ัง้ศูนย์กลางโลจิ

สตกิสใ์นนครหลวงเวยีงจนัทน์ของสาธารณรฐัประชาธปิไตยประชาชนลาว แบ่งไดเ้ป็น 1) ปัจจยัดา้นภูมศิาสตร์  2) ปัจจัย
ด้านปริมาณสินค้าที่ขนส่งในรูปแบบต่าง ๆ 3) ปัจจัยด้านโครงสร้างพื้นฐาน 4) ปัจจัยด้านการด าเนินธุรกิจ และ 5) 
กจิกรรมโลจสิตกิส ์13 กจิกรรม 

ส่วนที ่3 ขอ้เสนอแนะของผูต้อบแบบสอบถามเกี่ยวกบัปัจจยัทีใ่ชใ้นการการคดัเลอืกท าเลทีต่ัง้ศูนย์กลางโลจสิติกส์ใน
นครหลวงเวยีงจนัทน์ของสาธารณรฐัประชาธปิไตยประชาชนลาว 

การสรา้งเครื่องมอืทีใ่ชใ้นการวจิยั 
การสรา้งเครื่องมอืทีใ่ชใ้นการวจิยัเชงิคุณภาพ 
1. ศกึษาจากเอกสารแนวคดิทฤษฎีและงานวจิยัทีเ่กี่ยวขอ้งเพื่อเป็นแนวทางการก าหนดกรอบแนวคดิการวจิยั 
2. น าผลการวิเคราะห์ที่ได้จากแนวคิดทฤษฎีงานวิจยัที่เกี่ยวขอ้ง และจากการศึกษาเบื้องต้นมาสร้างกรอบเนื้อหา

ของการสมัภาษณ์แบบมโีครงสรา้ง (Structured Interview)  
3. ตรวจสอบความถูกต้องเนื้อหาเครื่องมือ ดว้ยวธิกีารน าแบบสมัภาษณ์ไปใหอ้าจารย์ที่ปรกึษาตรวจสอบแล้ว น ามา

ปรบัปรุงแก้ไข เพื่อใหม้คีวามถูกต้องของภาษาและความครอบคลุมเนื้อหา ใหม้คีวามถูกต้องสมบูรณ์มากทีสุ่ด 
การสรา้งเครื่องมอืทีใ่ชใ้นการวจิยัเชงิปรมิาณ 
การศกึษาระดบัความเหน็ด้วยเกี่ยวกับปัจจยัทีใ่ชใ้นการการคดัเลอืกท าเลทีต่ัง้ศูนย์กลางโลจิสติกส์ในนครหลวงเวียงจนัทน์
ของสาธารณรฐัประชาธปิไตยประชาชนลาว แบ่งได ้ดงันี้ 

1. ศกึษาเอกสารต่างๆ ไดแ้ก่ ทฤษฎี ต ารา บทความและงานวจิยัทีเ่กี่ยวขอ้งกบัปัจจยัและกจิกรรมโลจสิตกิส์ 
ทีใ่ชใ้นการคดัเลอืกท าเลทีต่ัง้ศูนย์กลางโลจสิตกิสข์องนครหลวงเวยีงจนัทน์ สาธารณรฐัประชาธปิไตยประชาชนลาว 
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2. สร้างแบบสอบถามที่เหมาะสมสอดคล้องกับบริบทของเนื้อหาการวิจยัทีเ่กี่ยวขอ้งปัจจยัทีใ่ช้ในการคดัเลอืกท าเล
ทีต่ัง้ศูนย์กลางโลจสิตกิสใ์นนครหลวงเวยีงจนัทน์ของสาธารณรฐัประชาธปิไตยประชาชนลาว 

3. น าร่างแบบสอบถามทีไ่ด้เสนอต่ออาจารย์ที่ปรึกษา และผูเ้ชีย่วชาญ จ านวน 3 ท่านเพื่อตรวจความเทีย่งตรงเชิง
เนื้อหา (Content Validity) ตลอดจนความสอดคล้องระหว่างวตัถุประสงค์การวิจยักับข้อค าถาม ( Index of Item-Objective 
Congruence: IOC) ปรบัปรุงแก้ไขแบบสอบถามตามข้อเสนอแนะของผู้เชี่ยวชาญ และเสนอต่ออาจารย์ที่ปรึกษา หลงัจาก
หาค่าดชันีความสอดคล้อง IOC ซึ่งได้ค่าดชันีความสอดคล้อง IOC เท่ากับ 1.00 ทุกข้อค าถาม โดยดชันีความสอดคล้อง
ระหว่างขอ้ค าถามกบัคุณลกัษณะวตัถุประสงค์การวจิยัวดัจากสมการ [17] ดงันี้ 

 

n

R
IOC


=

 
 
ก าหนดให ้
  IOC  = ค่าดชันีความสอดคล้อง (Index of Item Objective Congruence)  
   R  = ผลรวมของความคดิเหน็ของผูเ้ชีย่วชาญ 
  n   = จ านวนผูเ้ชีย่วชาญ 
โดยก าหนดคะแนนทีผู่เ้ชีย่วชาญให ้ดงันี้ 
  +1  หมายถงึ ค าถามสอดคล้องกบัวตัถุประสงค์ของการวจิยั 
  -1  หมายถงึ ค าถามไม่สอดคล้องกบัวตัถุประสงค์ของการวจิยั 
   0  หมายถงึ ไม่แน่ใจว่าค าถามสอดคล้องกบัวตัถุประสงค์ของการวจิยั 
ทัง้นี้เกณฑ์การแปลความหมาย ดงันี้  
  ค่า  IOC >  .50  หมายความว่า ขอ้ค าถามมคีวามเทีย่งตรงต่อวตัถุประสงค์การวจิยั 
  ค่า  IOC <  .50  หมายความว่า ขอ้ค าถามไม่มคีวามเทีย่งตรงต่อวตัถุประสงค์การวจิยั 

4. น าแบบสอบถามไปทดลองใช ้(Try Out) กับกลุ่มตัวอย่างทีไ่ม่ใช่กลุ่มตัวอย่าง ในเขตหน้าด่านจงัหวดัหนองคาย 
ประเทศไทย จ านวน 30 คน น ามาค านวณหาค่าความเชื่อมัน่ (Reliability) ดว้ยวธิกีารหาค่าสมัประสิทธ์แอลฟา (α-Alpha 
Coefficient) โดยคดัเลอืกขอ้ค าถามทีม่ค่ีา α ตัง้แต่ 0.75 ขึน้ไป ถอืว่าขอ้ค าถามนัน้มคีวามเชื่อมัน่ [17] โดย 
ค่าความเชื่อมัน่แบบสอบถามเกี่ยวกับปัจจยัที่ใช้ในการคัดเลือกท าเลที่ตัง้ศูนย์กลางโลจิสติกส์ในนครหลวงเวียงจันทน์
สาธารณรฐัประชาธิปไตยประชาชนลาว ไดค่้าความเชื่อมัน่ (Reliability) เท่ากบั 0.858 ซึ่งมากกว่า 0.75 ขึน้ไป จงึถอืว่าข้อ
ค าถามงานวจิยัครัง้นี้มคีวามเชื่อมัน่สามารถใชเ้ก็บรวบรวมขอ้มูลกับกลุ่มตวัอย่างได้ 

5. จดัท าแบบสอบถามฉบบัสมบูรณ์เพื่อใชเ้ก็บรวบรวมขอ้มูลกบักลุ่มตวัอย่างต่อไป 
 
การเกบ็รวบรวมขอ้มูล 
ระยะที่ 1 รูปแบบการวิจยัเชิงคุณภาพ ด าเนินการเก็บรวบรวมข้อมูลภาคสนามใช้เวลาในการด าเนินการวิจยั 1 ปี 

เริ่มตัง้แต่เดือนมกราคม 2565 ถึงเดือนธนัวาคม 2565 ด าเนินการเก็บรวบรวมข้อมูลโดยยึดความมุ่งหมายของการวิจัย
เครื่องมือที่ใช้วิจยัรวมทัง้การบนัทกึภาคสนามเป็น 2 ลกัษณะ คือ 1) ข้อมูลสภาพบริบทของพืน้ทีว่ิจยั เก็บรวบรวมข้อมูล
ดว้ยการศกึษาจากเอกสาร เป็นการสบืคน้จากเอกสาร ต ารา วารสาร ตลอดทัง้ผลงานวจิยัทีเ่กี่ยวขอ้งจากแหล่งขอ้มูลต่าง ๆ 
และการศึกษาในประเด็นทีม่ีความเกี่ยวขอ้งประเด็นปัญหา และแนวทางการจดัตัง้ศูนย์กลางโลจสิตกิส์ และ 2) ข้อมูลตาม
ความมุ่งหมายของการวิจยั เก็บรวบรวมข้อมูลในภาคสนามเป็นการเก็บข้อมูลแบบสมัภาษณ์แบบมีโครงสร้าง (Structure 
Interviews) โดยอาศยัเครื่องมอืทีไ่ดจ้ดัท าขึน้ด าเนินการเกบ็ข้อมูลแบบสมัภาษณ์ประเดน็ที่มีความเกี่ยวข้องประเดน็ปัญหา 
และแนวทางการจดัตัง้ศูนย์กลางโลจสิตกิสใ์นนครหลวงเวยีงจนัทน์ของสาธารณรฐัประชาธปิไตยประชาชนลาว ทัง้นี้จากการ
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ลงเก็บรวบรวมขอ้มูลส่วนใหญ่ผู้ประกอบการยงัเข้าใจบรบิทโลจิสตกิส์รวมถงึกระบวนการทางด้านโลจิสติกสแ์ละซัพลลาย
เชนยงัน้อยมาก ผูว้จิยัต้องอธบิายรายละเอยีดต่างๆ เพื่อใหเ้กดิความเขา้ใจทัง้สองฝ่ายและขอ้มูลมีความถูกต้องและตรงกับ
ความต้องการตามวตัถุประสงค์การศกึษาวจิยัในครัง้นี้ 

ระยะที ่2 รูปแบบการวจิยัเชงิปรมิาณ เกบ็รวบรวมขอ้มูลจากกลุ่มประชากรด้วยตนเองเพื่อใหข้อ้มูลทีม่คีวามสมบูรณ์
ครบถ้วนมีรายละเอียด ได้แก่ 1) ติดต่อท าหนังสือขอความร่วมมือในการวิจยัจากคณะวิศวกรรมศาสตร์และเทคโนโลยี 
วิทยาลยัเทคโนโลยีสยาม เพื่อขอความอนุเคราะห์ในการเก็บรวบรวมข้อมูล 2) เก็บรวบรวมข้อมูลโดยขอความอนุเคราะห์
จากผู้บริหาร ผู้จดัการ หรือหวัหน้างาน ช่วยจดัส่งแบบสอบถามใหก้ับตวัอย่างในการวิจยัโดยเข้าเก็บข้อมูลด้วยตนเอง 3) 
ด าเนินการติดตามสอบทวงถามนัดหมายการรบัแบบสอบถามกลบัคืนมาด้วยตนเอง 4) ตรวจสอบความถูกต้อง และความ
สมบูรณ์ของขอ้มูล น าแบบสอบถามทีม่คีวามสมบูรณ์มาท าการลงรหสั (Coding) เพื่อใชใ้นการวเิคราะห์ขอ้มูล 
 
การจดักระท าขอ้มูล และการวเิคราะห์ขอ้มูล 

ระยะที่ 1 รูปแบบการวิจยัเชิงคุณภาพ ด าเนินการจดักระท าข้อมูล โดยการตรวจสอบความสมบูรณ์ของขอ้มูลตาม
เครื่องมือที่จดัเก็บข้อมูลเป็นหมวดหมู่และสร้างระบบแยกเป็นหมวดหมู่ข้อมูล (Typology Analysis) ข้อมูลตามขอบเขต
เนื้อหาการวจิยัโดยด าเนินการจดักระท าขอ้มูลตามล าดบั ไดแ้ก่ 1) ตรวจสอบความสมบูรณ์ของบนัทกึการสมัภาษณ์  
2) บนัทกึขอ้มูลการสมัภาษณ์ของผูใ้หข้อ้มูลส าคญั 3) จดัหมวดหมู่ตามความมุ่งหมายของการวจิยัและเครื่องมอืการวจิยั  
4) ตรวจสอบความสมบูรณ์ของขอ้มูลตามขอบเขตเนื้อหา 
 
การน าเสนอขอ้มูลและการวเิคราะห์ขอ้มูล 

จ าแนกข้อมูลเป็นหมวดหมู่ตามประเด็นที่ศึกษาพร้อมกับตรวจสอบข้อมูลโดยวิธีตรวจสอบข้อมูลแบบสามเส้า 
(Triangulation) ไดแ้ก่ การแสวงหาความเชื่อถือไดข้องขอ้มูลจากแหล่งขอ้มูลทีแ่ตกต่างกนั ซึ่งผูว้จิยัไดใ้ช้วธิีการตรวจสอบ
สามเสา้ดา้นขอ้มูล (Data Triangulation) เป็นหลกั ดงันี้ 

1. ดา้นสภาพพืน้ที ่การรวบรวมขอ้มูลเรื่องเดยีวกนัแหล่งขอ้มูลทีม่าต่างกัน ไดแ้ก่ สถานทีแ่หล่งจดัตัง้ศูนย์กลางโลจิ
สตกิส ์

2. ด้านบุคคล ใช้การรวบรวมข้อมูล เรื่องเดียวกันจากผู้ให้ข้อมูลทัง้ 3 กลุ่ม โดยใช้เทคนิคแบบสามเส้า 
(Triangulation) เพื่อใหข้อ้มูลมคีวามเป็นจรงิและน่าเชื่อถอื ดงันี้ 
 

ขอ้มูลจากผูว้จิยั  +  ขอ้มูลจากสมัภาษณ์   + ขอ้มูลการสงัเกต 
 

การวเิคราะห์ขอ้มูลตามความมุ่งหมายการวจิยัโดยการวิเคราะห์แบบสรุปอ้าง (Inductive Analysis) ตามแนวคิดของ 
[18] ตรวจสอบผลการวเิคราะห์จากแหล่งขอ้มูลและผูใ้หข้อ้มูล การน าเสนอผลการวเิคราะห์ขอ้มูลตามความมุ่งหมายการ
วจิยัเป็นการวเิคราะห์ขอ้มูลเชงิเนื้อหา (Content Analysis) ความเรยีงแบบการพรรณนาเชงิวเิคราะห์ (Descriptive 
Analysis) 

ระยะที ่2 รูปแบบการวจิยัเชงิปรมิาณเกบ็รวบรวมขอ้มูลด าเนินการดว้ยตนเองเพื่อใหไ้ดข้อ้มูลทีม่คีวามสมบูรณ์
ครบถ้วนมรีายละเอยีด ไดแ้ก่ 1) ตดิต่อท าหนังสอืขอความร่วมมือในการวจิยัจากคณะวศิวกรรมศาสตร์และเทคโนโลย ี
วทิยาลยัเทคโนโลยสียาม เพื่อขอความอนุเคราะห์ในการเกบ็รวบรวมขอ้มูล 2) เกบ็รวบรวมขอ้มูลโดยขอความอนุเคราะห์
จากผูบ้รหิาร ผูจ้ดัการ หรอืหวัหน้างาน ช่วยจดัส่งแบบสอบถามใหก้บัตวัอย่างในการวจิยัโดยเขา้เก็บขอ้มูลดว้ยตนเอง 
3) ด าเนินการตดิตามสอบทวงถามนัดหมายการรบัแบบสอบถามกลบัคนืมาด้วยตนเอง 4) ตรวจสอบความถูกต้อง และ
ความสมบูรณ์ของขอ้มูลท าการลงรหสั (Coding) เพื่อใชใ้นการวเิคราะห์ขอ้มูล 

การวเิคราะห์ขอ้มูล 
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การวเิคราะห์ขอ้มูลการวจิยัเชงิคุณภาพ 
การวเิคราะห์ขอ้มูลตามความมุ่งหมายการวจิยัโดยการวิเคราะห์แบบสรุปอ้าง (Inductive Analysis) ตามแนวคิดของ

[18] ตรวจสอบผลการวเิคราะห์จากแหล่งขอ้มูลและผูใ้หข้อ้มูล การน าเสนอผลการวเิคราะห์ขอ้มูลตามความมุ่งหมายของ
การวจิยั ซึ่งเป็นการวิเคราะห์ขอ้มูลเชงิเนื้อหา (Content Analysis) ความเรยีงแบบการพรรณนาเชงิวเิคราะห์ (Descriptive 
Analysis) 
การวเิคราะห์ขอ้มูลการวจิยัเชงิปรมิาณ ดงันี้ 
 1. วเิคราะห์ขอ้มูลเกี่ยวกบัสถานภาพส่วนบุคคลของผูต้อบแบบสอบถามโดยการแจงความถี่ และค่ารอ้ยละ 
 2.  วเิคราะห์ผลระดบัความเหน็ดว้ยเกี่ยวกับปัจจยัทีใ่ชใ้นการคดัเลอืกท าเลทีต่ัง้ศูนย์กลางโลจสิตกิสใ์นนครหลวง
เวยีงจนัทน์ของสาธารณรฐัประชาธปิไตยประชาชนลาวโดยการหาค่าเฉลี่ย และส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน 
 3.  น าผลการวเิคราะห์ทางสถติมิาแปลผลตามเกณฑ์ [19] แบ่งเป็น 5 ระ ดบั ดงันี้ 
   ค่าเฉลี่ย  4.50-5.00  หมายถงึ  ระดบัความเหน็อยู่ในระดบัมากทีสุ่ด 
   ค่าเฉลี่ย  3.50-4.49  หมายถงึ  ระดบัความเหน็อยู่ในระดบัมาก  
   ค่าเฉลี่ย  2.50-3.49  หมายถงึ  ระดบัความเหน็อยู่ในระดบัปานกลาง 
   ค่าเฉลี่ย  1.50-2.49  หมายถงึ  ระดบัความเหน็อยู่ในระดบัน้อย 
   ค่าเฉลี่ย  1.00-1.49  หมายถงึ  ระดบัความเหน็อยู่ในระดบัน้อยทีสุ่ด 
 4.  วเิคราะห์ขอ้มูลสรุปขอ้เสนอแนะเกี่ยวกบัปัจจยัทีใ่ชใ้นการคดัเลอืกท าเลทีต่ัง้ศูนย์กลางโลจสิตกิสใ์นนครหลวง
เวยีงจนัทน์ของสาธารณรฐัประชาธปิไตยประชาชนลาวดว้ยการวิเคราะห์เชงิเนื้อหา (Content analysis) 
สถติทิีใ่ชใ้นการวจิยั ไดแ้ก่ ค่าความถี่ (Frequency) ค่ารอ้ยละ (Percentage) ค่าเฉลี่ย (Mean) และส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน  
 
ค่าเฉลี่ย (Mean) 

x ̅= 
∑𝑥

𝑛
 

 
ก าหนดให้ 
  𝑥̅  แทน   ค่าเฉลี่ย 
  ∑𝑥  แทน   ผลรวมของคะแนนทัง้หมดในกลุ่มตวัอย่าง 
  n  แทน   จ านวน คะแนนในกลุ่มตวัอย่าง 
 
ส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน (Standard Deviation) 

S.D =  √
𝑛∑𝑥2−(∑𝑥)

2

𝑛(𝑛−1)
 

 
ก าหนดให้ 
 S.D   แทน ส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน 
 x   แทน ผลคะแนนแต่ละตวั 
 n   แทน จ านวนคะแนนในกลุ่มตวัอย่าง 
 ∑   แทน ผลรวม  
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5. ผลการวิเคราะห์ข้อมูล 
1. นครหลวงเวยีงจนัทน์มคีวามเหมาะสมจดัตัง้เป็นศูนย์กลางโลจสิติกสข์องสาธารณรฐัประชาธิปไตยประชาชนลาว

ทัง้นี้ปัจจัยด้านภูมิศาสตร์ ปัจจัยด้านโครงสร้างพื้นฐาน ปัจจัยด้านปริมาณสินค้า และปัจจัยด้านการด าเนินธุรกิจและ
กจิกรรมโลจสิตกิสโ์ดยผู้ใหข้อ้มูลส าคญัมคีวามเหน็ในทิศทางเดยีวกนั เนื่องจากนครหลวงเวยีงจนัทน์เป็นจุดศูนย์รวมสินค้า 
ศิลปะวฒันธรรม รวมทัง้เป็นเมืองหลวงที่ส าคญัของสาธารณรฐัประชาธิปไตยประชาชนลาวมีโครงข่ายคมนาคมขนส่ง ที่
ประกอบด้วยเส้นทางสายหลกัสามารถเชื่อมโยงภาคเหนือ ภาคกลาง และภาคใต้ ครอบคลุมทุกภูมิภาคอันจะน าสู่ การ
ด าเนินธุรกิจที่มีการบูณาการในหลาย ๆ ด้านภาพรวมทัง้ 4 ปัจจยั อยู่ในระดบัมาก มีค่าเฉลี่ย 4.39 โดยด้านที่มีค่าเฉลี่ย
สูงสุด คือ ปัจจยัด้านภูมิศาสตร์ รองลงมาเป็นปัจจยัด้านโครงสร้างพื้นฐาน ปัจจยัด้านกิจกรรมโลจิสติกส์ ปัจจยัด้านการ
ด าเนินธุรกจิ และปัจจยัดา้นปริมาณสินค้าทีข่นส่งในรูปแบบต่าง ๆ โดยมค่ีาเฉลี่ย ( = 4.42, = 4.41,  = 4.40, = 4.38, และ  
= 4.36) รายละเอยีดตามตารางที ่1 ตามล าดบั  

2. ผลการวิเคราะห์กิจกรรมโลจิสติกส์ทีส่ าคญัในการคดัเลอืกที่ตัง้ศูนย์กลางโลจสิติกส์ในนครหลวงเวียงจนัทร์ของ
สาธารณรฐัประชาธปิไตยประชาชนลาว โดยแต่ละกจิกรรมทีด่ าเนินการสามารถสอดประสานงานเพิม่ประสทิธภิาพ 
การด าเนินงานทางดา้นโลจสิตกิสท์ัง้ภายในและภายนอกไดอ้ย่างเป็นรูปธรรม โดยกจิกรรมดา้นโลจสิตกิสท์ัง้ 13 กจิกรรม  
ทีส่ าคญัในการตัดสินใจเพื่อการคดัเลอืกท าเลที่ตัง้ศูนย์กลางโลจสิติกสข์องนครหลวงเวยีงจนัทน์ สาธารณรฐัประชาธิปไตย
ประชาชนลาวโดยเป้าหมายในการด าเนินงานกจิกรรมโลจสิตกิส์ประกอบดว้ย มคีวามรวดเร็วในการการไหลลื่นส่งมอบของ
สนิคา้ การไหลลื่นของขอ้มูลข่าวสาร การสรา้งมูลค่าเพิม่ในกจิกรรมที่เกี่ยวขอ้งกบัความต้องการของตลาด ลดต้นทุนในส่วน
ทีเ่กี่ยวกบัการด าเนินการสนิค้า การดูแลและขนส่งสนิคา้ การเพิม่ศกัยภาพและประสทิธภิาพการแข่งขนั 

ตาราง 1  ค่าเฉลี่ยและส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐานระดบัความเหน็เกี่ยวกบัปัจจยัและกจิกรรมโลจสิตกิสท์ีใ่ชใ้นการคดัเลอืกท าเล  
   ทีต่ัง้ศูนย์กลางโลจสิตกิสข์องนครหลวงเวยีงจนัทน์ในสาธารณรฐัประชาธปิไตยประชาชนลาว โดยภาพรวม 

ปัจจยัและกิจกรรมโลจิสติกส์ท่ีใช้ในการคดัเลือก 
ท าเลท่ีตัง้ศูนยก์ลางโลจิสติกส์ภาพรวม 

 

𝝈 
ระดบัความ
คิดเห็น 

อนัดบั 

1.  ปัจจยัดา้นภูมศิาสตร์ 4.42 0.56 มาก 1 
2.  ปัจจยัดา้นปรมิาณสนิคา้ทีข่นส่งในรูปแบบต่าง ๆ  4.36 0.60 มาก 5 
3.  ปัจจยัดา้นโครงสร้างพืน้ฐาน   4.41 0.56 มาก 2 
4.  ปัจจยัดา้นการด าเนินธุรกจิ 4.38 0.57 มาก 4 
5.  กจิกรรมโลจสิตกิส ์13 กจิกรรม 4.40 0.57 มาก 3 

รวม 4.39 0.47 มาก  
 

3. ข้อเสนอแนะเกี่ยวกับปัจจยัพื้นฐานระบบโลจิสติกส์ในการคัดเลือกท าเลที่ตัง้ศูนย์กลางโลจิสติกส์นครหลวง
เวียงจนัทน์ในสาธารณรฐัประชาธิปไตยประชาชนลาว กิจกรรมโลจิสติกส์ทุกกิจกรรมมีบทบาทและมีความส าคญัต่อการ
ด าเนินงานทีเ่กี่ยวขอ้งกับกจิกรรมด าเนินงานภายในศูนย์กลางโลจสิติกสท์ี่ค่อยสนับสนุนส่งเสริมใหเ้กิดกรส่งมอบสนิค้าและ
บริการได้อย่างมีคุณภาพภายใต้ต้นทุนที่เหมาะสมและเสริมสร้างศักยภาพให้กับองค์กรเป็นอย่างดี นอกจากสิ่งที่ต้อง
พจิารณาในปัจจยัพืน้ฐานแล้วทีส่ าคญัการออกแบบและการจดัระบบควบคุมการไหลสินค้าและบริการทีม่ีประสทิธิภาพจาก
ต้นน ้าสู่ลูกคา้ทีเ่ป็นปลายน ้าอย่างมปีระสทิธภิาพ ศูนย์กลางโลจสิตกิสข์องนครหลวงวยีงจนัทน์ต้องค านึงถงึประโยชน์ต่าง ๆ 
เช่น 1) การลดต้นทุนในการด าเนินงานของธุรกจิ 2) การท างานมมีาตรฐานเป็นกระบวนการมากขึน้ 3) การประสานงานใน
องค์กรได้ง่ายมากยิ่งขึ้น 4) ให้ความส าคญัในการบริการที่เน้นตอบสนองต่อความต้องการของลูกค้ามากยิ่งขึ้น 5) ความ
สะดวกรวดเร็วในการติดต่อหน่วยงานของหน่วยงานภาครฐั และ 6) การประยุกต์ใช้เทคโนโลยีสารสนเทศที่สร้างความ
น่าเชื่อถอืและสรา้งความโปร่งใส่ในการใหบ้รกิาร  


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6. สรปุและอภิปรายผล 
1. ปัจจยัพื้นฐานในการจดัตัง้ศูนย์กลางโลจิสตกิส์ในนครหลวงเวียงจนัทน์สาธารณรฐัประชาธิปไตยประชาชนลาว

โดยการคดัเลือกท าเลที่ตัง้ศูนย์กลางโลจิสติกส์เป็นเรื่องส าคญัที่จะต้องพิจารณาถึงปัจจยัหลาย ๆ ด้านได้แก่ ปัจจยัด้าน
ภูมิศาสตร์ ภาครัฐบาลและภาคเอกชนร่วมมือกันสร้างแผนการน าพาประเทศสู่การเป็นศูนย์กลางโลจิสติกส์ที่ชัดเจน
โดยเฉพาะนครหลวงเวียงจันทน์มีความเหมาะสมจะเป็นศูนย์กลางโลจิสติกส์ของประเทศ เนื่องจากสามารถอาศัย
ยุทธศาสตร์ในเชงิพืน้ทีใ่นการกระจายสนิคา้ทีม่กีารเชื่อมโยงเสน้ทางการขนส่งอย่างมีประสทิธภิาพจะท าใหเ้กดิระบบ 

การจดัการโลจสิติกสท์ี่มีประสทิธิภาพอย่างมากขึน้ สอดคล้องกบัแนวคิดเรื่องการประยุกต์ใช้เทคนิค TOPSIS ของ 
[20] กล่าวว่าปัจจัยที่มีผลต่อการตัดสินใจในการเลือกท าเลที่ตัง้ของบริษัทผู้ให้บริการด้านโลจิสติกส์ ซึ่งต้องการสร้าง
คลงัสนิคา้เพื่อรองรบัปริมาณลูกค้าทีเ่พิ่มขึน้โดยการสอบถามผูท้ี่มสี่วนเกี่ยวขอ้งกับการตัดสนิใจเลือกท าเลทีต่ัง้โดยปัจจยัที่
มีผลต่อการตัดสินใจเลือกท าเลที่ตัง้คลงัสินค้า 4 ปัจจยัใหญ่ ๆ คือ 1) ปัจจยัด้านภูมิศาสตร์ 2) ปัจจยัด้านปริมาณสินค้าที่
ขนส่งในรูปแบบต่าง ๆ 3) ปัจจยัดา้นโครงสรา้งพืน้ฐาน และ 4) ปัจจยัดา้นการด าเนินธุรกจิ 

2. ผลการวเิคราะห์กจิกรรมโลจสิตกิส์มผีลต่อการคดัเลอืกทีต่ัง้เป็นศูนย์กลางโลจสิติกสข์องสาธารณรฐัประชาธิปไตย
ประชาชนลาว โดยเป้าหมายในการด าเนินงานกจิกรรมโลจสิตกิสเ์พื่อใหเ้กิดความรวดเร็ว การไหลลื่นส่งมอบของสนิคา้ และ
ขอ้มูลข่าวสาร รวมถงึการสรา้งมูลค่าเพิ่มในกจิกรรมทีเ่กี่ยวขอ้งกบัความต้องการของตลาดโดยกจิกรรมด้านโลจสิตกิส์ทัง้13 
กิจกรรมมีความส าคัญทุกด้านอยู่ในระดับมาก ค่าเฉลี่ย (  = 4.40) ที่ถือว่าเป็นเครื่องมือในการขบัเคลื่อนที่ก่อให้เกิด 
ประสทิธภิาพและเพิม่ศกัยภาพการแข่งขนั ซึ่งสอดคล้องกบัแนวคดิเรื่องการจดัการโลจสิตกิสส์ าหรบัการท่องเทีย่วในจงัหวัด
นนทบุร ีของ [21] ไดก้ล่าวว่าศกึษาการจดัการโลจสิตกิสท์ีม่ผีลต่อความสามารถในการแข่งขนัของผู้ประกอบการสอดคล้อง
กบัแนวคดิเรื่องศกึษาหาท าเลทีต่ัง้ศูนย์กระจายสนิค้าทีเ่หมาะสมในเขตพืน้ทีภ่าคเหนือของบริษทัผลติขนมอบกรอบประเภท
แครกเกอร์ และบิสกิต [22] กล่าวว่าการวิเคราะห์ด้วยวิธีวิเคราะห์ (Center of Gravity) สามารถแสดงค่าพิกัดที่ต าแหน่ง
เหมาะสมที่สุดในการตัง้ศูนย์กระจายสินค้าและสอดคล้องกับแนวคิดเรื่องศึกษาเพื่อหาศูนย์กระจายสินค้าของเบียร์ ที่
เหมาะสมในภาคใต้ ซึ่งท าใหก้ระจายสนิคา้เบยีร์ใหก้บัลูกค้าในภาคใต้ [12] กล่าวว่าการศกึษาเพื่อหาศูนย์กระจายสนิค้าของ
เบยีร์ทีเ่หมาะสมในภาคใต้ ซึ่งท าใหก้ระจายสนิคา้เบยีร์ให้กบัลูกคา้ในภาคใต้ โดยพจิารณาจากต้นทุนค่าขนส่งทีต่ ่าทีสุ่ดและ
การตอบสนองดา้นปรมิาณความต้องการของลูกค้าทุกรายในภาคใต้ 

องค์ความรูใ้หม่ทีไ่ดจ้ากการศกึษาวจิยัสามารถน าไปพฒันาต่อส าหรบัการวางแผน นโยบายในการจดัตัง้เตรยีมความ
พรอ้มในองค์ประกอบต่าง ๆ ทีเ่กี่ยวขอ้งและความร่วมมอืทัง้ภาครฐัและเอกชนต้องร่วมผลกัดนัเพื่อให้เกิดการพฒันาอย่าง
ต่อเนื่อง เพื่อรองรบัการเป็นศูนย์กลางโลจสิติกสใ์นนครหลวงเวยีงจนัทน์ สาธารณรฐัประชาธปิไตยประชาชนลาวใหเ้กิดการ
เชื่อมโยงการใช้ประโยชน์เชงิพื้นทีส่ามารถเชื่อมโยงกจิกรรมทางเศรษฐกจิกบัระบบโลจสิติกสท์ัง้หมด ภายใต้การสนับสนุน
จากนโยบายภาครฐั และมกีารจดัการกฎหมายและระเบยีบ ขอ้บงัคบัทีเ่อื้ออ านวยต่อการส่งเสรมิธุรกรรมทางการคา้  
 
7. ข้อเสนอแนะ 

ขอ้เสนอแนะทีไ่ดจ้ากการวจิยั 
1. พฒันาโครงข่ายเสน้ทางการคมนาคมใหม้สีภาพเสน้ทางทีไ่ดม้าตรฐานสะดวกต่อการใชง้านในขนส่งรูปแบบต่าง 

ๆ อย่างครอบคลุมและทัว่ถงึทัง้สาธารณรฐัประชาธปิไตยประชาชนลาว 
2. พฒันาปรบัปรุงสรา้งความเป็นรูปธรรมการใหบ้รกิารในสิง่อ านวยความสะดวกทางกายภาพ เช่น สถานีขนส่ง 

วสัดุอุปกรณ์ ทีส่ามารถสื่อสารใหลู้กคา้รบัรูม้คีวามสะดวก ความรวดเรว็ให้กบัผูป้ระกอบการตลอดจนสามารถน าไปพฒันา
เป็นรูปแบบมาตรฐานของผูใ้หบ้ริการโลจสิตกิสไ์ด้ 

3. พฒันาส่งเสรมิสรา้งและพฒันาศกัยภาพบุคลากรใหม้ีความรูค้วามสามารถทางดา้นโลจสิตกิสใ์หส้อดคล้องกบั
ทศิทางตลาดงานในอนาคต 
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 ขอ้เสนอแนะในการวจิยัครัง้ต่อไป 
  1.  ศกึษาโครงสร้างการน าเทคโนโลย ีมาประยุกต์ใชใ้นการสร้างความสามารถทางการแข่งขนัของ
สาธารณรฐัประชาธปิไตยประชาชนลาว 
  2.  ศกึษาปัจจยัทีส่่งผลกระทบต่อการจดัตัง้ศูนย์กลางโลจสิตกิสน์ครหลวงเวยีงจนัทน์ต่อภาพลกัษณ์การ
ท่องเทีย่วของสาธารณรฐัประชาธปิไตยประชาชนลาว 
  3.  ศกึษาปัจจยัทีม่อีทิธพิลต่อต้นทุนการด าเนินการจดัการขนส่งต่อการสรา้งความสามารถทางการ
แข่งขนัของสาธารณรฐัประชาธปิไตยประชาชนลาว 
 
8. เอกสารอ้างอิง  

[1] เจดบัเบิ้ลยูด ีอนิโฟโลจสิตกิส.์ (2563). [สบืคน้เมื่อ 12 มนีาคม 2564], การจดัการโลจสิตกิส ์มคีวามส าคญัอย่างไร
ต่อธุรกจิ ?. สบืคน้จาก https://jwd-group.com/th/knowledge_bases/logistics_management/  

[2] ส านักโลจิสติกส์ กรมอุตสาหกรรมพื้นฐาน และการเหมืองแร่ กระทรวงอุตสาหกรรม. (2560). คู่มือการประเมิน
ประสิทธิภาพและศักยภาพด้านโลจิสติกส์และซัพพลายเชน. เชียงใหม่: ศูนย์ความเป็นเลิศด้านการจัดการ           
โลจสิตกิสแ์ละโซ่อุปทาน มหาวทิยาลยัเชยีงใหม่ 

[3] ศูนย์ เทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่ อสาร .  ( 2564). [สืบค้น เมื่ อ  12 มีนาคม 2564], การปล่อย ก๊าซ
ค า ร์ บ อ น ไ ด อ อ ก ไ ซ ด์  ( CO2) จ า ก ก า ร ใ ช้ พ ลั ง ง า น  ปี  2564. สื บ ค้ น จ า ก 
https://www.eppo.go.th/index.php/th/component/k2/item/download/22061_5ccc70b8d6aaf1e3d34dc98b6d
138bc2 

[4] อจัฉรา นิมติปัญญา. (2563). ภาคธุรกจิโลจสิตกิสก์บัการขบัเคลื่อนเศรษฐกจิ. The National Defense College of 
Thailand Journal, 62(3), 51 - 60. 

[5] Lall, S., Weiss, J., & Zhang, J. (2006). The “sophistication” of exports: A new trade measure. World 
development, 34(2), 222-237. 

[6] Duclos, L. K., Sih, S. M., & Lummus, R. R. (1995). JIT in services: a review of current practices and future 
directions for research. International Journal of Service Industry Management, 6(5), 36-52. 

[7] วริศรา สุภา และ ขนิษฐา เรียนกระโทก. (2561). การตัดสินใจเลือกท าเลที่ตัง้คลังสินค้าของบริษัทจ าหน่าย
เคมีภัณฑ์. (โครงการวิศวกรรมศาสตรบัณฑิต วิทยาลัยนวัตกรรมด้านเทคโนโลยีและวิศวกรรมศาสตร์ , 
มหาวทิยาลยัธุรกจิบณัฑติย์). 

[8] Tanit Sorat. (2007). HUB & Spokes. Retrieved from http://www.tanitsorat.com/view.php?id=51 
[9] วริศรา สุภา และ ขนิษฐา เรียนกระโทก. (2561). การตัดสินใจเลือกท าเลที่ตัง้คลังสินค้าของบริษัทจ าหน่าย

เคมีภัณฑ์. (โครงการวิศวกรรมศาสตรบัณฑิต วิทยาลัยนวัตกรรมด้านเทคโนโลยีและวิศวกรรมศาสตร์ , 
มหาวทิยาลยัธุรกจิบณัฑติย์). 

[10] สุกฤษ ลุนชัยภา. (2562). ศักยภาพและโอกาสในการเป็นศูนย์กลางโลจิสติกส์ในเขตภาคอีสานของจังหวัด
ขอนแก่น. (การคน้ควา้อสิระบรหิารธุรกจิมหาบณัฑติ, มหาวทิยาลยัเทคโนโลยรีาชมงคลธญับุร)ี. 

[11] เกษศรินิทร์ ธรีธติไิชพา. (2564). การเลอืกท าเลทีต่ัง้ของศูนย์กระจายสนิคา้ดว้ยวธิีการแบบจ าลองก าหนดการทาง
คณิตศาสตร์: กรณีศกึษาบรษิทัโลจสิตกิส.์ (วทิยานิพนธ์วทิยาศาสตรมหาบณัฑติ, มหาวทิยาลยันเรศวร). 

[12] อธิวัฒน์ ลีนะธรรม. (2559). การเลือกต าแหน่งที่ตัง้คลงัสินค้าโดยการประยุกต์แบบจ าลองทาง คณิตศาสตร์ 
กรณีศกึษาโรงงานผลติเบยีร์. (สารนิพนธ์วศิวกรรมศาสตรมหาบณัฑติ, มหาวทิยาลยัเทคโนโลยพีระจอมเกล้าพระ
นครเหนือ). 



การศึกษาปัจจยัทีใ่ชใ้นการคดัเลอืกท าเลทีต่ัง้ศูนย์กลางโลจสิตกิส์ฯ   พอนพะนา พรหมมาลา และคณะ 
  http://jeet.siamtechu.net 

 

JEET 2023; 10(2) 77 

[13] Ulutaş, A., Karakuş, C. B., & Topal, A. (2020). Location selection for logistics center with fuzzy SWARA 
and CoCoSo methods. Journal of Intelligent & Fuzzy Systems, 38(4), 4693-4709. 

[14] Tabak, Ç., Yıldız, K., & Yerlikaya, M. (2019). Logistic location selection with Critic-Ahp and Vikor integrated 
approach. Data Science and Applications, 2(1). 21-25. 

[15] บุญธรรม กิจปรีดาบริสุทธิ.์ (2551). ระเบียบวิธีการวิจยัทางสงัคมศาสตร์. (พิมพ์ครัง้ที่ 10). กรุงเทพมหานคร: 
จามจุรโีปรดกัท์. 

[16] บุญชม ศรสีะอาด. (2554). การวจิยัเบื้องต้น. พมิพค์รัง้ที ่9. กรุงเทพมหานคร: สุรวีทิยาสาสน์. 
[17] ธานินทร์ ศิลป์จารุ. (2557). การวิจัยและวิเคราะห์ข้อมูลทางสถิติด้วย SPSS และ AMOS. กรุงเทพมหานคร: 

สามญับสิซเินส อาร์ แอนด์ ด.ี 
[18] สุภางค์ จันทวานิช. (2554). การวิเคราะห์ข้อมูลในการวิจัยเชิงคุณภาพ. กรุงเทพมหานคร: จุฬาลงกรณ์

มหาวทิยาลยั. 
[19] Best, John W. (1977). Research in Education (3rd ed.). Englewood cliffs: N.J.: Prentice-Hall. 
[20] พยุงศกัดิ ์แก้วมณี. (2556). การประยุกต์ใชเ้ทคนิค TOPSIS. คณะวศิวกรรมศาสตร์. มหาวทิยาลยัธุรกจิบณัฑติย์. 
[21] สุภัสสรา ปัญโญรัฐโรจน์. (2561). การจัดการโลจิสติกส์ส าหรับการท่องเที่ยวในจังหวัดนนทบุรี. Journal of 

Humanities and Social Sciences, Rajapruk University, 4 (supplement), 151-161. 
[22] สุชาติ ประกอบ. (2556). การศึกษาการเลือกหาท าเลที่ตัง้ศูนย์กระจายสินค้าที่เหมาะสมในเขตพื้นที่ภาคเหนือ 

กรณีศกึษาบรษิทัตัวอย่าง อุตสาหกรรมขนมอบกรอบประเภทแคล็กเกอร์และบิสกติ. (สารนิพนธ์วศิวกรรมศาสตร
มหาบณัฑติ, มหาวทิยาลยับูรพา). 

[23] ศูนย์พฒันาการสื่อสารดา้นภยัพบิตั.ิ (2022). [สบืคน้เมื่อ 12 มนีาคม 2566], นักวทิย์ฯ คาด ปี 2023 อาจรอ้นสรา้ง
สถติใิหม่. สบืคน้จาก https://dxc.thaipbs.or.th/news_update/ปี 2023 อาจ-รอ้น-สรา้งสถติใิหม่/  

[24] Hansen, Makiko & Ruedy. (2021). Global Temperatures in 2021 Retrieved from 
http://www.columbia.edu/~mhs119/Temperature/Emails/Annual2021.pdf 

 
 

 


