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บทคดัย่อ 

การศกึษานี้ มวีตัถุประสงคเ์พื่อออกแบบและดดัแปลงเครื่องยนตด์เีซลแบบหอ้งเผาไหมช้่วยใชก้๊าซแอลพจีเีป็น
เชือ้เพลงิ เพื่อศกึษาและทดสอบเครื่องยนตด์เีซลใชก้๊าซแอลพจี ีหลงัการดดัแปลง ในการสรา้งการดดัแปลงเครื่องยนตด์เีซล
แบบหอ้งเผาไหมช้่วยใชก้๊าซแอลพจีเีป็นเชือ้เพลงิ โดยการสรา้งชุดทดสอบนี้ตอ้งมคีวามรูท้างดา้นหลกัการท างานของ
เครื่องยนต,์ การดดัแปลงเครื่องยนตด์เีซล, การท างานของเครื่องยนตเ์ชือ้เพลงิร่วม, ก๊าซแอลพจี,ี การท างานของระบบดดู 
อุปกรณ์ก๊าซแอลพจี,ี แหล่งก าเนิดมลพษิในรถยนต,์ มลพษิจากเครื่องยนตด์เีซล 
           ขัน้ตอนการสรา้งการดดัแปลงเครื่องยนตด์เีซลแบบหอ้งเผาไหมช้่วยใชก้๊าซแอลพจีเีป็นเชือ้เพลงิ ไดท้ าการศกึษา
ขอ้มลูการดดัแปลงเครื่องยนตด์เีซลหวัฉีดและการท างานของเชือ้เพลงิก๊าซแอลพจี ีทีใ่ชอุ้ปกรณ์ก๊าซแอลพจีแีบบผสม 
จากนัน้ท าการออกแบบและท าการตดิตัง้เครื่องยนตด์เีซลกบัโครงแท่นเครื่องและตดิตัง้อุปกรณ์ก๊าซแอลพจี ีจากนัน้ท าการ
ทดลองโดยมขีอบเขตในการหาประสทิธภิาพทางดา้นต่างๆดงันี้ ดา้นการทดสอบหาก าลงัอดัของเครื่องยนต,์ ดา้นการ
ทดสอบมลภาวะของเครื่องยนต,์ ดา้นการทดสอบอตัราการสิน้เปลอืงน ้ามนัเชือ้เพลงิ และดา้นการทดสอบความเรว็รอบ
เครื่องยนต ์
           ผลการทดลองการวดัปรมิาณก๊าซไอเสยีของน ้ามนัดเีซลและก๊าซแอลพจีเีมื่อใชก้๊าซแอลพจีทีีใ่ชค้วามเรว็รอบ
เครื่องยนต ์4,000 Rpm ปรมิาณมลพษิทีว่ดัค่าได ้คอื ค่า HC = 147 ppm และ ค่า CO = 0.9% สว่นเชือ้เพลงิน ้ามนัดเีซล
ปรมิาณมลพษิทีว่ดัไดค้่า HC = 239 ppm และ CO = 3.41% ซึง่ปรากฏว่าค่า CO และ HC ของก๊าซแอลพจีมีคี่าสงู ดงันัน้
สรุปไดว้่าปรมิาณก๊าซไอเสยี CO และ HC ของก๊าซแอลพจีจีะมน้ีอยกว่าปรมิาณก๊าซไอเสยี CO และ HC ของน ้ามนัดเีซล
ผลการทดลองการวดัอุณหภูมนิ ้าหล่อเยน็พบว่าเมื่อใชก้๊าซแอลพจีเีป็นเชือ้เพลงิอุณหภูมขิองน ้าหล่อเยน็ทางเขา้จะมี
อุณหภูมสิงูกว่าการใชน้ ้ามนัดเีซลเป็นเชือ้เพลงิ และเมื่อใชก้๊าซแอลพจีเีป็นเชือ้เพลงิอุณหภูมนิ ้าหล่อเยน็ทางออกจะสงูกว่า 
เมื่อเราใชน้ ้ามนัดเีซลเป็นเชือ้เพลงิ ผลการทดลองการวดัวดัอุณหภูมไิอเสยีพบว่าเมื่อใชก้๊าซแอลพจีเีป็นเชือ้เพลงิค่า
อุณหภูมทิีว่ดัไดจ้ะสงูกว่าการใชน้ ้ามนัดเีซลเป็นเชือ้เพลงิ และผลการทดลองการวดัความประหยดัค่าใชจ้่าย พบว่าค่าใชจ้่าย
ของเชือ้เพลงิก๊าซแอลพจีมีคี่าใชจ้่ายน้อยกว่าค่าใชจ้่ายของเชือ้เพลงิน ้ามนัดเีซล  
 
ค าส าคญั : ดดัแปลงเครื่องยนตด์เีซล,เครื่องยนตด์เีซลใชก้๊าซ 
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This study aims to design and adapt the diesel engine combustion chamber enables gas LPG as fuel. 
To study and test for gas, diesel, LPG. After modification To create a modified diesel engine combustion 
chamber enables gas LPG as fuel. By creating this test requires knowledge of the principles of the engine, a 
modified diesel engine, the engine fuel, gas, LPG, operation of vacuum systems. LPG gas equipment, sources of 
pollution in the car, the emissions from diesel engines. 

The process of creating a modified diesel engine combustion chamber enables gas LPG as fuel. The 
study data modification and operation of the diesel injectors, fuel gas, LPG. The use of LPG gas mix. Then, the 
design and installation of a diesel engine to the frame and chassis fitted LPG gas. Then you have to find out the 
extent of the performance below. Test the compression of the engine, the engine emissions testing, the testing 
rate of fuel consumption. And testing the engine speed. 

The results of the measurement of exhaust gas of diesel and gas, LPG on gas LPG at an engine speed 
of 4,000 Rpm pollution load measurement is HC = 147 ppm and CO = 0.9% of fuel. Diesel pollution is measured 
HC = 239 ppm and CO = 3.41%, which showed that the CO and HC gas, LPG is higher. This means that the 
amount of CO and HC exhaust gas of gas LPG is less than the amount of CO and HC exhaust gases of diesel. 
The results showed that the cooling water temperature on gas LPG fuel temperature of the coolant inlet 
temperature is higher than diesel fuel. When gas and LPG as fuel, coolant temperature solution is higher. When 
we use oil as a fuel The results showed that when measuring the temperature of exhaust gas LPG fuel 
temperature sensor is higher than diesel fuel. And the results of measuring the cost. The cost of fuel gas, LPG to 
cost less than the cost of diesel fuel. 

 
Keywords : Modified diesel engines, Dedicated Engine 
 
1. บทน า 

ในปจัจุบนัทุก ๆ ประเทศทัว่โลกต่างก าลงัใหค้วามสนใจกบัสภาพแวดลอ้มเป็นพษิ ซึง่สิง่ต่างๆ เหล่าน้ีเกดิขึน้จากสาเหตุ
ต่าง ๆ กนั อนัเนื่องมาจากเทคโนโลยทีีเ่จรญิกา้วหน้าขึน้ โดยเฉพาะอย่างยิง่สภาวะอากาศทีเ่ป็นพษิ ในปจัุบนัสภาวะมลพษิ
ทางอากาศก าลงัท าลายสิง่มชีวีติทัง้ทางตรงและทางออ้ม ซึง่มลพษิทีเ่กดิขึน้น้ี ไดแ้ก่ ควนัทีเ่กดิจากการสนัดาปซึง่มี
สว่นประกอบมพีษิ และสารอนุภาคแขวนลอย ทีเ่กดิจากการใชน้ ้ามนัเชื้ อเพลงิ จากสถติกิารส ารวจค่าปรมิาณของ
คารบ์อนไดออกไซดม์แีนวโน้มจะสงูขึน้ จากปญัหาน้ีนกัวทิยาศาสตรท์ัว่โลกต่างก าลงัศกึษาวจิยัหาหนทางแกไ้ขผลติคดิคน้
พลงังานใหม่ขึน้มาเพื่อแกไ้ขปญัหาน้ีและยงัเป็นการเตรยีมตวัรบัสถานการณ์สภาวะน ้ามนัเชือ้เพลงิทีก่ าลงัจะหมดไป 

รถยนตท์ีใ่ช ้LPG (Liquid Petroleum Gas)และเบนซนิเป็นเชือ้เพลงิมจี านวนมากขึน้  ซึง่ท าใหม้กีารตดิตัง้ระบบการ
จ่ายเชือ้เพลงิ LPG ใหก้บัรถยนตโ์ดย   การตดิตัง้อุปกรณ์ก๊าซแอลพจีกีบัเครื่องยนตท์ีใ่ชน้ ้ามนัเบนซนิจงึเป็นทีน่ิยมใชใ้น
ขณะนี้ แต่การดดัแปลงเครื่องยนตด์เีซลเพื่อใชก้๊าซแอลพจีกีเ็ป็นอกีแนวทางหนึ่งทีส่ามารถช่วยลดการใชป้รมิาณน ้ามนัลงได ้
เน่ืองจากมขีอ้ไดเ้ปรยีบกว่าวธิกีารอื่นๆ เช่น ราคาของเครื่องยนตด์เีซล (มอืสอง) ในปจัจุบนัมรีาคาถูกลงมาก อกีทัง้อะไหล่
ทีใ่ชใ้นการดดัแปลงสามารถหาไดง้่ายจากแหล่งต่างๆ ดงันัน้คณะผู้ วจิยัจงึมคีวามสนใจและเลง็เหน็ความส าคญัของการน า
ก๊าซธรรมชาตมิาใชเ้ป็นพลงังานเพื่อทดแทนการใชพ้ลงังานจากน ้ามนั จงึไดจ้ดัท าการดดัแปลงเครื่องยนตด์เีซลแบบหอ้ง
เผาไหมช้่วยใชก้๊าซแอลพจีเีป็นเชือ้เพลงิ โดยท าการดดัแปลงเครื่องยนตด์เีซลขนาดกลางแบบใชห้อ้งเผาไหมช้่วยให้
สามารถใชเ้ชือ้เพลงิก๊าซไดเ้พยีงอย่างเดยีว ในการดดัแปลงจะมกีารทดสอบอตัราความสิน้เปลอืงเชือ้เพลงิและมลภาวะที่
เกดิขึน้ โดยการหาจุดทีเ่หมาะสมของการใชก้๊าซเป็นเชือ้เพลงิหลกัทีม่แีนวโน้มทีด่ทีีส่ดุ เพื่อเป็นการศกึษาขอ้มลูเกีย่วกบั
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การปรบัแต่งเครื่องยนตแ์ละสมรรถนะของเครื่องยนตใ์นการพฒันาสูเ่ครื่องยนตอ์เิลคทรอนิกสค์วบคุมการป้อนเชือ้เพลงิก๊าซ
ในเครื่องยนตด์เีซลทีจ่ะใชก้๊าซเป็นเชือ้เพลงิในอนาคตต่อไป 

2. วตัถปุระสงคข์องการวิจยั 
1. เพื่อดดัแปลงเครื่องยนตด์เีซลแบบหอ้งเผาไหมช้่วยใชก้๊าซแอลพจีเีป็นเชือ้เพลงิหลกั 
2. เพื่อศกึษาและทดสอบผลกระทบของเครื่องยนตด์เีซลทีด่ดัแปลงใชก้๊าซแอลพจีหีลกั 

 

3. ขอบเขตการศึกษา 
ขอบเขตในการการพฒันาเครื่องยนตด์เีซลมรีายละเอยีดในการดดัแปลงเพื่อตดิตัง้ก๊าซแอลพจี ีดงัต่อไปนี ้

              1  ตดิตัง้เครื่องยนตเ์ขา้กบัโครงแท่นเครื่อง 
              2  การลดอตัราสว่นการอดัของเครื่องยนต ์ดว้ยการดดัแปลงฝาสบูและลกูสบู  
              3  ตดิตัง้ระบบไฟจุดระเบดิจ่ายไฟโดยใชห้วัเทยีนควบคุมดว้ยจานจ่ายแบบมคีอยลจ์ุดระเบดิในตวั    
              4  การควบคุมรอบเครื่องยนตใ์ชเ้รอืนลิน้เร่งแบบปีกผเีสือ้ 
              5  ตดิตัง้อุปกรณ์ระบบจ่ายเชือ้เพลงิก๊าซแอลพจีกีบัเครื่องยนต ์
         เครื่องยนตท์ีพ่ฒันาขึน้มาโดยมขีอบเขตในการทดสอบเครื่องยนตด์า้นต่างๆดงันี ้
              1   ดา้นการทดสอบมลภาวะของเครื่องยนต ์
              2   ดา้นการทดสอบอุณหภูมนิ ้าหล่อเยน็และอุณภูมไิอเสยี 
              3   ดา้นการทดสอบอตัราการสิน้เปลอืงน ้ามนัเชือ้เพลงิ 
              4   ดา้นการทดสอบความดงัของระดบัเสยีงไอเสยีทีป่ล่อยออกจากท่อไอเสยีเครื่องยนต ์
 
4. ประโยชน์ท่ีคาดว่าจะได้รบั 

1. เป็นแนวทางในการดดัแปลงเครื่องยนตด์เีซลใชก้๊าซแอลพจี ีเพื่อลดตน้ทุนและคา่ใชจ้่ายในการดดัแปลง         
2. ช่วยประหยดัค่าใชจ้่ายจากการใชเ้ชือ้เพลงิ และลดการน าเขา้น ้ามนัดบิจากต่างประเทศ 
3. ช่วยลดปญัหามลภาวะทางอากาศเมื่อเปรยีบเทยีบกบัการใชเ้ครื่องยนตด์เีซล 

 
5. แนวคิดทฤษฎีและผลงานวิจยัท่ีเก่ียวข้อง 

การดดัแปลงใหใ้ชเ้ชือ้เพลงิก๊าซเพยีงอย่างเดียว Dedicated Engine  สว่นแบบสดุทา้ย คอืเปลีย่นเครื่องยนตเ์ชือ้เพลงิ
ก๊าซใหม่ ทีน่ าเขา้จากต่างประเทศมาเปลีย่นแทนเครื่องยนตเ์ดมิ ซึง่แบบสดุทา้ยจะเป็นเครื่องยนตท์ีม่รีาคาแพง ซึง่แต่ละ
แบบมทีัง้ขอ้ด ีและขอ้เสยี รปูแบบการตดิตัง้และการใชง้านทีต่่างๆ กนั  ซึง่ผูว้จิยัมคีวามสนใจในการดดัแปลงแบบทีส่าม คอื
แบบ Dedicated Engine ซึง่เป็นวธิทีีน่ิยมใชใ้นรถบรรทุกขนาดใหญ่ ทีจ่ดทะเบยีนตาม พรบ . ขนสง่ทางบก แต่ในงานวจิยั
ครัง้นี้จะเป็นการศกึษาการดดัแปลงเครื่องยนตด์เีซลรถกระบะบรรทุกขนาดกลาง ซึง่จะเปลีย่นมาใชเ้ป็นเชือ้เพลงิก๊าซ โดย
เสยีค่าใชจ้่ายน้อยทีส่ดุ คอื การดดัแปลงเครื่องยนตเ์ดมิทีเ่ป็ นเครื่องยนตด์เีซลใหเ้ป็นเครื่องยนตจ์ุดระเบดิดว้ยประกายไฟ 
และใชก้๊าซแอลพจีเีป็นเชือ้เพลงิ แต่ผูท้ีด่ดัแปลงเครื่องยนตโ์ดยสว่นใหญ่ยงัขาดความรูเ้รื่องวธิกีารปรบัแต่งค่าต่างๆ ของ
เครื่องยนตท์ีถู่กตอ้ง จงึท าใหเ้กดิปญัหาขึน้ตามมาหลายประการ ปญัหาโดยสว่นใหญ่ทีพ่บ คอื เครื่องยนตม์สีมรรถนะลดลง
ไปจากเดมิมากเกนิไป และอุณหภูมไิอเสยีสงูเกนิไปจนท าใหล้กูสบูไดร้บัความเสยีหาย  

ผลทีไ่ดจ้ากงานวจิยันี้จะใชเ้ป็นแนวทางในการปรบัแต่งจงัหวะการจุดระเบดิทีเ่หมาะสมกบัเครื่องยนตด์เีซลดดัแปลง
เป็นเครื่องยนตก์๊าซแอลพจี ีเพื่อใหเ้ครื่องยนตม์สี มรรถนะสงูสดุ ไม่เกดิความเสยีหายอนัเนื่องมาจากอุณหภูมไิอเสยีสงู
เกนิไป และปล่อยมลพษิไอเสยีสูบ่รรยากาศน้อยทีส่ดุอกีทัง้ยงัสามารถน าผลทีไ่ดน้ี้ไปใชใ้นการออกแบบ และพฒันาระบบ
ควบคุมการจุดระเบดิเครื่องยนตด์เีซลดดัแปลงเป็นเครื่องยนตก์๊าซแอลพจีไีดอ้กีต่อไปงานวจิยัที่เกีย่วขอ้ง 
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สมศกัดิ ์ (2548) ไดน้ าเสนอเรื่องอทิธพิลของจงัหวะเปิดวาลว์ไอเสยีต่อสมรรถนะของเครื่องยนตก์๊าซธรรมชาตแิบบ
หวัฉีด โดยการน าเอาเครื่องยนตเ์บนซนิขนาด 1,500 ซซี ีดดัแปลงใหส้ามารถใชเ้ชือ้เพลงิสลบัระหว่างก๊าซธรรมชาตกิบั
น ้ามนัเบนซนิ ทดสอบการท างานเมื่อเปิดลิ้ นเร่งเตม็ที ่และเปลีย่นจงัหวะการเปิดวาลว์ไอเสยีทีแ่ตกต่างกนั ผลการศกึษา
พบว่า การปรบัจงัหวะการเปิด- ปิดวาลว์ไอเสยีใหช้า้ลง 9 องศา ท าใหแ้รงบดิ ก าลงั อตัราการสิน้เปลอืงเชือ้เพลงิ และ
ประสทิธภิาพเชงิความรอ้นเบรกของเครื่องยนตโ์ดยรวมนัน้สงูขึน้ประมาณรอ้ยละ 5 สว่นความเขม้ขน้ของ ไฮโดรคารบ์อน 
คารบ์อนมอนอกไซด ์และออกไซดข์องไนโตรเจน โดยรวมนัน้มคี่าลดลงประมาณ 8 เปอรเ์ซน็ต ์เมื่อเทยีบกบัการเปิด- ปิด
วาลว์ไอเสยีทีต่ าแหน่งมาตรฐาน นอกจากน้ีการปรบัจงัหวะการเปิด- ปิดวาลว์ไอเสยีใหเ้รว็ขึน้ 9 องศา ท าใหแ้รงบดิ ก าลงั 
และประสทิธภิาพเชิ งความรอ้นเบรกของเครื่องยนตต์ ่าทีส่ดุ แต่อตัราการสิน้เปลอืงเชือ้เพลงิของเครื่องยนตส์งูทีส่ดุสว่น
ปรมิาณมลพษิของไฮโดรคารบ์อน และคารบ์อนมอนอกไซดม์คี่าสงูทีส่ดุ 

รกัษติ (2550) ไดท้ าการทดลองปรบัปรุงสมรรถนะของรถยนตท์ีใ่ชก้๊าซธรรมชาตอิดัเป็นเชือ้เพลงิ ดว้ยการน าเอา
รถยนตท์ีใ่ชเ้ครื่องยนตเ์บนซนิมาตดิตัง้อุปกรณ์ก๊าซธรรมชาตริะบบฉีดใชส้มองกลควบคุมการจ่ายก๊าซ จากนัน้จงึน ารถ
ทดสอบยดึเขา้กบัแท่นทดสอบก าลงัทีล่อ้ โดยท าการทดสอบเปรยีบเทยีบสมรรถนะระหว่างเครื่องยนตใ์ชน้ ้ามนัเบนซนิเป็น
เชือ้เพลงิ กบัเครื่องยนตใ์ชก้๊าซธรรมชาตอิดัเป็นเชือ้เพลงิ มกีารตดิตัง้ระบบอเิลก็ทรอนิกสค์วบคุมจงัหวะการจุดระเบดิ และ
ไม่ไดต้ดิตัง้ระบบอเิลก็ทรอนิกสค์วบคุมจงัหวะการจุดระเบดิ ท างานแบบโหลดสงูสดุ ผลการทดสอบพบว่า เครื่องยนตท์ีใ่ช้
ก๊าซธรรมชาตอิดัเป็นเชือ้เพลงิไม่ไดม้กีารตดิตัง้ระบบอเิลก็ทรอนิกสค์วบคุมจงัหวะการจุดระเบดิสญูเสยีก าลงัรอ้ยละ 20 เมื่อ
เปรยีบเทยีบกบัรถยนตท์ีใ่ชน้ ้ามนัเบนซนิเป็นเชือ้เพลงิ 
 
6. วิธีด าเนินการวิจยั 

การศกึษาขอ้มลูเครื่องยนตท์ีใ่ชน้ ้ามนัดเีซลและเชือ้เพลงิก๊าซแอลพจีเีพื่อเป็นขอ้มลูในการสรา้งการดดัแปลงเครื่องยนต์
ดเีซลแบบหอ้งเผาไหมช้่วยใชก้๊าซแอลพจีเีป็นเชือ้เพลงิ โดยการศกึษาหลกัการดดัแปลงเครื่องยนตด์เีซล ศกึษาการท างาน
ของระบบก๊าซแอลพจีแีบบผสมและการตดิตัง้อุปกรณ์ก๊าซแอลพจีแีบบผสม ตลอดจนศกึษาหาสมรรถนะความประหยดั
น ้ามนัดเีซลและเชือ้เพลงิก๊าซแอลพจี ีโดยท าการศกึษาจากแหล่งขอ้มลูต่างๆทีส่ามารถเกบ็รวบรวมได ้แลว้น าขอ้มลูทีไ่ดม้า
ท าการประมวลผลเพื่อทีจ่ะท าการออกแบบและตดิตัง้ระบบก๊าซแอลพจีแีบบผสม เพื่อทีจ่ะเป็นแนวทางในการดดัแปลง
เครื่องยนตด์เีซลแบบหอ้งเผาไหมช้่วยใชก้๊าซแอลพจีเีป็นเชือ้เพลงิ            

           
 

 

 

 

 

รปูท่ี 1 แสดงฝาสบูและต าแหน่งหอ้งเผาไมท้ีม่กีารดดัแปลง 
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รปูท่ี 2 แสดงการกลงึหวัลกูสบูเพื่อขยายปรมิาตรหอ้งเผาไหม ้

 

รปูท่ี 3 ตดิตัง้ลิน้ปีกผเีสือ้เพื่อควบคุมปรมิาณอากาศทีไ่หลเขา้สูเ่ครื่องยนต ์ 

 

 รปูท่ี 4 ตดิตัง้ระบบจ่ายไฟโดยใชห้วัเทยีนควบคุมดว้ยจานจ่ายแบบมคีอยลจ์ุดระเบดิในตวั 

 
 



การศกึษาการดดัแปลงเครื่องยนตด์เีซลแบบหอ้งเผาไหมฯ้ ชยัณรงค ์หล่มช่างค า และคณะ 
   http://jeet.siamtechu.net 

JEET 2016; 3(1) 

 

34 

 

 
รปูท่ี 5 การเปรยีบเทยีบการสิน้เปลอืงปรมิาณเชือ้เพลงิ 

 
ตารางท่ี 1 ตารางเปรยีบเทยีบค่าใชจ้่ายของเชือ้เพลงิ 

รอบ 
เครื่องยนต ์

(RPM) 

น ้ามนัดเีซล 
(29.04 บาท/ลติร) 

ก๊าซ LPG                              
(11.80 บาท/ลติร ) 

คดิเป็น
เปอรเ์ซน็ต ์

จ านวนน ้ามนั 
(กรมั) 

จ านวนเงนิ 
(บาท) 

จ านวนก๊าซ 
(กรมั) 

จ านวนเงนิ 
(บาท) 

 

2,000 40 1.61 51 1.03 36% 
3,000 56 2.25 60 1.21 46% 
4,000 68 2.74 76 1.53 44% 
5,000 82 3.30 98 1.98 40% 

 

 
รปูท่ี 6 เปรยีบเทยีบอุณหภูมนิ ้าหล่อเยน็ของเครื่องยนต ์
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รปูท่ี 7 เปรยีบเทยีบอุณหภูมไิอเสยี 

 
รปูท่ี 8 เปรยีบเทยีบอุณหภูมนิ ้ามนัเครื่อง 
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รปูท่ี 9 แสดงการตรวจวดัมลพษิไอเสยี CO 

 
รปูท่ี 10 แสดงการตรวจวดัมลพษิไอเสยี HC 

 
7. สรปุผลการวิจยัและอภิปรายผล 

ในการทดลองการดดัแปลงเครื่องยนตด์เีซลแบบหอ้งเผาไหมช้่วยใชก้๊าซแอลพจีเีป็นเชือ้เพลงิ เพื่อใหท้ราบถงึ
ปรมิาณก๊าซไอเสยี CO, HC อุณหภูมนิ ้าหล่อเยน็ อุณหภูมไิอเสยี และเปรยีบเทยีบค่าใชจ้่ายระหว่างเชือ้เพลงิน ้า มนั
ดเีซล และเชือ้เพลงิก๊าซแอลพจี ีผลของการทดลองทีไ่ดจ้ะแสดงผลเป็นตารางและกราฟ เพื่อเปรยีบเทยีบผลแตกต่าง
ระหว่างเชือ้เพลงิน ้ามนัดเีซล และเชือ้เพลงิก๊าซแอลพจี ีซึง่ทุกค่าจะสงูขึน้กว่าการใชก้๊าซแอลพจีเีป็นเชือ้เพลงิ ยกเวน้
ปรมิาณน ้ามนัเชือ้เพลงิทีใ่ชท้ีข่องก๊าซแอลพจี ีจะมคี่าสงูกว่า แต่เมื่อค านวณเป็นค่าใชจ้่ายของเชือ้เพลงิ การใชก้๊าซแอล
พจีจีะประหยดักว่า ขอ้มลูทีไ่ดจ้ากการทดลองในครัง้นี้จะสามารถน าไปพฒันาปรบัปรุงประสทิธภิาพของเครื่องยนตด์เีซล
ทีด่ดัแปลงใชก้๊าซแอลพจีเีป็นเชือ้เพลงิหลกัต่อไป 
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