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บทคัดย่อ 
 การศึกษานี้มีวัตถุประสงค์เพื่อหาตัวแบบการพยากรณ์ที่เหมาะสม และเปรียบเทียบประสิทธิภาพของตัวแบบการพยากรณ์ และวิธีการ
พยากรณ์ที่ดีที่สุดสำหรับการพยากรณ์จำนวนการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในประเทศไทย ซ่ึงในการศึกษาครั้งนี้ มีความสนใจเพิ่มเติมเกี่ยวกับมาตรการ
ส่งเสริมการท่องเที่ยวและกระจายรายได้สู่ภูมิภาคต่าง ๆ จึงทำการแบ่งข้อมูลเป็น 2 กลุ่มตามการท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย (ททท.) ซึ่งได้แก่  
(1) เมืองท่องเที่ยวหลัก และ (2) เมืองท่องเที่ยวรอง และทำการสร้างตัวแบบการพยากรณ์โดยใช้ข้อมูลจำนวนการเกิดอุบัติเหตุทางถนนบนโครงข่าย
ถนนของกระทรวงคมนาคมซึ่งเก็บข้อมูลจากระบบรายงานข้อมูลอุบัติเหตุของกระทรวงคมนาคม โดยศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 
สำนักงานปลัดกระทรวงคมนาคม ซึ่งข้อมูลที่ใช้ในการดำเนินงานมีลักษณะเป็นรายเดือน ตั้งแต่เดือนมกราคม พ.ศ. 2562 ถึงเดือนธันวาคม พ.ศ. 
2567 รวมทั้งสิ้นจำนวน 72 เดือน และทำการศึกษาวิธีการพยากรณ์เดี่ยวโดยใช้วิธีวิเคราะห์อนุกรมเวลา 3 วิธี ได้แก่ (1) วิธีการปรับให้เรียบแบบ
เลขชี้กำลัง (Exponential Smoothing Method) (2) วิธีการวิเคราะห์การถดถอยด้วยอนุกรมเวลา (Time Series Regression Method) (3) วิธี
บอกซ์เจนกินส์ (Box-Jenkins Method) และวิธีการพยากรณ์ร่วม 5 วิธี ได้แก่ (1) วิธีการให้น้ำหนักที่เท่ากัน (Simple Average Method or 
Equivalent Weighted method: EW) (2) วิธีการพยากรณ์ร่วมโดยใช้วิธีการวิเคราะห์การถดถอย (3) วิธีรวมแบบอิงค่า MAPE (MAPE-Based 
combination) (4) วิธีการให้น้ำหนักที ่ไม่เท่ากัน (Unequivalent Weighted Method: UNEW) และ (5) วิธีการถ่วงน้ำหนักด้วยค่าอันดับ 
(Weighted Ranking method: WR) เมื่อได้ค่าพยากรณ์ที่มาจากการคำนวณด้วยวิธีข้างต้นแล้ว ทำการตรวจสอบและเปรียบเทียบความแม่นยำ
ของตัวแบบการพยากรณ์โดยใช้เกณฑ์ค่าร้อยละความผิดพลาดสัมบูรณ์เฉลี่ย (Mean Absolute Percentage Error: MAPE) ที่ต่ำสุด เพื่อเลือกตัว
แบบการพยากรณ์ที่มีประสิทธิภาพมากที่สุด ทั้งนี้ จากผลการวิจัยพบว่า วิธีการพยากรณ์ข้อมูลจำนวนการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของเมืองท่องเที่ยว
หลัก โดยใช้วิธีการพยากรณ์ร่วมโดยการให้น้ำหนักที่ไม่เท่ากัน (Unequivalent Weighted method: UNEW) และวิธีการพยากรณ์ข้อมูลจำนวน
การเกิดอุบัติเหตุทางถนนของเมืองท่องเที ่ยวรอง โดยใช้วิธีการพยากรณ์ร่วมโดยใช้วิธีการวิเคราะห์กา รถดถอย ซึ่งเป็นวิธีการพยากรณ์ที ่มี
ประสิทธิภาพมากที่สุด และผลจากการวิจัยนี้จะเป็นประโยชน์ต่อหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง โดยสามารถนำผลที่ได้จากการวิจัยนี้ไปใช้ในการวาง แผน
มาตรการป้องกันอุบัติเหตุ และรับมือให้เป็นไปอย่างเหมาะสมและมีประสิทธิภาพ 
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ABSTRACT 
 This study purpose to identify the most suitable forecasting model and compare the forecasting performance of 
different methods to determine the best approach for predicting the number of road accidents in Thailand. Additionally, this 
study considers the impact of tourism promotion and regional income distribution by categorizing data into two groups, 
following the classification of the Tourism Authority of Thailand (TAT): (1) Major Tourist Cities and (2) Secondary Tourist Cities. 
The forecasting models were developed using monthly road accident data collected from the Ministry of Transport’s accident 
reporting system, managed by the Information and Communication Technology Center, Office of the Permanent Secretary, 
Ministry of Transport. The dataset spans from January 2019 to December 2024, Totaling 72 months. This study employs 3 
individual forecasting methods based on time series analysis: (1) Exponential Smoothing Method, (2) Time Series Regression 
Method, and (3) Box-Jenkins Method. Additionally, 5 combined forecasting methods: (1) Simple Average Method or Equivalent 
Weighted method: EW, (2) Regression-Based combination, (3) MAPE-Based combination, (4) Unequivalent Weighted Method: 
UNEW, and (5) Weighted Ranking method: WR. The forecasting accuracy of each method was assessed using the Mean Absolute 
Percentage Error (MAPE) criterion, with the model yielding the lowest MAPE being selected as the most effective.  The findings 
indicate that for Major tourist cities, the most efficient forecasting approach was the Unequivalent Weighted Method (UNEW). 
While, Secondary tourist cities, the best-performing method was the Regression-Based Combination. The results of this study 
are expected to be beneficial for relevant authorities in formulating effective road accident prevention measures and response 
strategies to enhance public safety and regional planning. 

 
KEYWORDS: Number of road accidents, Major tourist cities, Secondary tourist cities, Forecasting model, Individual forecasting, 
Combined forecasting 
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1. บทน า 
อุบัติเหตุทางถนนเป็นปัญหาสำคัญในสังคมที ่ส ่งผล

กระทบต่อชีวิตและทรัพย์สินของประชาชน รวมถึงเป็น 
ภาระต่อระบบสาธารณสุขและเศรษฐกิจของประเทศ โดย
จากสถ ิต ิของกระทรวงคมนาคม  (Office of Transport  
and Traffic Policy and Planning, Safety Planning 
Division, 2023) และจากหน่วยงานที่เกี ่ยวข้อง ประเทศ 
ไทยม ีอ ัตราการเก ิดอ ุบ ัต ิ เหต ุทางถนนในระด ับส ู ง 

(Bunjongprasoet, 2021) เมื ่อเทียบกับหลายประเทศทั่ว
โลก แม้จะมีมาตรการป้องกันและควบคุม เช่น การรณรงค์
เรื่องความปลอดภัย การกำหนดกฎหมายจราจร และการ
พัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านคมนาคม  

จำนวนการเกิดอุบัติเหตุในแต่ละปีที่เกิดขึ้นในประเทศ
ไทยไม่ได้มีแนวโน้มที่จะลดลง โดยมีการเปลี่ยนแปลงตาม
ปัจจัยด้านต่าง ๆ เช่น การขยายตัวของเมืองและโครงสร้าง
พื้นฐาน ระบบขนส่ง และการคมนาคม ที่มีการพัฒนาอย่าง
ต่อเนื ่อง ทำให้ผู ้ใช้ถนนมีความสะดวกในการสัญจรมาก 
ยิ่งขึ้น ประกอบกับในปัจจุบันมีการสนับสนุนให้ท่องเที่ยวใน
ประเทศไทยมากขึ้น โดยมีการแบ่งเป็นเมืองท่องเที่ยวหลัก 
และเมืองท่องเที่ยวรอง เพื่อรองรับมาตรการจากทางหลาย
หน่วยงาน ช่วยส่งเสริมการท่องเที่ยวและกระจายรายได้ 
สู่ภูมิภาคต่าง ๆ ซึ่งจากการสนับสนุนนี้เป็นเรื่องที่ดีต่อระบบ
เศรษฐกิจภายในประเทศอย่างมาก แต่ก็นำไปสู่จำนวนการ
เกิดอุบ ัต ิเหต ุทางถนนเพิ ่มข ึ ้นด้วยเช่นกัน ปัญหาการ 
เกิดอุบัติเหตุเกิดได้จากหลากหลายปัจจัย (Ministry of 
Transport, 2024). เช่น ความผิดพลาดและความประมาท
ของผู้ใช้ถนน ด้านสภาพแวดล้อมที่ไม่เอื ้ออำนวยต่อการ 
ขับขี ่ ด้านความบกพร่องของยานพาหนะที ่นำมาใช้งาน 
รวมทั ้งความบกพร่องของถนนเองเช่นกัน ในการเกิด
อุบัติเหตุแต่ละครั้งได้ส่งผลกระทบในหลายด้าน เช่น การ
เสียชีวิตและบาดเจ็บ ความเสียหายต่อทรัพย์สิน ด้านสังคม 
ด้านสิ่งแวดล้อม และด้านเศรษฐกิจ 

ทางหลวง ทางหลวงชนบท และการทางพิเศษแห่ง
ประเทศไทย เป็นส่วนหนึ่งของระบบการขนส่งทางบกที่อยู่
ภายใต้การดูแลของกระทรวงคมนาคม ซึ่งได้มีการพัฒนา 
และมีการพัฒนาขยายตัวเร ื ่อย ๆ ตามความเจริญของ
บ้านเมือง ส่งผลให้ผู้ใช้ระบบการเดินทางสัญจรทางบกเกิด
ความคล่องตัว สะดวกรวดเร็ว ทั่วถึง และมีความปลอดภัย 

ซึ่งช่วยยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชน และยังเป็นส่วน
สำคัญที่ช่วยในการเติบโตของเศรษฐกิจในประเทศอีกด้วย  

การพยากรณ์จำนวนการเกิดอุบัติเหตุทางถนนเป็น 
หนึ ่งในแนวทางสำคัญที ่สามารถนำไปใช้ในการวางแผน
ป้องกัน จัดการกับปัญหา และกำหนดมาตรการป้องกัน
อุบัติเหตุให้มีประสิทธิภาพมากขึ้น ซึ่งหากสามารถคาดการณ์
แนวโน้มจำนวนการเกิดอุบัติเหตุได้อย่างแม่นยำ  หน่วยงาน 
ที่เกี่ยวข้องจะสามารถวางแผนรับมือได้ล่วงหน้า ไม่ว่าจะเป็น
การจัดสรรทรัพยากร การพัฒนากฎหมายจราจร เพื่อลดการ
เกิดอุบัติเหตุ หรือลดความรุนแรงท่ีอาจเกิดขึ้นได้ 

ผู้วิจัยจึงมีแนวคิดที่จะศึกษาจำนวนการเกิดอุบัติเหตุ
จราจรทางถนนบนโครงข่ายถนนของกระทรวงคมนาคม 
ของเมืองท่องเที ่ยวหลักและเมืองท่องเที ่ยวรอง โดยการ 
นำเทคนิคการวิเคราะห์อนุกรมเวลามาใช้ในการพยากรณ์  
ทั้งวิธีการพยากรณ์เดี ่ยว และวิธีการพยากรณ์ร่วมเพื่อให้ 
ได้ค่าพยากรณ์ใหม่ที ่มีความแม่นยำมากขึ ้นและมีความ
คลาดเคลื ่อนน้อยที ่ส ุด  ซ ึ ่งสอดคล้องผลการวิจ ัยของ 
Riansut, W. (2020) ที ่ได้ศึกษาการพยากรณ์ปริมาณการ
ส่งออกยางพาราในประเทศไทยด้วยวิธีการสร้างตัวแบบ
พยากรณ์ด้วยวิธีบ็อกซ์-เจนกินส์ วิธีการปรับเรียบด้วย 
เส้นโค้งเลขชี้กาลังที่มีฤดูกาลอย่างง่าย วิธีการปรับเรียบด้วย
เส้นโค้งเลขชี้กาลังของวินเทอร์แบบบวก วิธีการปรับเรียบ
ด้วยเส้นโค้งเลขชี้กาลังของวินเทอร์แบบคูณ  และวิธีการ
พยากรณ์รวม ทีพ่บว่าวิธีการพยากรณ์ที่มีประสิทธิภาพสูงสุด 
คือ วิธีการพยากรณ์ร่วม ผู้วิจัยจึงนำวิธีการที่เหมาะสมมาใช้
ในการพยากรณ์จำนวนการเกิดอุบัติเหตุ และพยากรณ์ค่าใน
อนาคตได้อย่างมีประสิทธิภาพ เพื่อเป็นประโยชน์ต่อการ
วางแผนมาตรการป้องกันอุบัติเหตุ และรับมือได้อย่าง 
มีประสิทธิภาพ ซึ่งจะช่วยลดจำนวนอุบัติเหตุ ลดการสูญเสีย 
ที่เกิดจากอุบัติเหตุ และทำให้การจราจรปลอดภัยมากยิ่งขึ้น 

 

2. วิธีด าเนินการวิจัย 
2.1 การเก็บรวบรวมข้อมูล 

1) ชุดข้อมูลอุบัติเหตุบนโครงข่ายถนนของกระทรวง
คมนาคม ซึ่งเป็นข้อมูลสาธารณะตั้งแต่เดือนมกราคม พ.ศ. 
2562 ถึงเดือนธันวาคม พ.ศ. 2567 และเป็นข้อมูลทุติยภูมิ
ประกอบด้วยเหตุการณ์อุบัต ิเหตุที ่ เก ิดขึ ้นบนถนนของ
กระทรวงคมนาคมได้แก่ ถนนทางหลวง ทางหลวงชนบท 
และการทางพิเศษแห่งประเทศไทย(ทางด่วน) ซึ ่งข้อมูล
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เหตุการณ์อุบัติเหตุที่เกิดขึ้นนี้มาจากการบันทึกโดยระบบ
รายงานข้อมูลอุบัติเหตุของกระทรวงคมนาคม (Ministry of 
Transport , 2024) 

2) ข้อมูลจำนวนจังหวัดในประเทศไทยที ่ถูกจัดแบ่ง
ออกเป็น 2 กลุ่ม ซึ่งกำหนดให้มีเมืองท่องเที่ยวหลักจำนวน 
22 จังหวัด และเมืองท่องเที่ยวรองจำนวน 55 จังหวัด ทั้งนี้
เป็นไปตามประกาศอธิบดีกรมสรรพากร เรื่อง กำหนดเขต
พื้นที่ท่องเที่ยวสำหรับการอบรมสัมมนา และการเดินทาง
ท่องเที ่ยวและที ่พักเพิ ่มเติมจากจังหวัดท่องเที ่ยวรอง 
ประกาศ ณ วันที่ 2 กรกฎาคม พ.ศ. 2561 โดยพิจารณา 
ตามคำแนะนำของกระทรวงการท่องเท ี ่ยวและก ีฬา 
(Government Contact Center (GCC), 2024) 
2.2 การจัดการและเตรียมข้อมูล 

เชื่อมโยงข้อมูลจังหวัดซึ่งแบ่งเป็นกลุ่มเมืองท่องเที ่ยว
หลักและเมืองท่องเที่ยวรอง เข้ากับข้อมูลเหตุการณ์การเกิด
อุบัต ิเหตุบนโครงข่ายถนนของกระทรวงคมนาคม และ 
ทำการแบ่งอนุกรมเวลาจำนวนการเกิดอุบัติเหตุทางถนน 
ของเมืองท่องเที่ยวหลัก และอนุกรมเวลาจำนวนการเกิด
อุบัติเหตุทางถนนของเมืองท่องเที่ยวรอง ออกเป็น 2 ส่วน 
ได้แก่ ส่วนที ่ 1 จำนวน 60 เดือน ตั ้งแต่เดือนมกราคม  
พ.ศ. 2562 ถึงเดือนธันวาคม พ.ศ. 2566 ใช้สำหรับการ
วิเคราะห์เพื่อสร้างตัวแบบการพยากรณ์ด้วยวิธีต่างๆ และ 
ส่วนที่ 2 จำนวน 12 เดือน ตั้งแต่เดือนมกราคม พ.ศ. 2567 
ถึงเดือนธันวาคม พ.ศ. 2567 ใช้สำหรับการตรวจสอบ 
และเปรียบเทียบผลของการพยากรณ์ในแต่ละตัวแบบ 
ที่สร้างขึ้นด้วยข้อมูลในส่วนท่ี 1 

 

3. การสร้างตัวแบบการพยากรณ์และวิเคราะห์
ข้อมูล 

นำข ้อม ูลอน ุกรมเวลาไปทำการว ิ เคราะห์ด ้วยว ิธ ี 
การวิเคราะห์อนุกรมเวลา เพื ่อใช้ในการเปรียบเทียบ
ประสิทธิภาพและคัดเลือกตัวแบบที่เหมาะสม จำนวน 8 วิธี 
โดยวิธีการพยากรณ์เดี ่ยว 3 วิธี ได้แก่ (1) วิธีการปรับให้ 
เรียบแบบเลขช้ีกำลัง (Exponential Smoothing Method) 
(2) วิธีการวิเคราะห์การถดถอยด้วยอนุกรมเวลา (Time 
Series Regression Method) และ (3) วิธีบอกซ์-เจนกินส์ 
(Box-Jenkins Method) และวิธ ีการพยากรณ์ร ่วม 5 วิธี 
ได้แก่ (1) วิธีการให้น้ำหนักที ่เท่ากัน (Simple Average 
Method or Equivalent Weighted method: EW) ( 2 ) 

วิธีการพยากรณ์ร่วมโดย ใช้วิธีการวิเคราะห์การถดถอย (3) 
วิธีรวมแบบอิงค่า MAPE (MAPE-Based combination) (4) 
วิธีการให้น้ำหนักที่ไม่เท่ากัน (Unequivalent Weighted 
method: UNEW) และ (5) วิธีการถ่วงน้ำหนักด้วยค่าอันดับ 
(Weighted Ranking method: WR) 
3.1 การสร้างตัวแบบพยากรณ์ 
3.1.1 วิธีการพยากรณ์เดี่ยว 

1) วิธีการปรับให้เรียบแบบเลขชี้กำลัง (Exponential 
Smoothing Method) เหมาะสำหรับใช้ในการพยากรณ์
ข ้อม ูลที ่ม ีแนวโน้ม และมีอ ิทธ ิพลของฤดูกาล และใช้
พยากรณ์ระยะสั้นจนถึงปานกลาง ข้อมูลควรอยู่ในรูปแบบ
รายเดือน รายสัปดาห์ หรือรายไตรมาส โดยในงานวิจัยนี้ ใช้
การพยากรณ์ 2 รูปแบบ ได้แก่ 

1.1) วิธีการปรับให้เรียบด้วยเส้นโค้งเลขชี้กำลัง 
ของวินเทอร์แบบบวก (Winters’ Additive Exponential 
Smoothing Method) เหมาะสำหรับข้อมูลอนุกรมเวลา 
ที่มีการเคลื่อนไหวจากทั้งแนวโน้มและอิทธิพลของฤดูกาล 
โดยที่อิทธิพลของฤดูกาลต่อค่าของอนุกรมเวลามีค่าคงที่ 
เมื่อเวลาเปลี่ยนแปลงไป และไม่เปลี่ยนแปลงตามระดับของ
ข้อมูลอนุกรมเวลา โดยมีตัวแบบพยากรณ์ คือ 

 

           (1) 
 

1.2) วิธีการปรับให้เรียบด้วยเส้นโค้งเลขชี้กำลัง
ข อ ง ว ิ น เ ท อ ร ์ แ บ บ ค ู ณ  ( Winters’ Multiplicative 
Exponential Smoothing Method) เหมาะสมกับข้อมูล
อนุกรมเวลาที่มีการเคลื่อนไหวจากทั้งแนวโน้มและอิทธิพล
ของฤดูกาล โดยที่อิทธิพลของฤดูกาลต่อค่าแนวโน้มมีค่า
เพิ ่มขึ ้น หรือลดลงเมื ่อเวลาเปลี ่ยนแปลงไป และมีการ
เปลี่ยนแปลงตามระดับข้อมูลอนุกรมเวลา โดยมีตัวแบบ
พยากรณ์ คือ 

 

             (2) 
 

โดยสัญลักลักษณ์ของสมการ (1) และ (2) แสดงดังนี้ 
 คือ ค่าข้อมูลหรือค่าสังเกต ณ คาบเวลาที่  

 คือ ค่าพารามิเตอร์ของตัวแบบ 

 คือ ค่าความคลาดเคลื่อน ณ เวลา  
 คือ ค่าความผันแปรตามฤดูกาล ณ เวลา  
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2) วิธีการวิเคราะห์การถดถอยด้วยอนุกรมเวลา (Time 
Series Regression Method) 

2.1) กรณีที่ข้อมูลอนุกรมเวลาไม่มีแนวโน้ม มีแต่
ความผันแปรตามฤดูกาล ในกรณีนี ้จำนวนตัวแปรดัมมีที ่
สร้างขึ ้นมีจำนวนเท่ากับ  ตัว โดยที ่  คือจำนวน
ฤดูกาลต่อปี 
ตัวแบบการถดถอยคือ 
 

                (3) 
 

2.2) กรณีที ่ข ้อมูลอนุกรมเวลามีแนวโน้มเป็น
เส้นตรงและมีความผันแปรตามฤดูกาล ตัวแบบการถดถอยคือ 

 

         (4) 
 

โดยสัญลักลักษณ์ของสมการ (3) และ (4) แสดงดังนี ้
     คือ ค่าข้อมูลหรือค่าสังเกต ณ คาบเวลาท่ี  
        คือ ระยะท่ีตัดแกนต้ัง (Y-intercept) 
      คือ อัตราการเพ่ิมหรือลดของ  เม่ือเพ่ิมข้ึนหน่ึงหน่วย 
      คือ ค่าวัดความผันแปรตามฤดูกาลที่  เมื่อเทียบกับ   
              ฤดูกาล  ที่  สำหรับ  
     คือ ค่าความคลาดเคล่ือน ณ เวลา  
 

3) วิธีบอกซ-์เจนกินส์ (Box-Jenkins Method) เป็นวิธี
ที่ให้ค่าความแม่นยำสูงสำหรับการพยากรณ์ในระยะสั้น โดย
กระบวนการพยากรณ์นี้ต้องอาศัยข้อมูลอนุกรมเวลาที่เป็น 
สเตชันนารี (Stationary Series) กล่าวคือ อนุกรมเวลานั้น
ต้องมีค่าเฉลี่ยและค่าความแปรปรวนคงที่สำหรับแต่ละเวลา 
ตัวแบบพยากรณ์คือ 
 

  
    (5) 

 

โดยท่ี    

   คือ ค่าข้อมูลหรือค่าสังเกต ณ คาบเวลาท่ี   
  คือ ค่าคงท่ี 

 คือ สัมประสิทธิ์การถดถอยในตัว 

    คือ สัมประสิทธิ์ค่าเฉล่ียเคล่ือนที่ 
 คือ สัมประสิทธ์ิการถดถอยในตัวส่วนฤดูกาล 

 คือ สัมประสิทธิ์ค่าเฉล่ียเคล่ือนที่ส่วนฤดูกาล  

 คือ ตัวดำเนินการถอยหลังเวลา โดยที่  

  คือ อันดับของตัวแบบการถดถอย 

  คือ จำนวนครั้งของการทำผลต่างเพื่อให้อนุกรมเวลาอยู่ 

           ในสภาวะคงท่ี 

 คือ อันดับของตัวแบบค่าเฉล่ียเคล่ือนที่ 
 คือ อันดับของตัวแบบการถดถอยฤดูกาล 

 คือ จำนวนคร้ังของการทำผลต่างฤดูกาล 

   คือ อันดับของตัวแบบค่าเฉล่ียเคล่ือนที่ฤดูกาล 
 คือ จำนวนฤดูกาล (อนุกรมเวลารายเดือน  12) 
  คือ ค่าความคลาดเคล่ือน ณ คาบเวลาท่ี    และ  

           . 
 

ในวิธีการพยากรณ์เดี ่ยวแต่ละวิธี เมื ่อได้ตัวแบบ 
การพยากรณ์แล้ว จะต้องตรวจสอบความเหมาะสมของ 
ตัวแบบ โดยตรวจสอบข้อตกลงเบื ้องต ้นของค่าความ
คลาดเคลื่อน ( ) ซึ่งมี 4 เงื่อนไข ได้แก่ (1) ค่าความคลาด
เคลื่อนมีค่าเฉลี่ยเท่ากับศูนย์ (2) ค่าความแปรปรวนของ
ความคลาดเคลื่อนมีค่าคงที่ (3) ค่าความคลาดเคลื่อนมีการ
แจกแจงแบบปกติ และ (4) ค่าความคลาดเคลื่อนเป็นอิสระ
ต่อกัน แต่สำหรับวิธีการวิเคราะห์การถดถอยด้วยอนุกรม
เวลา (Time Series Regression Method) หากพบว่าค่า
ความคลาดเคลื่อนไม่เป็นอิสระต่อกัน สามารถกำหนดให้เป็น
ต ัวแบบ  ได ้  โดยที ่   และทำการ
ประมาณค่าพารามิเตอร์ใหม่ และตรวจสอบความเหมาะสม
ของตัวแบบการพยากรณ์โดยทำการตรวจสอบข้อตกลง
เบื้องต้นของค่าความคลาดเคลื่อน ( ) ทั้งหมดอีกครั้ง หาก
ทำการตรวจสอบแล้วพบว่าเป็นไปตาม เงื่อนไขทั้งหมดแสดง
ว่าตัวแบบที่ได้มีความเหมาะสมและสามารถนำไปใช้ในการ
พยากรณ์อนุกรมเวลาได้ 
3.1.2 การพยากรณ์ร่วม (Combined Forecasts: CF) 

การพยากรณ์ร่วมเป็นการรวมกันของค่าพยากรณ์เดี่ยว
ตั้งแต่ 2 วิธีขึ้นไป เพื่อให้ได้ค่าพยากรณ์ใหม่ที่มีความแม่นยำ
มากขึ้นและมีความคลาดเคลื่อนน้อยที่สุด ซึ่งหลักการในการ
พยากรณ์ร่วมนั้นจะเป็นการพิจารณาตัวแบบพยากรณ์ที่มี
พื้นฐานต่างกัน โดยมีตัวแบบคือ 

                   (6) 
 

โดยที่ 
  คือ ค่าถ่วงน้ำหนักของวิธีการพยากรณ์ที ่  
 คือ ค่าพยากรณ์ของวิธีการพยากรณ์ท่ี  ณ คาบเวลาท่ี  

    คือ วิธีการพยากรณ์ที ่    
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    คือ คาบเวลา   

   คือ จำนวนวิธีการพยากรณ์เดี่ยว 
 

1) ว ิ ธ ีการให ้น ้ ำหน ักท ี ่ เท ่าก ัน ( Simple Average 
Method or Equivalent Weighted Method: EW) เป็นวิธี
ที ่กำหนดให้ค่าพยากรณ์เดี ่ยวแต่ละวิธีที ่นำมารวมกันมี
ความสำคัญเท่ากันทุกวิธี โดยไม่ให้ค่าน้ำหนักใดมากกว่าหรือ
น้อยกว่าวิธีอื่น ผลการพยากรณ์ร่วมจึงเกิดจากการเฉลี่ยค่า
พยากรณ์ของแต่ละวิธีโดยตรง สูตรการคำนวณเพื่อหาค่าถ่วง
น้ำหนัก คือ 

 

               (7) 
 

โดยที ่   คือ ค่าถ่วงน้ำหนักของวิธีการพยากรณ์ที ่  

   คือ จำนวนวิธีการพยากรณ์เดี่ยว 
 

2) วิธีการพยากรณ์ร่วมโดยใช้วิธีการถดถอย เป็นวิธีที่นำ
ค่าพยากรณ์เดี่ยวแต่ละวิธีมาใช้เป็นตัวแปรอิสระในสมการ
ถดถอย เพื่อหาค่าน้ำหนักที่เหมาะสมที่สุดสำหรับรวมค่า
พยากรณ์เหล่านั้นเข้าด้วยกัน โดยการคัดเลือกตัวแปรอิสระ
จะดำเนินการด้วยวิธี Stepwise ซึ่งจะคัดเลือกเฉพาะวิธีการ
พยากรณ์ที ่มีอิทธิพลต่อค่าจริงอย่างมีนัยสำคัญทางสถิติ
เท่านั้น ซึ่งมีตัวแบบการคำนวณ ดังน้ี 

 

           (8) 
 

โดยที ่ 
 คือ ค่าพยากรณ์ของวิธีการพยากรณ์ท่ี  ณ คาบเวลาท่ี  

    คือ วิธีการพยากรณ์ที่    

    คือ คาบเวลา   
 

3) วิธีรวมผลการพยากรณ์แบบอิงค่า MAPE (MAPE-
Based combination) ซึ่งจะมีการคำนวณค่าน้ำหนัก ( ) 
โดยอ้างอิงจากค่า MAPE ของแต่ละวิธีการพยากรณ์เดี่ยว ค่า
ถ่วงน้ำหนักที ่ได้จะมีค่าอยู่ระหว่าง 0 – 1 ซึ ่งมีสูตรการ
คำนวณค่าถ่วงน้ำหนัก ดังนี ้ 

 

             (9) 

เม่ือ          (10) 

 

โดยที่ 𝑊𝑖  คือ ค่าถ่วงน้ำหนักของวิธีการพยากรณ์ที่ 𝑖 
𝑌𝑡   คือ ค่าจริงของข้อมูล 
𝑌̂𝑡   คือ ค่าพยากรณ์ของข้อมูล 
𝑛    คือ จำนวนข้อมูล 
 

4) ว ิธ ีการให ้น ้ำหน ักท ี ่ ไม ่ เท ่าก ัน (Unequivalent 
Weighted Method: UNEW) เป ็นให ้น ้ำหน ักก ับแต ่ละ
วิธีการพยากรณ์เดี่ยวไม่เท่ากัน  โดยพิจารณาจากจำนวนคร้ัง
ที ่แต่ละวิธีให้ค่าความคลาดเคลื ่อนต่ำที ่ส ุด หากวิธีการ
พยากรณ์ใดให้ค่าความคลาดเคลื่อนต่ำบ่อยครั้ง จะได้รับ
น้ำหนักมากขึ้น และในทางกลับกันถ้าวิธีการพยากรณ์ใดให้
ค่าความคลาดเคลื่อนสูงบ่อยครั้ง จะได้รับน้ำหนักน้อย ซึ่งมี
สูตรการคำนวณค่าถ่วงน้ำหนัก ดังนี้ 

 
 

=
จำนวนครั้งท่ีค่าความคลาดเคลื่อนต่ำท่ีสุดในวิธี 

ขนาดตัวอย่างที่ใช้ในการพยากรณ์
      (11) 

 

โดยที่  
   คือ ค่าถ่วงน้ำหนักเฉลี่ยของวิธีการพยากรณ์ที ่  

      คือ จำนวนครั้งท่ีค่าความคลาดเคลื่อนต่ำที่สุดในวิธีท่ี  

 

5) ว ิธ ีการถ ่วงน ้ำหน ักด ้วยค ่าอ ันด ับ (Weighted 
Ranking Method: WR) เป็นการรวมผลการพยากรณ์ที่ให้
น้ำหนักกับแต่ละวิธีการพยากรณ์ โดยกำหนดค่าอันดับให้ 
แต่ละวิธีการพยากรณ์ซึ่งพิจารณาจากค่า MAPE ของแต่ละ
วิธีการพยากรณ์เดี่ยว หากวิธีการพยากรณ์ใดให้ค่า MAPE 
มากที่สุด ค่าอันดับที่ได้จะน้อยที่สุด และในทางกลับกันถ้า
วิธีการพยากรณ์ใดให้ค่า MAPE ต่ำที่สุด จะได้รับค่าอันดับ 
ที่มากที่สุด จากนั้นนำค่าอันดับที่ได้ของแต่ละวิธีหารด้วย
ผลรวมของค่าอันดับทั้งหมดเพื่อคำนวณหาค่าถ่วงน้ำหนัก
ของแต่ละวิธีการพยากรณ์ ซึ ่งมีสูตรการคำนวณค่าถ่วง
น้ำหนัก ดังนี้ 

 

                              (12) 

 

โดยท่ี 
   คือ ค่าถ่วงน้ำหนักของวิธีการพยากรณ์ที่  
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    คือ ค่าอันดับของวิธีการพยากรณ์ที่  

 คือ ผลรวมของค่าอันดับท้ังหมดของวิธี 

     การพยากรณ์ท่ี     

    คือ จำนวนวิธีการพยากรณ์เดี่ยว 

3.2 การเปรียบเทียบความแม่นย าของการพยากรณ์ และ
การวิเคราะห์ผลลัพธ์ที่ได้ 

วิธีการเปรียบเทียบค่าพยากรณ์ที่ได้จากวิธีการพยากรณ์
ที่แตกต่างกัน อาจพิจารณาเปรียบเทียบความเอนเอียงของ
ค่าพยากรณ์ หรือเปรียบเทียบความแม่นยำของค่าพยากรณ์
ในกรณีที่ต้องการเปรียบเทียบความแม่นยำของค่าพยากรณ์ 
โดยใช้ ค่าร ้อยละความผิดพลาดสัมบูรณ์เฉลี ่ย (Mean 
Absolute Percentage Error : MAPE) 

 

       

 

โดยที ่  คือ ค่าข้อมูลหรือค่าสังเกต ณ คาบเวลาที่  
  คือ ค่าพยากรณ์ ณ คาบเวลาที่  

  คือ จำนวนข้อมูลทั้งหมด 
 

โดยพิจารณาจากค่า MAPE ของการพยากรณ์ในแต่ละ
วิธี และเลือกตัวแบบท่ีให้ค่า MAPE ต่ำที่สุด หากวิธีการใดให้
ค่า MAPE ต่ำที่สุดถือว่าวิธีการพยากรณ์นั้นมีความเหมาะสม
กับชุดข้อมูลนั้น ๆ มีประสิทธิภาพและความแม่นยำมากท่ีสุด 
ทั้งนี้ ค่า MAPE มักใช้เป็นแนวทางเบื้องต้นในการประเมิน
ความแม่นยำของตัวแบบ โดยทั่วไปสามารถจัดระดับได้ดังนี้ 
ได้แก่ ค่า MAPE ต่ำกว่า 10 ถือว่ามีความแม่นยำสูงมาก  
ค่า MAPE ตั้งแต่ 10 ถึงต่ำกว่า 20 ถือว่ามีความแม่นยำดี ค่า 

MAPE ตั้งแต่ 20 ถึงต่ำกว่า 50 ถือว่ามีความแม่นยำอยู่ใน
ระดับที่ยอมรับได้ และค่า MAPE ตั้งแต่ 50 ขึ้นไปถือว่ามี
ความแม่นยำต่ำและอาจไม่เหมาะสมสำหรับการนำไปใช้ใน
การพยากรณ์เชิงปฏิบัติ 
3.3 การพยากรณ์ค่าในอนาคต 

เมื่อได้ตัวแบบการพยากรณ์ที่มีประสิทธิภาพและความ
แม่นยำมากที่สุดแล้ว จะนำตัวแบบการพยากรณ์ดังกล่าว 
ไปใช้ในการพยากรณ์ค่าในอนาคต โดยใช้ข้อมูลอนุกรมเวลา
เดิมที่ใช้กับวิธีการที่เลือกใช้วิธีการพยากรณ์นั้น ๆ เป็นฐาน
ในการคำนวณ ทั ้งน ี ้  การพยากรณ์จะดำเนินการตาม
โครงสร้างของตัวแบบที่เลือก เช่น การใช้ค่าสัมประสิทธิ์ 
ที ่ประมาณได้จากกระบวนการสร้างตัวแบบร่วมกับค่า
ปัจจุบันของตัวแปร เพื่อคำนวณค่าพยากรณ์ในอนาคต 

 

4. ผลการวิเคราะห์ข้อมูล 
การพยากรณ์จำนวนการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของเมือง

ท่องเที่ยวหลักและเมืองท่องเที่ยวรอง มีวัตถุประสงค์เพื่อ  
หาตัวแบบการพยากรณ์ที ่เหมาะสมและมีความแม่นยำ 
สามารถนำไปใช้ในการพยากรณ์ค่าในอนาคตได้อย่างม ี
ประส ิทธ ิภาพ โดยข้อม ูลที ่นำมาใช้สำหร ับการวิจ ัยนี ้ 
เป็นข้อมูลทุติยภูมิซึ ่งเป็นข้อมูลสาธารณะ เก็บรวบรวม 
ต ั ้ งแต ่ เด ือนมกราคม  พ.ศ. 2562 ถ ึงเด ือนธ ันวาคม  
พ.ศ. 2567 ทั้งนี้ ได้ทำการศึกษาวิธีการพยากรณ์เดี่ยว 3 วิธี 
และวิธีการพยากรณ์ร่วม 5 วิธี และนำค่าการพยากรณ์ที ่
ได้มาเปรียบเทียบความแม่นยำของวิธีการพยากรณ์โดยใช้
เกณฑ์ค ่าร ้อยละความผิดพลาดสัมบูรณ์เฉล ี ่ย (Mean 
Absolute Percentage Error: MAPE) ท ี ่ ต ่ ำ ส ุ ด  ม ี
รายละเอียดดังต่อไปนี้ 

 

รูปท่ี 1 การเคลื่อนไหวของข้อมูลจำนวนการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของเมืองท่องเที่ยวหลัก 
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4.1 ตัวแบบการพยากรณ์จ านวนการเกิดอุบัติเหตุทางถนน
ของเมืองท่องเท่ียวหลัก 
4.1.1 วิธีการพยากรณ์เดี ่ยวของชุดข้อมูลจำนวนการเกิด
อุบัติเหตุทางถนนของเมืองท่องเที่ยวหลัก 
1) วิธ ีการปร ับให้เร ียบแบบเลขชี ้กำล ัง (Exponential 
Smoothing Method) 

จากการเคลื่อนไหวของข้อมูลจำนวนการเกิดอุบัติเหตุ
ทางถนนของเมืองท่องเที่ยวหลัก ซึ่งมีทั้งแนวโน้ม และการ
ผันแปรตามฤดูกาล ชุดข้อมูลนี้จึงเหมาะสมกับวิธีการปรับ 
ให้เรียบแบบเลขชี้กำลังด้วยวิธีของวินเทอร์ ทั้งนี้ จากการ
เคลื่อนไหวของข้อมูลพบว่าอิทธิพลของฤดูกาลมีลักษณะ
เปล ี ่ยนแปลงไปตามระด ับของข ้อม ูลเม ื ่อเวลาม ีการ
เปลี่ยนแปลงไป ดังนั้นผู้วิจัยจึงใช้วิธีการปรับให้เรียบด้วย 
เส ้นโค ้งเลขช ี ้กำล ังของว ินเทอร ์แบบค ูณ (Winters’ 
Multiplicative Exponential Smoothing Method)
สำหรับทำการสร้างตัวแบบการพยากรณ์โดยใช้โปรแกรม
สำเร็จรูป SPSS เพื่อคำนวณหาค่าคงที่การปรับเรียบ ซึ่งได้
ค่า 𝛼 = 0.310 , 𝛾 = 9.142E-7 และ 𝛿 = 0.001 จากนั้น
นำค่าปรับเรียบท่ีได้ ไปทำการหาค่าระดับของข้อมูล 𝑎𝑡 และ
ส่วนท่ีเป็นแนวโน้ม 𝑏𝑡 โดยใช้โปรแกรม Minitab 18 เพื่อนำ
ค่าที่ได้จากการประมวลผลไปใช้ในการหาสมการพยากรณ์ 
แสดงดังนี ้

 

. 
 

เม่ือ   = 1.160    = 0.923     = 0.984 
       = 1.327     = 0.889     = 0.866 
       = 0.947     = 0.882     = 0.910 
       = 0.960   = 0.886    = 1.266 
        คือ จำนวนฤดูกาล 
 

2) วิธีการวิเคราะห์การถดถอยด้วยอนุกรมเวลา (Time 
Series Regression Method) 

ทำการทดสอบสมมต ิฐานเพ ื ่ อพ ิ จารณาต ั วแปร 
อิสระว ่าส ่งผลต ่อต ัวแปรตามหร ือไม ่  โดยใช ้ค ่าท ี ่ ได ้ 
จากการประมวลผลของโปรแกรมสำเร ็จร ูป SPSS โดย 
จากผลการทดสอบ พบว่าค่า Sig. มีค่าน้อยกว่า 0.001 
(sig.< 0.001) ซึ่งมีค่าน้อยกว่า α=0.05 จึงปฏิเสธสมมติฐาน
หลัก (H0) กล่าวคือ มีตัวแปรอิสระอย่างน้อย 1 ตัว ส่งผล
ต่อตัวแปรตามที่ระดับนัยสำคัญ α=0.05 

เมื ่อทำการวิเคราะห์สัมประสิทธิ ์การถดถอยจากการ
คัดเลือกตัวแบบของข้อมูลจำนวนการเกิดอุบัติเหตุทางถนน
ของเมืองท่องเที ่ยวหลัก ซึ ่งเมื ่อพิจารณาค่า Sig. มีค่า 
น้อยกว่า 0.001 (sig.< 0.001) ซึ ่งมีค่าน้อยกว่า α=0.05  
จึงปฏิเสธสมมติฐานหลัก (H0) กล่าวคือ α≠0 (ค่าคงที่มีค่า
ไม่เท่ากับ 0) และ β ≠ 0 แสดงว่าข้อมูลอนุกรมเวลานี ้มี
แนวโน้มที่ระดับนัยสำคัญ 0.05 

ดังนั ้น สมการที ่ใช้ในการพยากรณ์จำนวนการเกิด
อุบัติเหตุของเมืองท่องเที่ยวหลักโดยใช้วิธีการวิเคราะห์การ
ถดถอยด้วยอนุกรมเวลา คือ 

 . 
            . 
            . 
            .  . 
                                                  . 
โดยท่ี     

 . 
  คือ จำนวนการเกิดอุบัติเหตุของเมืองท่องเที่ยวหลัก 

    คือ เวลา (จุดกำเนิด ณ วันท่ี 1 มกราคม 2567) 
 

3) วิธีบอกซ-์เจนกินส์ (Box-Jenkins Method) 
เมื่อพิจารณาการเคลื่อนไหวของข้อมูลจำนวนการเกิด

อุบัติเหตุทางถนนของเมืองท่องเที่ยวหลัก พบว่าข้อมูลมี
แนวโน้ม และการผันแปรตามฤดูกาล ซึ ่งบ่งชี ้ว่าข้อมูลมี
ลักษณะไม่คงที่หรือไม่เป็นสเตชันนารี จึงดำเนินการกำหนด
ผลต่างปกติ (d = 1) เพื่อลดแนวโน้มของข้อมูล และกำหนด
ผลต่างตามฤดูกาล (D = 1) เพื ่อลดผลกระทบของฤดูกาล 
เพื่อท่ีจะทำให้อนุกรมเวลากลายเป็นสเตชันนารี 

จากนั้นพิจารณากราฟ ACF(รูปที่ 2) และ PACF(รูปที่ 3) 
ได้ตัวแบบที่เหมาะสม คือ ดังนั ้น 
ตัวแบบการพยากรณ์คือ 

 

        . 
 

เม ื ่อทำการประมาณค่าพาราม ิ เตอร ์ร ูปแบบของ 
 จะได้ค่าประมาณของ = 0, = 

0.655 และ  = -0.575 
ดังนั้น สมการการพยากรณ์ คือ 
 

    

. .         . 
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4.1.2 วิธีการพยากรณ์ร่วมของชุดข้อมูลจำนวนการเกิด
อุบัติเหตุทางถนนของเมืองท่องเที่ยวหลัก 

นำค่าที่ได้จากวิธีการพยากรณ์เดี ่ยวไปทำการกำหนด 
ค่าถ่วงน้ำหนักที่เหมาะสมด้วยวิธีการต่าง ๆ จำนวน 5 วิธี 
ได้แก่ (1) วิธีการให้น้ำหนักที ่เท่ากัน (Simple Average 
Method or Equivalent Weighted method: EW)  
(2) วิธีการพยากรณ์ร่วมโดยใช้วิธีการวิเคราะห์การถดถอย 
(3) วิธีรวมแบบอิงค่า MAPE (MAPE-Based combination) 
(4)  ว ิ ธ ี การ ให ้น ้ ำหน ักท ี ่ ไม ่ เท ่ าก ัน  ( Unequivalent 
Weighted method: UNEW) และ (5) วิธีการถ่วงน้ำหนัก
ด้วยค่าอันดับ (Weighted Ranking method: WR)  

โดยจะกำหนดให้  แทน ค่าพยากรณ์ของวิธีที ่ 1 
(Exponential Smoothing Method) ,  แ ท น ค ่ า
พยากรณ์ของวิธีที่ 2 (Time Series Regression Method) 
และ  แทนค ่าพยากรณ ์ของว ิธ ีท ี ่  3 (Box-Jenkins 
Method) 
1) วิธีการให้น้ำหนักที่เท่ากัน (Simple Average Method 
or Equivalent Weighted method: EW) 

จากการพยากรณ์ด้วยวิธีพยากรณ์เดี่ยว 3 วิธี (  =3) 
จะได้ค่าถ่วงน้ำหนักด้วยวิธ ีการให้น้ำหนักที ่เท่ากันคือ 

 ด ังน ั ้น ต ัวแบบท ี ่ ได ้จากว ิธ ีการ
พยากรณ์ร่วมโดยวิธีการให้น้ำหนักที่เท่ากัน คือ 

 

               . 
 

2) วิธีการพยากรณ์ร่วมโดยใช้วิธีการวิเคราะห์การถดถอย 
เม ื ่อทำการวิ เคราะห์ส ัมประสิทธ ิ ์การถดถอยจาก 

การคัดเลือกตัวแบบของข้อมูลที ่ได้จากวิธีการพยากรณ์ 
เดี ่ยวทั้ง 3 วิธี เมื ่อพิจารณาค่า Sig. มีค่าน้อยกว่า 0.001 
(sig.< 0.001) ซึ ่งมีค่าน้อยกว่า α=0.05 พบว่า  

เพ ียงค ่ า เด ียว แสดงว ่ า  ค ่ าพยากรณ ์ เด ี ่ ยวโดยว ิ ธ ี 
Exponential Smoothing Method ส่งผลต่อค่าจริง ( ) ที่
ระดับนัยสำคัญ α = 0.05 ดังนั้น จะได้ตัวแบบพยากรณ์ร่วม 
คือ 

 

                         . 
 

3) วิธีรวมแบบอิงค่า MAPE (MAPE-Based combination) 
ทำการคำนวณค่าน้ำหนัก ( ) โดยอ้างอิงจากค่า MAPE 

ของแต่ละวิธ ีการพยากรณ์เดี ่ยว ได้ค ่าถ่วงน ้ำหนัก คือ 
= 0.3344,  = 0.3301 และ  = 0.3355 

ดังนั้น จะได้ตัวแบบพยากรณ์ร่วม คือ 
 

. 
 
 

4) วิธีการให้น้ำหนักที่ไม่เท่ากัน (Unequivalent Weighted 
Method: UNEW) 

ทำการคำนวณค่าน้ำหนัก ( ) โดยอ้างอิงจากค่า MAPE 
ของแต่ละวิธีการพยากรณ์เดี ่ยว จากสูตรการคำนวณดัง
สมการ (10) ซึ ่งพบว่าจำนวนครั้งที ่ค่าความคลาดเคลื่อน
ต ่ำส ุดของแต ่ละว ิธ ีต ่างก ัน ด ังน ี ้  1) ว ิธ ี  Exponential 
Smoothing มีจำนวนครั้งของค่าความคลาดเคลื่อนต่ำที่สุด 
5 ครั้ง 2) วิธี Time Series Regression มีจำนวนครั้งของค่า
ความคลาดเคลื่อนต่ำที่สุด 2 ครั้ง และ 3) วิธี Box-Jenkins 
มีจำนวนครั้งของค่าความคลาดเคลื่อนต่ำที่สุด 5 ครั้ง จะได้
ค่าถ่วงน้ำหนัก คือ  = 0.4167,  = 0.1667 และ 
= 0.4167 ดังนั้น จะได้ตัวแบบพยากรณ์ร่วม คือ 

 

. 
 
 

 

รูปท่ี 2 กราฟ ACF ของข้อมูลจำนวนการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของเมือง 
ท่องเที่ยวหลัก 
 

 

รูปท่ี 3 กราฟ PACF ของข้อมูลจำนวนการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของเมือง 
ท่องเที่ยวหลัก 
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5) วิธีการถ่วงน้ำหนักด้วยค่าอันดับ (Weighted Ranking 
method : WR) 

กำหนดค่าอันดับให้แต่ละวิธีการพยากรณ์ซึ ่งพิจารณา
จากค่า MAPE ของแต่ละวิธีการพยากรณ์เดี่ยว หากวิธีการ
พยากรณ์ใดให้ค่า MAPE มากที่สุด ค่าอันดับที่ได้จะน้อย
ที่สุดจากนั้นนำค่าอันดับที่ได้ของแต่ละวิธีหารด้วยผลรวม
ของค่าอันดับทั้งหมดเพื่อคำนวณหาค่าถ่วงน้ำหนักของแต่ละ
วิธีการพยากรณ์จากสูตรการคำนวณสมการ (11) จะได้ 
ค่าถ่วงน้ำหนัก คือ = 0.3333,  = 0.1667 และ  

= 0.5 ดังนั้น จะได้ตัวแบบพยากรณ์ร่วม คือ 
 

    . 
 

หลังจากได้ค่าพยากรณ์จากวิธีการทั้ง 8 วิธีแล้ว และนำ
ข้อมูลส่วนที่ 2 ที่ทำการสำรองไว้มาทำการเปรียบเทียบกับ
ค่าพยากรณ์ที่ได้จากแต่ละวิธี โดยใช้เกณฑ์ค่าร้อยละความ
ผิดพลาดสัมบูรณ์เฉล ี ่ย (Mean Absolute Percentage 
Error: MAPE) ที่ต่ำสุด แสดงดังตารางที่ 1 

ทำการพิจารณาจากค่าร้อยละความผิดพลาดสัมบูรณ์
เฉลี่ย (MAPE) ที่ได้จากวิธีการพยากรณ์ทั้ง 8 วิธี เมื่อทำการ

เปรียบเทียบวิธีการพยากรณ์ของชุดข้อมูลจำนวนการเกิด
อุบัต ิทางถนนของเมืองท่องเที ่ยวหลัก ในส่วนของการ
พยากรณ์เดี่ยว พบว่าตัวแบบที่มีประสิทธิภาพมากที่สุด คือ
ตัวแบบที่ได้จากการพยากรณ์ด้วยวิธีบอกซ์เจนกินส์ (Box-
Jenkins Method) ซึ่งมีค่า MAPE เท่ากับ 8.597 และเมื่อ
ทำการเปรียบเทียบในส่วนของการพยากรณ์ร่วม พบว่าตัว
แบบที่มีประสิทธิภาพมากที่สุด คือ ตัวแบบที่ได้จากการ
พยากรณ์ด้วยวิธีการให้น้ำหนักที่ไม่เท่ากัน (Unequivalent 
Weighted method: UNEW) ซึ่งมีค่า MAPE เท่ากับ 7.643 
กล่าวคือ วิธีการพยากรณ์ร่วมช่วยทำให้ค่าความคลาดเคล่ือน
น้อยลงและปรับปรุงประสิทธิภาพของการพยากรณ์ ซึ่งทำให้
ค่าพยากรณ์ที่ได้มีความแม่นยำมากยิ่งข้ึน 

จึงสรุปได้ว่า วิธีการพยากรณ์ร่วมโดยการให้น้ำหนัก 
ที่ไม่เท่ากัน (Unequivalent Weighted method: UNEW) 
เป็นวิธีการพยากรณ์ที่เหมาะสมที่สุดสำหรับการพยากรณ์
จำนวนการเกิดอุบ ัต ิทางถนนของเมืองท่องเที ่ยวหลัก 
เนื่องจากให้ผลลัพธ์ที่มีความแม่นยำสูงมากที่สุด 
4.2 ตัวแบบการพยากรณ์จ านวนการเกิดอุบัติเหตุทางถนน
ของเมืองท่องเท่ียวรอง 

4.2 ตัวแบบการพยากรณ์จ านวนการเกิดอุบัติเหตุทางถนน
ของเมืองท่องเท่ียวรอง 
4.2.1 วิธีการพยากรณ์เดี่ยวของชุดข้อมูลจำนวนการเกิด
อุบัติเหตุทางถนนของเมืองท่องเที่ยวรอง 
1) ว ิธ ีการปร ับให้เร ียบแบบเลขชี ้กำลัง (Exponential 
Smoothing Method) 

จากการเคลื่อนไหวของข้อมูลจำนวนการเกิดอุบัติเหตุ
ทางถนนของเมืองท่องเที่ยวรอง ซึ่งมีทั้งแนวโน้ม และการ 

ผันแปรตามฤดูกาล ชุดข้อมูลนี้จึงเหมาะสมกับวิธีการปรับ 
ให้เรียบแบบเลขชี้กำลังด้วยวิธีของวินเทอร์ ทั้งนี้ จากการ
เคลื่อนไหวของข้อมูลพบว่าอิทธิพลของฤดูกาลมีลักษณะ
เปล ี ่ยนแปลงไปตามระด ับของข ้อม ูลเม ื ่อเวลาม ีการ
เปลี ่ยนแปลงไป ดังนั ้นผู ้ว ิจัยจึงใช้วิธ ีการปรับให้เรียบ 
ด้วยเส้นโค้งเลขชี ้กำลังของวินเทอร์แบบคูณ (Winters’ 
Multiplicative Exponential Smoothing Method) 
สำหรับทำการสร้างตัวแบบการพยากรณ์โดยใช้โปรแกรม

 

รูปท่ี 4 การเคลื่อนไหวของข้อมูลจำนวนการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของเมืองท่องเที่ยวรอง 
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สำเร็จรูป SPSS เพื่อคำนวณหาค่าคงที่การปรับเรียบ ซึ่งได้
ค่า 𝛼 = 0.282 , 𝛾 = 0.001 และ 𝛿 = 0.211 จากนั้นนำ
ค่าปรับเรียบที่ได้ ไปทำการหาค่าระดับของข้อมูล 𝑎𝑡 และ
ส่วนท่ีเป็นแนวโน้ม 𝑏𝑡 โดยใช้โปรแกรม Minitab 18 เพื่อนำ
ค่าที่ได้จากการประมวลผลไปใช้ในการหาสมการพยากรณ์ 
แสดงดังนี ้

 

          . 
 

เม่ือ   = 1.341   = 0.853     = 0.921 
       = 1.580    = 0.839     = 0.768 
       = 0.874    = 0.771     = 0.810 
       = 0.865   = 0.827   = 1.503 
        คือ จำนวนฤดูกาล 
 

2) วิธีการวิเคราะห์การถดถอยด้วยอนุกรมเวลา (Time 
Series Regression Method) 

ทำการทดสอบสมมต ิฐานเพ ื ่ อพ ิ จารณาต ั วแปร 
อิสระว ่าส ่งผลต ่อต ัวแปรตามหร ือไม ่  โดยใช ้ค ่าท ี ่ ได ้ 
จากการประมวลผลของโปรแกรมสำเร ็จร ูป SPSS โดย 
จากผลการทดสอบ เมื ่อพิจารณาค่า Sig. มีค่าน้อยกว่า 
0.001 (sig.< 0.001) ซึ ่งมีค่าน้อยกว่า α=0.05 จึงปฏิเสธ

สมมติฐานหลัก (H0) กล่าวคือ มีตัวแปรอิสระอย่างน้อย 1 
ตัว ส่งผลต่อตัวแปรตามที่ระดับนัยสำคัญ α=0.05 

เมื ่อทำการวิเคราะห์สัมประสิทธิ ์การถดถอยจากการ
คัดเลือกตัวแบบของข้อมูลจำนวนการเกิดอุบัติเหตุทางถนน
ของเมืองท่องเที่ยวรอง ซึ่งเมื่อพิจารณาค่า Sig. มีค่าน้อยกว่า 
0.001 (sig.< 0.001) ซึ ่งมีค่าน้อยกว่า α=0.05 จึงปฏิเสธ
สมมติฐานหลัก (H0) กล่าวคือ α≠0 (ค่าคงที่มีค่าไม่เท่ากับ 
0) และ β ≠ 0 แสดงว่าข้อมูลอนุกรมเวลานี ้มีแนวโน้มที ่
ระดับนัยสำคัญ 0.05 

ดังนั ้น สมการที ่ใช้ในการพยากรณ์จำนวนการเกิด
อุบัติเหตุของเมืองท่องเที่ยวรองโดยใช้วิธีการวิเคราะห์การ
ถดถอยด้วยอนุกรมเวลา คือ 

 

 . 
            . 
            . 
            .  . 
                                               . 
โดยท่ี     

 . 
  คือ จำนวนการเกิดอุบัติเหตุของเมืองท่องเที่ยวรอง 

    คือ เวลา (จุดกำเนิด ณ วันท่ี 1 มกราคม 2567) 
 

3) วิธีบอกซ-์เจนกินส์ (Box-Jenkins Method) 
เมื่อพิจารณาการเคลื่อนไหวของข้อมูลจำนวนการเกิด

อุบัติเหตุทางถนนของเมืองท่องเที ่ยวรอง พบว่าข้อมูลมี
แนวโน้มที่ค่อนข้างคงที่ และยังคงมีการผันแปรตามฤดูกาล 
ซึ่งบ่งชี้ว่าข้อมูลมีลักษณะไม่คงที่หรือไม่เป็นสเตชันนารี จึง
ดำเนินการกำหนดผลต่างตามฤดูกาล (D=1) เพ ื ่อลด
ผลกระทบของฤดูกาลเพียงอย่างเดียว เพื่อท่ีจะทำให้อนุกรม
เวลากลายเป็นสเตชันนารี 

จากนั้นพิจารณากราฟ ACF(รูปที่ 4) และ PACF(รูปที่ 5) 
ได้ตัวแบบที่เหมาะสม คือ  ดังนั้น 
ตัวแบบการพยากรณ์คือ  
 

        . 

เม ื ่อทำการประมาณค่าพาราม ิ เตอร ์ร ูปแบบของ 
 จะได้ค่าประมาณของ  = 0 , 

 = 0.424 และ  = -0.642 
ดังนั้น สมการการพยากรณ์ คือ 

รูปท่ี 5 กราฟ ACF ของข้อมูลจำนวนการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของเมือง 

ท่องเที่ยรอง 

 
รูปท่ี 6 กราฟ PACF ของข้อมูลจำนวนการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของเมือง 
ท่องเที่ยวรอง 
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. 
      . 
 

4.2.2 วิธีการพยากรณ์ร่วมของชุดข้อมูลจำนวนการเกิด
อุบัติเหตุทางถนนของเมืองท่องเที่ยวรอง 

นำค่าที่ได้จากวิธีการพยากรณ์เดี่ยว ไปทำการกำหนด 
ค่าถ่วงน้ำหนักที่เหมาะสมด้วยวิธีการต่าง ๆ จำนวน 5 วิธี
โดยจะกำหนดให ้  แทน ค ่าพยากรณ์ของว ิธ ีท ี ่  1 
(Exponential Smoothing Method) ,  แ ท น ค ่ า
พยากรณ์ของวิธีที่ 2 (Time Series Regression Method) 
และ  แทนค ่าพยากรณ ์ของว ิธ ีท ี ่  3 (Box-Jenkins 
Method) 
1) วิธีการให้น้ำหนักที่เท่ากัน (Simple Average Method 
or Equivalent Weighted method: EW) 

จากการพยากรณ์ด้วยวิธีพยากรณ์เดี่ยว 3 วิธี (  =3) 
จะได้ค่าถ่วงน้ำหนักด้วยวิธ ีการให้น้ำหนักที ่เท่ากันคือ 

 ด ังน ั ้น ต ัวแบบท ี ่ ได ้จากว ิธ ีการ
พยากรณ์ร่วมโดยวิธีการให้น้ำหนักที่เท่ากัน คือ 

 

               . 
 

2) วิธีการพยากรณ์ร่วมโดยใช้วิธีการวิเคราะห์การถดถอย 
เม ื ่อทำการวิ เคราะห์ส ัมประสิทธ ิ ์การถดถอยจาก 

การคัดเลือกตัวแบบของข้อมูลที ่ได้จากวิธีการพยากรณ์ 
เดี่ยวทั้ง 3 วิธี เมื่อพิจารณาค่า Sig. ที่มีค่าน้อยกว่า 0.001 
(sig.< 0.001) ซึ ่งมีค่าน้อยกว่า α=0.05 พบว่า 

เพียงค่าเดียว นั่นคือค่าพยากรณ์เดี่ยวโดยวิธี Box-Jenkins 
ส่งผลต่อค่าจริง ( ) ที่ระดับนัยสำคัญ α = 0.05 ดังนั้น จะ

ได้ตัวแบบพยากรณ์ร่วม คือ 
 

                         . 
 

3) วิธีรวมแบบอิงค่า MAPE (MAPE-Based combination) 
ทำการคำนวณค่าน้ำหนัก ( ) โดยอ้างอิงจากค่า MAPE 

ของแต่ละวิธีการพยากรณ์เดี่ยว ได้ค่าถ่วงน้ำหนัก คือ  
  = 0.3257,  = 0.3269 และ  = 0.3474 

ดังนั้น จะได้ตัวแบบพยากรณ์ร่วม คือ 
 

 . 
 

4) วิธีการให้น้ำหนักที่ไม่เท่ากัน (Unequivalent Weighted 
Method: UNEW) 

การคำนวณค่าน้ำหนัก ( ) โดยอ้างอิงจากค่า MAPE 
ของแต่ละวิธีการพยากรณ์เดี ่ยว จากสูตรการคำนวณดัง
สมการ (10) ซึ ่งพบว่าจำนวนครั้งที ่ค่าความคลาดเคลื่อน
ต ่ำส ุดของแต ่ละว ิธ ีต ่างก ัน ด ังน ี ้  1) ว ิธ ี  Exponential 
Smoothing มีจำนวนครั้งของค่าความคลาดเคลื่อนต่ำที่สุด 
3 ครั้ง 2) วิธี Time Series Regression มีจำนวนครั้งของค่า
ความคลาดเคลื่อนต่ำที่สุด 1 ครั้ง และ 3) วิธี Box-Jenkins 
มีจำนวนครั้งของค่าความคลาดเคลื่อนต่ำที่สุด 8 ครั้ง จะได้
ค่าถ่วงน้ำหนัก คือ  = 0.25, = 0.0833 และ  = 
0.6667 ดังนั้น จะได้ตัวแบบพยากรณ์ร่วม คือ 

 

 . 
 

5) วิธีการถ่วงน้ำหนักด้วยค่าอันดับ (Weighted Ranking 
method : WR) 

กำหนดค่าอันดับให้แต่ละวิธีการพยากรณ์ซึ ่งพิจารณา
จากค่า MAPE ของแต่ละวิธีการพยากรณ์เดี่ยว หากวิธีการ
พยากรณ์ใดให้ค่า MAPE มากที่สุด ค่าอันดับที่ได้จะน้อย
ที่สุดจากนั้นนำค่าอันดับที่ได้ของแต่ละวิธีหารด้วยผลรวม
ของค่าอันดับทั้งหมดเพื่อคำนวณหาค่าถ่วงน้ำหนักของแต่ละ
วิธีการพยากรณ์จากสูตรการคำนวณสมการ (11) จะได้ค่า
ถ่วงน้ำหนัก   = 0.1667, = 0.3333 และ  = 0.5 
ดังนั้น จะได้ตัวแบบพยากรณ์ร่วม คือ 

 

    . 
 

หลังจากได้ค่าพยากรณ์จากวิธีการทั้ง 8 วิธีแล้ว และนำ
ข้อมูลส่วนที่ 2 ที่ทำการสำรองไว้มาทำการเปรียบเทียบกับ
ค่าพยากรณ์ที่ได้จากแต่ละวิธี โดยใช้เกณฑ์ค่าร้อยละความ
ผิดพลาดสัมบูรณ์เฉล ี ่ย (Mean Absolute Percentage 
Error: MAPE) ที่ต่ำสุด 

จากตารางที ่ 2 ทำการพิจารณาจากค่าร้อยละความ
ผิดพลาดสัมบูรณ์เฉลี่ย (MAPE) ที่ได้จากวิธีการพยากรณ์ทั้ง 
8 วิธี เมื่อทำการเปรียบเทียบวิธีการพยากรณ์ของชุดข้อมูล
จำนวนการเกิดอุบัติทางถนนของเมืองท่องเที่ยวรอง ในส่วน
ของการพยากรณ์เดี่ยว พบว่าตัวแบบที่มีประสิทธิภาพมาก
ที่สุด คือตัวแบบที่ได้จากการพยากรณ์โดยวิธีบอกซ์เจนกินส์ 
(Box-Jenkins Method) ซึ ่งมีค ่า MAPE เท่ากับ 15.069 
และเมื่อทำการเปรียบเทียบในส่วนของการพยากรณ์ร่วม 
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พบว่าตัวแบบที่มีประสิทธิภาพมากที่สุด คือ ตัวแบบท่ีได้จาก
การพยากรณ์โดยใช้วิธีการวิเคราะห์การถดถอยมีค่า MAPE 
ซึ่งมีค่า MAPE เท่ากับ 11.944 กล่าวคือ วิธีการพยากรณ์
ร่วมช่วยทำให้ค่าความคลาดเคลื่อนน้อยลงและปรับปรุง
ประสิทธิภาพของการพยากรณ์ ซึ่งทำให้ค่าพยากรณ์ที่ได้มี
ความแม่นยำมากยิ่งขึ้น 

จึงสรุปได้ว่า วิธีการพยากรณ์ร่วมโดยใช้วิธีการวิเคราะห์
การถดถอย ซ ึ ่งเป ็นว ิธ ีการพยากรณ์ที ่ เหมาะสมที ่ส ุด 
สำหรับการพยากรณ์จำนวนการเกิดอุบัติทางถนนของเมือง
ท่องเที่ยวรองเนื่องจากให้ผลลัพธ์ที่มีความแม่นยำสูงมาก
ที่สุด 

โดยจากตารางที่ 1 และตารางที่ 2 มีความหมายของ
สัญลักษณ์ต่างๆ ดังน้ี 

 

     แทน อนุกรมเวลา ณ เวลา  ตามลำดับ 
 แทน ค่าพยากรณ์ที่ได้จากตัวแบบวิธีการปรับให้เรียบ  

        แบบเลขช้ีกำลัง 
    แทน ค่าพยากรณ์ที่ได้จากตัวแบบวิธีการวิเคราะห์การ 

        ถดถอยด้วยอนุกรมเวลา 
  แทน ค่าพยากรณ์ที่ได้จากตัวแบบวิธีบอกซ-์เจนกินส์ 
  แทน ค่าพยากรณ์ที่ได้จากตัวแบบวิธีการพยากรณ์ร่วม 

       โดยการให้น้ำหนักท่ีเท่ากัน 
  แทน ค่าพยากรณ์ที่ได้จากตัวแบบวิธีการพยากรณ์ร่วม 

       โดยใช้วิธีการวิเคราะห์การถดถอย 
 แทน ค่าพยากรณ์ที่ได้จากตัวแบบวิธีการพยากรณ์ 

         ร่วมโดยวิธีรวมแบบอิงค่า MAPE 

 แทน ค่าพยากรณ์ที่ได้จากตัวแบบวิธีการพยากรณ์ 
          ร่วมโดยการให้น้ำหนักท่ีไม่เท่ากัน 

    แทน ค่าพยากรณ์ที่ได้จากตัวแบบวิธีการพยากรณ์ 
          ร่วมโดยการถ่วงน้ำหนักด้วยค่าอันดับ 
 

5. สรุปผลการวิเคราะห์ 
1) ตัวแบบการพยากรณ์จำนวนการเกิดอุบัติเหตุทางถนน
ของเมืองท่องเที่ยวหลัก 

เมื่อทำการเปรียบเทียบวิธีการพยากรณ์ทั้ง 8 วิธี โดยใช้
เกณฑ์ค่า MAPE ที่ต่ำสุด ซึ่งจากการวิเคราะห์ข้อมูลพบว่า
วิธีการพยากรณ์ที ่เหมาะสมที่สุดกับชุดข้อมูล คือ วิธีการ
พยากรณ์ร่วมโดยการให้น้ำหนักที่ไม่เท่ากัน (Unequivalent 
Weighted method: UNEW) โดยต ั วแบบท ี ่ ใ ช ้ ใน ก าร
พยากรณ์ คือ 

  . 
 

เมื่อ 
 แทน ค่าพยากรณ์วิธีที่ 1 Exponential Smoothing  
 แทน ค่าพยากรณ์วิธีที่ 2 Time Series Regression  

 แทน ค่าพยากรณ์วิธีที่ 3 Box-Jenkins  
 

เมื ่อทำการพยากรณ์จำนวนการเกิดอุบัติเหตุทางถนน
ของเมืองท่องเที่ยวหลักในช่วงเวลาอีก 12 เดือนข้างหน้า 
ตั ้งแต่เดือนมกราคม ถึงเดือนธันวาคม พ.ศ.2567 ได้ค่า
พยากรณ์ดังแสดงในตารางที่ 3

2) ตัวแบบการพยากรณ์จำนวนการเกิดอุบัติเหตุทางถนน
ของเมืองท่องเที่ยวรอง 

เมื่อทำการเปรียบเทียบวิธีการพยากรณ์ทั้ง 8 วิธี โดยใช้
เกณฑ์ค่า MAPE ที่ต่ำสุด ซึ่งจากการวิเคราะห์ข้อมูลพบว่า
วิธีการพยากรณ์ที ่เหมาะสมที่สุดกับชุดข้อมูล คือ วิธีการ
พยากรณ์ร่วมโดยใช้วิธีการวิเคราะห์การถดถอย ซึ่งทำการ
คำนวณโดยใช้โปรแกรม SPSS ด้วยวิธีการถดถอย และพบว่า
ค่าพยากรณ์ที่ได้จากการพยากรณ์เดี่ยวโดยวิธี Box-Jenkins 
มีการส่งผลต่อค่าจริงเพียงวิธีการเดียว ดังนั้นตัวแบบที่ใช้ใน
การพยากรณ์ คือ 

                     . 
 

เมื่อ     แทนค่าพยากรณ์วิธีที่ 3 Box-Jenkins เมื่อทำ
การพยากรณ์จำนวนการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของเมือง

ท่องเที่ยวรองในช่วงเวลาอีก 12 เดือนข้างหน้า ตั้งแต่เดือน
มกราคม ถึงเดือนธันวาคม พ.ศ.2567 ได้ค่าพยากรณ์ดัง
แสดงในตารางที่ 4 

 

6. อภิปรายผลการวิจัย 
จากผลการสรุปดังกล่าวมีวิธีการพยากรณ์ข้อมูลจำนวน

การเกิดอุบัติเหตุทางถนนของเมืองท่องเที่ยวหลัก โดยใช้
ว ิธ ีการพยากรณ์ร ่วมโดยการให ้น ้ำหน ักท ี ่ ไม ่ เท ่าก ัน 
(Unequivalent Weighted method: UNEW) และวิธีการ
พยากรณ์ข้อมูลจำนวนการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของเมือง
ท่องเที ่ยวรอง โดยใช้วิธีการพยากรณ์ร่วมโดยใช้วิธีการ 
วิเคราะห์การถดถอย ซึ่งเป็นวิธีการพยากรณ์ที่เหมาะสมที่สุด 
แสดงให้เห็นว่าการพยากรณ์ข้อมูลอนุกรมเวลาโดยใช้วิธีการ
พยากรณ์ร่วมสามารถพยากรณ์ค่าในอนาคตที่มีความแม่นยำ 
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ตารางท่ี 1 การเปรียบเทียบตัวแบบการพยากรณ์ด้วยค่า MAPE ของชุดข้อมูลจำนวนการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของเมืองท่องเที่ยวหลัก 

ปี พ.ศ. เดือน          

2567 

มกราคม 1,138 1,074.95 1,080.43 1,237.92 1,131.10 1,186.76 1,131.43 1,143.77 1,157.35 

กุมภาพันธ์ 946 883.74 872.01 951.17 902.31 975.66 902.49 909.88 915.50 

มีนาคม 1,107 933.93 916.77 992.07 947.59 1,031.07 947.77 955.30 960.14 

เมษายน 1,422 1,211.72 1,192.85 1,340.53 1,248.37 1,337.76 1,248.70 1,262.25 1,272.98 

พฤษภาคม 1,040 857.71 838.31 949.31 881.78 946.92 882.04 892.64 900.28 

มิถุนายน 882 840.50 820.94 938.85 866.76 927.92 867.04 878.22 886.42 

กรกฎาคม 910 906.29 886.67 1,001.93 931.63 1,000.56 931.90 942.87 950.84 

สิงหาคม 846 853.07 833.42 920.09 868.86 941.80 869.07 877.72 883.31 

กันยายน 886 876.65 856.92 934.09 889.22 967.83 889.41 897.30 902.08 

ตุลาคม 865 918.02 898.01 959.35 925.13 1,013.51 925.28 931.91 935.35 

พฤศจิกายน 990 858.37 837.42 932.49 876.09 947.65 876.32 885.76 891.94 

ธันวาคม 1,460 1,167.31 1,143.27 1,145.20 1,151.93 1,288.73 1,151.96 1,154.09 1,152.25 

MAPE 8.879 10.063 8.597 7.815 8.171 7.808 7.643 7.703 

 
ตารางท่ี 2 การเปรียบเทียบตัวแบบการพยากรณ์ด้วยค่า MAPE ของชุดข้อมูลจำนวนการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของเมืองท่องเที่ยวรอง 

ปี พ.ศ. เดือน          

2567 

มกราคม 1,399  1,409.98  1,382.21  1,481.19  1,424.46  1,377.84  1,425.64  1,455.14  1,436.33  

กุมภาพันธ์  862   904.49   907.69   858.15   890.11   798.27   889.44   873.86   890.11  

มีนาคม 1,028   986.72   967.83   867.16   940.57   806.66   939.01   905.44   940.57  

เมษายน 1,627  1,679.88  1,586.44  1,521.30  1,595.87  1,415.15  1,594.24  1,566.37  1,595.87  

พฤษภาคม  924   868.76   883.70   917.88   890.11   853.84   890.71   902.75   890.11  

มิถุนายน  713   795.12   823.42   805.86   808.13   749.63   808.10   804.64   808.13  

กรกฎาคม  716   922.79   933.93   896.06   917.59   833.54   917.15   905.90   917.59  

สิงหาคม  674   821.62   833.87   803.87   819.79   747.78   819.46   810.81   819.79  

กันยายน  673   856.63   872.34   808.21   845.73   751.82   844.94   825.66   845.73  

ตุลาคม  628   922.95   921.31   835.98   893.41   777.65   892.20   864.83   893.41  

พฤศจิกายน  684   904.91   891.06   784.46   860.14   729.73   858.54   823.46   860.14  

ธันวาคม 1,053  1,649.69  1,532.53  1,330.58  1,504.27  1,237.74  1,500.53  1,427.19  1,504.27  

MAPE  20.373   20.082   15.069   18.236   11.944   18.167   16.611   18.307  

 

ตารางท่ี 3 ผลการพยากรณ์จำนวนการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของเมืองท่องเที่ยวหลัก 
ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. 

1,143.77 909.88 955.30 1,262.25 892.64 878.22 
ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค. 

942.87 877.72 897.30 931.91 885.76 1,154.09 
 
ตารางท่ี 4 ผลการพยากรณ์จำนวนการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของเมืองท่องเที่ยวรอง 

ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. 
1,377.84 798.27 806.66 1,415.15 853.84 749.63 

ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค. 
833.54 747.78 751.82 777.65 729.73 1,237.74 

 



Journal of Applied Science and Emerging Technology (JASET) Vol. 24, No. 3 [2025]: e263552 

15 

มากที ่ส ุด ซึ ่งสอดคล้องกับผลการวิจัยของ Riansut, W. 
(2020) ที่ได้ทำการศึกษาปริมาณการส่งออกยางพาราใน
ประเทศไทย โดยการสร้างตัวแบบพยากรณ์เดี ่ยวด้วยวิธี 
บอกซ์เจนกินส์ วิธีการปรับเรียบด้วยเส้นโค้งเลขชี้กาลังที่มี
ฤดูกาลอย่างง่าย วิธีการปรับเรียบด้วยเส้นโค้งเลขช้ีกาลังของ
วินเทอร์แบบบวก วิธีการปรับเรียบด้วยเส้นโค้งเลขชี้กาลัง
ของวินเทอร์แบบคูณ และวิธีการพยากรณ์ร่วมโดยใช้วิธีการ
วิเคราะห์การถดถอย ผลที่ได้จากการศึกษากล่าวว่าวิธีการ
พยากรณ์ร่วมมีความแม่นยำในการพยากรณ์มากกว่าตัวแบบ
การพยากรณ์เดี ่ยว เนื ่องจากมีค่า MAPE และ RMSE ต่ำ
ที่สุด ซึ่งเป็นเกณฑ์การตัดสินเพื่อหาตัวแบบการพยากรณ์ที่
เหมาะสมกับชุดข้อมูล 

ทั ้งนี ้ แม้ผลการศึกษาของงานวิจัยฉบับดังกล่าวจะ
สอดคล้องกับกรณีของเมืองท่องเที่ยวรองในงานวิจัยนี้ แต่
สำหรับชุดข้อมูลของเมืองท่องเที่ยวหลักกลับไม่ได้ให้ผล 
ในทิศทางเดียวกัน กล่าวคือ วิธีการพยากรณ์ร่วมโดย ใช้
วิธีการวิเคราะห์การถดถอยไม่ได้ให้ค่าความแม่นยำสูงที ่สุด
ในกรณีนั้น อาจเกิดจากลักษณะจำเพาะของชุดข้อมูลอนุกรม
เวลาในแต่ละพื้นที่ ซึ่งขึ้นอยู่กับโครงสร้างข้อมูล ความแปร
ผัน และปัจจัยเชิงพื ้นที ่ในอดีตและปัจจุบัน ทำให้ความ
เหมาะสมของวิธีการพยากรณ์อาจแตกต่างกันตามลักษณะ
ของชุดข้อมูล 
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รูปท่ี 8 กราฟแสดงการเปรียบเทียบระหว่างค่าจริง และค่าพยากรณ์ที่ได้จากวิธีที่ดีที่สุดของเมืองท่องเที่ยวรอง 
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7. ข้อเสนอแนะ 
1. ในการทำวิจัยครั ้งต่อไป อาจทำการศึกษาวิธีการ

พยากรณ์อื ่น ๆ เพิ ่มเติม เนื ่องจากอาจมีว ิธ ีที ่สามารถ
พยากรณ์ได้มีประสิทธิภาพมากกว่า 

2. เนื่องจากในงานวิจัยนี้ ได้ทำการศึกษาจำนวนการเกิด
อุบัติเหตุทางถนนของเมืองท่องเที ่ยว โดยการแบ่งจังหวัด 
ต่าง ๆ ออกเป็น 2 กลุ่ม ได้แก่ เมืองท่องเที่ยวหลัก และเมือง 
ท่องเที่ยวรอง โดยใช้ข้อมูลจากการท่องเที่ยวแห่งประเทศ
ไทย ซึ่งจังหวัดในกลุ่มต่าง ๆ ได้มาจากตามประกาศของทาง
รัฐบาลและหน่วยงานที ่เกี ่ยวข้อง หากในอนาคตมีการ
เปลี่ยนแปลงจังหวัดที่ถูกจัดกลุ่มนี้ จะต้องมีการอัพเดทการ
จัดกลุ่มใหม่ และหากใช้ตัวแบบที่ได้จากการวิจัยนี้กับชุด
ข้อมูลที่ถูกแบ่งกลุ่มใหม่ อาจจะมีความคลาดเคลื่อนที่สูงได้ 
ดังนั้น หากนำตัวแบบน้ีไปใช้ จะต้องมีการสืบค้นเกี่ยวกับการ
จัดกลุ่มของจังหวัดด้วย 

3. ในงานวิจัยนี ้ สามารถนำไปประยุกต์ใช้ได้กับการ
พยากรณ์จำนวนการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของจังหวัดต่าง ๆ 
แต่ละจังหวัด หรือจะแบ่งเป็นรายภาคได้ ตามความสนใจ
ของผู้ที่ต้องการศึกษา 

4. ในการทำวิจัยครั้งต่อไป อาจพิจารณาปัจจัยอื่นที่อาจ
มีผลต่อจำนวนการเกิดอุบัต ิเหตุทางถนน เช่น จำนวน
นักท่องเที่ยว สภาพอากาศ ปริมาณการจราจร และปัจจัย
ภายนอกที่สะท้อนลักษณะทางกายภาพหรือสภาพของถนน
ที่ใช้ในการสัญจร ซึ่งการพิจารณาปัจจัยเหล่านี้เพิ่มเติมอาจ
ช่วยให้ผลการพยากรณ์มีความแม่นยำมากยิ่งขึ้น และช่วย
เพิ่มความสามารถในการอธิบายความแปรผันของข้อมูลได้ 
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